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Modernejsi

trat Praha-Ruzyne — Kladno
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Slavnostnim zahajenim v Hostivici oficialné vstoupila do dal$i etapy modernizace Zelezni¢niho spojeni mezi Prahou a Kladnem.

Do prestavby 15kilometrového Gseku trati pod vedenim divize 3 se zapoji také divize 4.

Usek mezi Ruzyni a Kladnem predstavuje nejdel3i
etapu modernizovaného spojeni Praha—Kladno
s planovanou odboCkou na LetiSté Vaclava Havla.
Modernizovany asek navaze na dalSi ¢asti pro-
jektu, jimZ Spréava Zeleznic proménuje trat z Prahy
do Kladna v kapacitni Zelezni¢ni spojeni pro pfi-
méstskou i regionalni dopravu.

Stavbu pod vedenim divize 3 dale realizuji
OHLA ZS, Elektrizace zeleznic Praha a Swietelsky
Rail CZ. Realizaci inZzenyrskych siti a ¢asti elektro
praci zajisti divize 4.

V (tery 27. kvétna byla modernizace zahéjena
v Zelezniéni stanici Hostivice. Na ceremonialu za
pfitomnosti ministra dopravy, generalniho feditele
S7 a dalsich hostt byl obvykly poklep na kolejnici
nahrazen vzkazy budoucim generacim uloZzenymi
do ¢asové schranky na nadrazi. Spole¢nost Sub-
terra zastupoval generalni feditel Ondfej Fuchs.

Rychleji i komfortnéji
Projekt zahrnuje pfiblizné 15 kilometr( trati, ktera
bude nové dvoukolejna a elektrifikovana. Vlyznam-
na ¢ast Gseku povede v nové stopé, narovnani
obloukl ptelozkami pfinese zvy$eni rychlosti vla-
ki aZ na 145 km/h.

Pro dva mostni objekty, nad ulici K Dalnici
v Hostivici a nad Prdmyslovou v Jen¢i, byly jiz dfi-
ve pripraveny spodni stavby, v této etapé budou
doplnény jejich nosné konstrukce. Celkem bude
postaveno pét podchodi a dvé silni¢ni pfelozky
s novymi nadjezdy, vétSina pfejezdi bude zruse-
na.VSechna nastupisté budou feSena jako bezba-
riérova.

Zelezni&ni stanice Hostivice projde Gpravou
kolejisté a dostane dvé kryta ostrovni nastupisté.

Stanice Jene¢, situovana v nové poloze, bude
mit zastfeSené ostrovni nastupisté.

K architektonicky nejvyraznéjSim objektiim modernizované trati bude patfit zastfeseni vstupni ¢asti

nadrazi v Hostivici, které doplni piivodni vypravni budovu.

Z Hostivice do Jence povede prelozka, stanice
Jene¢ bude pfesunuta o nékolik set metri. Divi-
ze 3 zajiStuje kompletni rekonstrukci kolejisté ve
stanici Jene¢ véetné vystavby nastupisté a Gprav
vle€ky. Soucasti trati budou i ¢tyfi zastavky.

Rok 2026 je diileZity hlavné pro pfipravu (zemi
vietné piistupovych cest a pfeloZek vodovodi,
kanalizaci, plynovodt i elektrického vedeni. Divi-
ze 4 se v ivodni fazi stavby zapoji pravé do nezbyt-
nych pfeloZek inZzenyrskych siti.

Vzkaz budoucim generacim v Hostivici zanechal
i generalni feditel Ondfej Fuchs.

Prelozky a zemni prace

Stavenisté bylo prevzato 13. dubna, dva tydny po
podpisu smlouvy, a hned nasledujici den zapocaly
prvni ¢innosti. V Gvodni fazi projektu se pracovnici
divize 3 zaméfuji zejména na skryvky ornice, pfi-
pravu ploch zafizeni staveni§té a budovani pfistu-
povych komunikaciv celém aseku.

Préace divize 4 zaCinaji v navaznosti na uzavir-
ku ulic Nadrazni a K ViSfiovce v Hostivici, kde je
pokladéna desStova kanalizace. Mezi podstatné
soucasti stavby patfi i pfelozka nejvétsiho vodo-
vodu o svétlosti 1000 milimetrd.

.Teprve po provedeni preloZek siti budeme
moci naplno rozSifovat Zelezni¢ni spodek a plynu-

celkové koordinace preloZek a ndsledné budovani
novych zatezli a naspl,” popisuje vedouci projek-
tu Pavel Zelina.

Viyluky jsou naplanovany spiSe v kratSich tse-
cich, obvykle v rozmezi jednoho az tfi tydnd, pro-
toZe nova kolej bude ve znacné Casti budovéna ve
vétsivzdalenosti od stavajici trati.

Modernizace celého iseku ma byt dokonéena
vroce 2030. u

Podzemni stavby Praha 2026

V kongresovém hotelu Clarion se od 25. do 27. kvétna konal 16. roénik mezinarodni konference Podzemni stavby Praha.
Subterra byla platinovym partnerem akce a prezentovala projekty t¥i divizi.

Konference pofadana Ceskou tunelaiskou aso-
ciaci ITA-AITES ptedstavuje nejvétsi odborné set-
kani v oblasti podzemniho stavitelstvi v Cesku a ke
kli€ovym patfi rovnéz v evropském méfitku. Nase
hlavni mésto hosti konferenci kazdé tfi roky jiz od
roku 1995.

Setkani se pravidelné G¢astni profesionalové
ze zemi celého svéta. V letoSnim roce $lo o rekord-
nich 651 registrovanych delegatd, ktefi zastupova-
li 25 statd z nékolika kontinentd.

Vedle bloki odbornych prednasek zahrnuje kon-
ference také odbornou vystavu, posterovou sekci
a oblibené technické exkurze na vybrané podzem-
ni stavby nejen v Praze a okoli.

Tunely, rekonstrukce a metro
Zastupci spoleénosti Subterra pfitomnym pred-
stavili nékolik dokon€enych nebo rozpracovanych
staveb divizi 1,4 a5.

Za divizi 1 vystoupil Pavel Farsky s pfispévkem
o tunelu Holstein na délnici A44 v némeckeé spol-
kové zemi Hesensko. Publikum seznamil s probi-

Stanek spolecnosti Subterra byl souéasti
spolecné prezentace Skupiny Metrostav.

hajicimi razbami v komplikovaném geologickém
prostredi.

Divizi 4 v programu reprezentoval Vit Strejcek,
jenz priblizil modernizaci technologické ¢asti tu-
nelli Panenské a Libouchec na délnici D8. Téma
ilustrovalo zku$enosti divize 4 s vybavenim a sys-
témy dopravnich tunel.

Vlyrazné zastoupeni méla rovnéz divize 5, které
vede vystavbu obou etap prvniho Gseku praiského
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Konference nabidia prilezitost k setkani
odbornikiim z desitek zemi celého svéta.

metra D. Stefan Ivor predstavil unikatni razbu jed-
nolodni stanice Pankrac D, zatimco Jifi Bfichnaé
a Simon Doubek se zaméfili na dovrchné razeny
eskalatorovy tunel Gemini.

Ke stavbam navS§tivenym pfi odbornych exkur-
zich, jimZ byl vénovan zavéreény den akce, patfila
stavba metra D v Gseku Pankrdac—Olbrachtova
nebo tunely Pofici a Opevnéni razené na dalnici
D11v Trutnové. u

www.subterra.cz/online

Zahajeni mikrotunelaze v Kladné

D1 Mikrotuneldz horkovodniho potrubi pro obytny
soubor Stromovka arealu Zelezni¢ni stanice Klad-

no realizuje jako generalni dodavatel divize 1. Pro-
jekt pro spolecnost Tepo sestava ze dvou aseki
prochézejicich pod Zelezniéni trati.

Zelezobetonové potrubi vytvofi v misté kizeni
s drédhou plast chranicek, do nichz bude nasledné
vloZeno potrubi horkovodu. Razba probihd pomoci
dalkové ovladaného stroje Herrenknecht, pfi za-
chovani Zelezni¢niho provozu a nepretrzitém geo-
detickém sledovanikoleji.

Ve stfedu 13. kvétna se na stavenisti uskutec-
nilo poZzehnani sosky sv. Barbory a kfest raziciho
§titu Vojtéch. Stroj byl pojmenovan na pocest pod-
nikatele Vojtécha Lanny, ktery stal u zrodu Busté-
hradské drahy. Slavnosti se G¢astnil také feditel
divize 1 David Cyrof. [

Revitalizace koupalisté Lhotka

D2 0Od leto$niho dubna pracuje divize 2 na dalsi
etapé Gprav koupaliSté Biotop Lhotka v Praze,
¢imZ navazuje na zakazku z roku 2020. Investorem
je méstska ¢ast Praha 4.

Projekt se soustfedi na ¢ast arealu, kterad do-
sud nebyla dokonéena a plné vyuZivana. Zahrnuje
rekonstrukci objektu zazemi koupalisté, Gpravu
chodnikd, vystavbu htisté a doplnéni prostor pro
volnoéasové aktivity. Souéasti bude také venkovni
posilovna, kiosek a dal$i vybaveni. Posledni ¢ast
stavby tvofi nové kalové hospodafstvi, na které
bude areal pfepojen po dokonéeni.

Koupalisté s pfirodnim ¢isténim vody je od za-
¢atku ¢ervna v provozu, dokon&eni stavhy je pla-
novano na konec fijna. [

COV v Brandyse nad Labem

D2 V dubnu divize 2 dokon¢ila v Brandyse nad
Labem — Staré Boleslavi modernizaci a roz§ifeni
¢istirny odpadnich vod, kterou realizovala od roku
2022. Zatizeni je nyni ve zkuSebnim provozu.
Rozsahly projekt mél celkem tfi etapy a obsa-
hoval jak rekonstrukci sou€asné technologie, tak
vystavbu dalsi Cistici linky s pokroéilou technolo-
gii véetné vlastni vyroby kysliku. Dnes ma €istirna
o polovinu vys$si kapacitu, 30 tisic ekvivalentnich
obyvatel. [ |

Ventilace pro lakovnu Toyota

D4 Vyménu dvou hlavnich ventilatord pro lakovnu
zavodu Toyota Motor Manufacturing Czech Re-
public v Koliné pfipravuje divize 4. Zakéazka bude
realizovana pro spole¢nost ZVVZ Milevsko.

V soutasné dobé probihéa vyroba zatizeni,
montaZ je naplanovana na leto$ni srpen. Vyména
se uskute¢ni béhem odstavky provozu zavodu
amusi byt dokoncéena v kratkém ¢asovém okné
pfiblizné dvou tydnd. [ |



Ocenéni dvou dopravnich staveb

D1/D2/D3/D4 Na galaveceru soutéze Stavba roku
dopravni a technické infrastruktury 2025, ktery se
konal v pondéli 20. dubna v Dopravni hale Narod-
niho technického muzea v Praze, uspély také pro-
jekty s podilem spoleénosti Subterra.

Cenu za mimotradné urbanistické, architekto-
nické i technické feSeni vyznamné dopravni stav-
by udélila odborna porota projektu Velky méstsky
okruh Zabovieska v Brné. Divize 1 zde realizovala
pllkilometrovy tramvajovy tunel pod svahem Wil-
sonova lesa, divize 4 dodéavala technologické vy-
bavenituneluisilnicni galerie.

Cenu za celkovy pFinos a technické feSeni zis-
kala optimalizace tratového Gseku Mstétice — Pra-
ha-Vysocany. K jejim nejvyraznéj$im soucastem
patfi nova podoba vyso¢anského nadrazi. Na pre-
stavbé 15kilometrové trati pod vedenim divize 3 se
podilely rovnéz divize 2 a 4. [ ]

Servis v tunelu Pohiirka

D4 V servisu tunelu Pohtirka na délnici D3 na ob-
chvatu Ceskych Budgjovic bude pokragovat divi-
ze 4. Na zékladé nové smlouvy navaze na dosa-
vadni (drzbu technologického vybavenitunelu, na
jehoz realizaci se v roce 2024 podilela dodavkou
vzduchotechniky a ¢asti elektro.

Pravidelny servis, realizovany ve standard-
nich uzavirkach, spociva v kontrole a Gdrzbé sy-
stémi technologického vybaveni nezbytnych pro
bezpe&ny provoz tunelu. [ ]

VZT pro Connect VrSovice

D4 Na vystavbé obytného souboru v Kfeslické uli-
civ Praze se bude podilet divize 4. Projekt nazvany
Connect VrSovice, ktery je vymezen ulicemi Mos-
kevska a K Topirné, zahrnuje devét pétipatrovych
domd s 320 byty velikosti 1+kk az 4+kk.

Predmétem zakazky pro spole¢nost Metrostav
je kompletni vzduchotechnika nékolika objekti
propojenych suterénem. Technické feSeni stavby
pocita s prefabrikovanymijadry a stoupackami, na
neZ bude divize 4 navazovat vlastnimi rozvody
amontaZzemi. Prace maji zacit v zafi a pokraCovat
do konce roku 2027. [ |

Rekonstrukce VSC Victoria

D2 V rekonstrukci budovy vysoko$kolského spor-
tovniho centra MSMT Victoria v Praze, ktera se
nachdazi v prazskych VrSovicich v sousedstvi zim-
niho stadionu Hasa, pokraéuje divize 2. CtyFpo-
dlaZni pfistavba bude obsahovat rehabilitacni za-
fizeni, nastavba tretiho podlazi ubytovani. Projekt
je dilem Atelieru 6.

V pfistavbé je nyni betonovéano 4. nadzemni
podlaZi, v ptivodni ¢asti objektu probihé stabiliza-
ce zakladovych konstrukci a rovnéz vystavba leza-
té kanalizace. u

Tramvajova trat Pocernicka

V Praze postupuje vystavba tramvajove trati PoCernicka, kterou vede divize 1.
Zasadni soucasti projektu je prelozka karanského vodovodniho pfivadéce realizovana za Gc¢asti divize 4.
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Na zapadnim konci Poéernickeé ulice je od letoSniho tnora realizovan prvni usek tramvajového

et A

a silniéniho télesa, a to vcetné kfiZzovatky s Vinohradskou.

Tramvajova trat PoCernicka v délce 2,4 kilometru
propoji Vinohradskou ulici se sidlistém MaleSice.
Nezhytnou souéasti stavby jsou rozsahlé prelozky
inZenyrskych siti.

Spolu s divizi 1 tvofi dodavatelskou spole¢nost
OHLA ZS a Pragis.

Noveé potrubi privadéce

Hlavni letos$ni praci zlistava prelozka pfivadéce
zobce Karany, ktery zasobuje pitnou vodou z pod-
zemniho zdroje pfiblizné tfetinu Prahy. PGvodni
fady zlet 1913 a 1939 koliduji s budoucim tramva-
jovym télesem, proto jsou postupné nahrazovany.

Kviili napojeni koleji musel byt prerusen brovoz
tramvaji ve Vinohradskeé ulici.

Z celkové délky 3,3 kilometru bylo do kvétna
poloZeno zhruba 1,8 kilometru potrubi. Do vykop
je soubézné ukladéna dvojice trubek o svétlosti
1100 milimetr( z tvarné litiny s cementovou vystyl-
kou a tézkou ochranou. Pfivadé¢ ma byt komplet-
né dokonéen na jafe 2027.

Na pfeloZce se vyznamné podilela divize 4,
ktera v prvni poloviné dubna dokoncila svij asek
praci. V dalsi etapé pokracuji navazujici prace na
vodovodnich fadech a souvisejici Gpravy povrchu
komunikaci.

~Stavba postupuje podle harmonogramu. Nej-

Vystavba tramvajové trati vyzaduje rozsahlé
zemni prace.
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me zachovat dopravu, péSi koridory i obsluznost
vSech objektd,” fika vedouci projektu Jifi Pups.
Projekt postupuje v husté obydlené a doprav-
né frekventované ¢éasti mésta. Tomu odpovida
organizace praci i dopravné-inZenyrska opatfeni,
a to véetné Gprav svételnych kfizovatek. Dodava-
telé koordinuji postup s dalSimi stavebnimi akcemi
v okoli, aby dopady byly co moZna nejmensi.
Specifickym tématem jsou i dodavky materia-
IG. U vodovodniho potrubi se do procesu promita
cely fetézec. Ruda se téZi v Brazilii, trubky se vyra-
béji ve Francii a vstupy ovliviiuji také ceny ropy.

Prvni asek tramvajoveé trati

Vedle preloZzek byly zahajeny také prace na tram-
vajové trati v seku od Vinohradské ulice smérem
k zastavce Na Palouku, kde trasa s pfivadéem
nekoliduje.

V pfiblizné 500 metr( dlouhé &asti vznika prvni
Usek tramvajového a silniniho télesa, véetné ka-
belového vedeni, trolejového vedeni a Gprav vozo-
vek a chodnikl. Soucasti letoSnich praci je také
kolejové rozvétveni a napojeni budouci trati ve Vi-
nohradské ulici, které si od dubna do ¢ervna vyza-
dalo pFeruseni tramvajového provozu v tseku Ze-
livského—Vinice.

Na dalSim, zhruba 400metrovém Useku je rea-
lizovano silni¢ni téleso v mistech, kde jsou jiz ulo-
Zeny nové trubky. Tramvajové téleso je zde zatim
vochranném pasmu stavajiciho privadéce, a pro-
to na ném nelze pracovat. Vystavba trati v dalSich
¢astech PoCernické ulice navaze az po prelozeni
vodovodnich Fad mimo jeji budouci osu.

Celkové dokonéeni tramvajové trati PocCer-
nicka je planovano na bfezen 2028. Do té doby
bude stavba pokracovat v nékolika etapach, je-
jichz nadvaznost urcuji prelozky patefnich vodo-
vodnich fada. [ |

V Malesicich pokracuje realizace prelozky
karanského vodovodniho pfivadéce.

Technologie tunelu Cebrat

Divize 4 dokongila technologickou &ast slovenského dalniéniho tunelu Cebrat na obchvatu Ruzomberoku.
Ve vice nezZ tfikilometrovém tunelu realizovala ¢ast vzduchotechniky a kompletni osvétleni.

Severoslovensky tunel Cebrat na dalnici D1, jehoz
realizaci vedla OHLA ZS, je stavebné dokoncen.
Nyni probihé plnohodnotny zkuSebni provoz bez
dopravy. Uvedeni tunelu do provozu se predpokla-
dé na podzim.

Divize 4 se na projektu podilela dodavkou vy-
branych technologickych celkd. Zakazka se od
tuzemskych projekti zasadné nelisila, vedle odlis-
nych technickych norem a také pozadavkl pro
praci cizincd predstavovala hlavni problém vzda-
lenost stavby.

Vzduchotechnika a poZarni vétrani

Stredisko vzduchotechniky dodalo a namontovalo
systém malé vzduchotechniky tunelu, tedy vétrani
chranénych tnikovych cest v propojkach. Sou-
Casti praci byla také montaz proudovych pozar-
nich ventilatord v obou tubusech.

.Montéazni prace jsou dokon&eny, nyni prova-
dime finélni regulaci, doladujeme vazby s fidicim
systémem a celé dilo kontrolujeme pfed pFeda-
nim,” shrnuje vedouci projektu vzduchotechniky
David Svoboda.

Osvétleni po celé délce tunelu

Provoz elektro dodal kompletni osvétleni tunelu.
Zakazka zahrnovala kabelovy nosny systém, nos-
ny systém pro svitidla v ose obou tubust, prijez-
dové osvétleni, akomodaéni osvétleni na viezdech
a vyjezdech, vodici osvétleni podél vozovky,

D4

Technické normy na Slovensku se od tuzemskych odlisuji, napriklad svitidla museji mit samostatné
zavésy mimo konstrukce kabelovych tras.

orientacni osvétleni tnikovych cest, osvétleni pro-
pojek a rozvoden, kabeléZ pro nouzové osvétleni
a fidici systém osvétleni.

Takeé osvétleni jiz proSlo testy. ,Pti zkouskach
jsme ovéfovali dennii noéni hladiny osvétleni, cel-

kem Sest stupniti vykonu, a také funkénost vodici-
ho a nouzového osvétleni v riiznych provoznich
scénéfich,” popisuje Michal Virt, vedouci projektu
osvétleni. Zakézka zahrnovala rovnéz rozsahlou
dokladovou ¢ast. u



Depozitar Naprstkova muzea

Ve vystavbé muzejniho depozitafe v prazskych Hornich Pocernicich pokracuje od lofiského Fijna divize 2.
V soucasnosti jsou realizovany nosné konstrukce.

Néaprstkovo muzeum asijskych, africkych a ame-
rickych kultur, jedna z péti odbornych slozek Na-
rodniho muzea, stavi pro uloZeni svych sbirek tfi-
podlazni budovu sestavajici ze dvou propojenych
objektd, depozitni a administrativni ¢asti.

Divize 2 na vystavbé depozitafe spolupracuje
se spolecnosti Hochtief CZ, na instalaci nékterych
soucasti technickych zafizeni se bude podilet rov-
nézdivize 4.

Monolit i prefabrikaty

Na konci dubna byly za G¢asti koncernové spo-
leCnosti Pragis dokon€eny zemni prace, zaklado-
vé konstrukce — pasy, piloty a kalichové patky —
a hloubkové geotermalni vrty pro systém vytapéni
pomoci tepelnych ¢erpadel véetné vodorovnych
i svislych rozvodu. Zaroveri byla vybudovana leza-
ta kanalizace, destova i splaskova.

Energii pro zafizeni staveni$té i vlastni stavbu
zajistuje nové arealova elektricka pfipojka.

Na zaklady navazala realizace nadzemnich
nosnych konstrukci. V administrativni ¢asti jsou
dokonceny Zelezobetonové stény prvniho nad-
zemniho podlazi. Po provedeni nosného zdiva
zvéapenopiskovych bloki bude nasledovat Zelezo-
betonovy strop. Depozitni ¢ast tvofi montovany
Zelezobetonovy skelet. Montaz byla kvili nezbytné
koordinaci s monolitickymi konstrukcemi do¢asné
pozastavena, priblizné ve dvou tretindch. Dokon-
ceni depozitni ¢asti se pfedpoklada v srpnu.

e CRRE . PERG

Stavba administrativni ¢asti kombinuje
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Budova depozitaie v Hornich Poéernicich jiz ziskava zakladni obrysy. Objekt budou tvorit dvé

propojené hmoty, vétsi depozitni a mensi administrativni.

.V soucasné fazi je pro nas nejddlezZitéjsi udr-
Zet provazanost praci na monolitickych a zdénych
konstrukcich tak, aby ani jedna z €innosti nevyza-

dovala vyraznéjsi pferuSeni praci,” fiké stavbyve-
douci Pavel RiZicka.

Technologie pro stabilni prostredi

Na dokonéeni nosnych konstrukci véetné scho-
dist, planované na konec tfetiho €tvrtleti tohoto
roku, navaZe montéaz technickych zafizeni.

JiZ v zafi se do stavby zapoji divize 4, ktera za-
jisti dodavku silnoproudych rozvodl a bude se
soucasné podilet na vybéru a montazi svitidel.
vystavhé, nebot depozitdf musi po dokonéeni na-
pInit vysoké poZadavky na stabilni prostfedi, tedy
specifické mikroklima pro bezpeéné dlouhodobé
uloZeni vzacnych predmétd. V soucasnosti vrcholi
vybér dodavatele posuvnych regald, na ktery na-
vaze podrobna pfiprava na pfesun shirkovych fon-
dl. Poté muzZe byt historicka budova Néprstkova
muzea v domé U Halanki na Betlémském namés-
ti rekonstruovana.

Depozitni éast tvofi montovany Zelezobetonovy Stavba hornopocernického depozitafe ma byt
monolitické a zdéné konstrukce. skelet, realizace tedy postupuje rychle. dokonéena v Fijnu 2027. [ |
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Modernizace stanice Zohor

Divize 3 se od lofiského roku podili na prestavbé slovenské Zelezni¢ni stanice Zohor,
na elektrifikované trati mezi Bratislavou a statni hranici s Ceskem.

Modernizace stanice Zohor zahrnuje sudou i li-
chou kolejovou skupinu vEetné obou zhlavi. Do
stanice Usti také trat smérem na Rohoznik a v bliz-
kosti malackého zhlavi trat do Zahorské Vsi. Cilem
Gprav je mimo jiné pfiprava Gseku na vys$i trato-
vou rychlost.

Stavhu pro ZSR realizuji spoleénosti ICM Vi-
cenza a Vahostav. Podil divize 3 spo€iva v kom-
pletni realizaci vybranych ¢asti Zelezni€¢niho spod-
ku a svrsku.

Soucasti praci je rovnéZ demontaz piivodniho
svr$ku v rozsahu 2738 metr( koleji a osmi vyhy-
bek. Nové je navrZzena bezstykova kolej s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim na Zelezobetono-
vych prazcich. DileZitym prvkem modernizace je
také vybudovéni odvodnéni, které ve stanici pu-
vodné chybélo.

Postup podle vyluk
Stavba je rozdélena do navazujicich vylukovych
etap podle schvaleného harmonogramu.

Na zacatku roku 2026 probihaly prace v liché
kolejové skupiné malackého zhlavi. Zahrnovaly
Gpravy Zelezniéniho spodku a svrsku, pokladku vy-

Realizaci Zeleznic¢niho svrSku zavrSuji apravy
kolejového loze.

odvodnéni a kabelové chranickové trasy.

hybek i dalSi souvisejici ¢innosti. Tato ¢ast byla
pfedana do uzivani na konci bfezna.

Néasledné se stavba presunula do sudé kole-
jové skupiny. Prvni kolej z této ¢asti byla pfedéana
na zac¢atku kvétna, dal$i prace pokracuji na nava-
zujicich kolejich. Spoleéné s tim byla zahajena
realizace vlecky KBZ a rovnéZ kabelové chranic-
kové trasy.
vé ¢innosti v jednotlivych fazich vystavby. Prace
na sebe museji presné navazovat a souc¢asné je
pochopitelné tfeba respektovat provoz ve stani-
ci,” uvadivedouci projektu Milan Tonhauser.

Vedl.e samotnych koleji pracuje divize 3 na souvisejicich technﬁlogick?ch objektech, ke kterym patfi
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Dalsi koleje a vyhybky
Do poloviny z&fi maji pokraCovat prace v ¢asti
sudé kolejové skupiny. Nasledné se vyluka pfesu-
ne na dalsi koleje, kde budou realizovany Gpravy
a podbijeni vyhybek. Na zavér roku je planovano
sneseni ¢asti koleji v liché skupiné a préace v brati-
slavském zhlavi véetné odtézeni Stérkového loze.
Na zacatku pFiStiho roku ma navazat pokladka
vyhybek v bratislavském zhlavi a obnova ¢asti li-
chych koleji. Modernizace tak bude pokrac¢ovat
postupnym pfevadénim praci mezi jednotlivymi
¢astmi kolejisté podle ndvaznosti vyluk a pfiprave-
nosti stavebnich objektd. [ |

PET OTAZEK

Jan Frantl
vedouci technického odboru spolegnosti Subterra

Absolvent Fakulty stavebni CVUT v Praze Jan
Frantl se podzemnimu stavitelstvi vénuje od polo-
viny 80. let. Ve spole€nosti Metrostav, kde proSel
mnoha pozicemi od mistra po feditele stavby, se
podilel na stavbach metra, Zelezni¢nich tuneld,
kolektord, teplovodu, prizkumnych $tol a inZenyr-
skych siti. Ve spoleénosti Subterra plisobi od roku
2009, nejprve jako obchodni naméstek a obchodni
specialista, od ledna 2014 vede technicky odbor.

0 ¢em se letos nejvice mluvilo na konferenci
Podzemni stavby Praha?

Leto$ni konference byla trochu jiné nez v pfed-
chozich letech. Samozfejmé se pfedstavovaly
dokoncené stavby z poslednich doby, za spolec-
nost Subterra napfiklad Dolnolu¢ansky tunel,
i stavhy, které se stale realizuji, jako trasa |.D praz-
ského metra a stanice Pankréac.

Ve zvySené mife se ale mluvilo také o rizicich,
smluvnich vztazich a financovani staveb. Vlastni
sal méla rovnéz sekce vénovana BIM, numerické-
mu modelovani, vyzkumu, vyvoji a udrZitelnosti.
Spektrum prednasek bylo pestré a konference
byla i pfileZitosti k osobnim setkanim, jeZz v nasem
oboru stale patfik dileZité ¢asti prace.

Jakeé postaveni ma v oboru Subterra?

UzZ od zaloZeni v roce 1964 Subterra patfi mezi spe-
cialisty, ktefi uméji provadét prace v podzemi, at
uz konvenéné prostfednictvim NRTM, nebo po-
moci mechanizovaného tunelovani, jako napfiklad
na razbach tratovych tunell trasy metra V.A, které
jsme realizovali spole¢né s naSi matefskou spo-
le¢nosti. Nyni, po uzavieni mnohaleté soutéze na
pokracovani trasy metra I.D do Pisnice, budeme
také u razeb metodou TBM. Pro zadavatele v Ces-
ku i v zahrani¢i jsme se stali jistotou pro zah4jeni,
realizaci a kvalitni dokong&eni projektd.

Co se v podzemnim stavitelstvi nejvice zménilo?
V oboru se pohybuji opravdu dlouho. Moje prvni
razby, jesté v pozici mistra, se odehraly na trase
metra II.B, konkrétné mezi stanicemi Florenc
a Kfizikova a v samotné stanici Kfizikova.

0d té doby penzum samotné fyzické prace az
na drobné vyjimky na malych profilech $tol pre-
vzaly stroje. Na stavbach se dnes bézné pouzivaji
vrtaci vozy, vozy pro aplikaci stfikanych betond,
dtini rypadla ¢i dumpery. Manualni prace pfetrva-
va u montaze nosnych prvkdl, napfiklad bretexd
a svafovanych siti. | na menSich profilech se sna-
Zime o maximalni nasazeni mechanizace, kupfi-
kladu mikrotunelovaciho stroje Herrenknecht.

Jakou roli hraje vas technicky odbor?

Ptes technicky odbor prochéazeji zakéazky jiz od
Gplného zacatku, kdy se o danou praci uchazime.
Posuzujeme technickéa feSeni, harmonogramy i ri-
zika, a to pred odevzdanim nabidky a poté pfed za-
hajenim praci, pokud zakazku ziskame. Prace od-
boru je v8ak také hodné v terénu. Jsme aktivnimi
¢leny Rady monitoringu, posuzujeme receptury
betonovych smési, sledujeme jejich aplikaci na
stavbé a promitnuti do kontrolnich a zku§ebnich
plani. Podilime se také na technologickych pred-
pisech spoleénosti, jeZ jsou podkladem pro zpra-
covanitechnologickych postupti na stavbach.

Jak se dnes pracuje s geologickymi riziky?

Predikce geologickych podminek se zlepSila, pre-
devsim v poslednich deseti letech. Investofi si za-
cali vice uvédomovat, Ze jde o jeden z nejdiilezi-
téjSich podkladl pro realizaci podzemni stavby.
V priibéhu zakazky se zfizuji takzvané Rady moni-
toringu. Ackoliv v nich figuruji zastupci investora,
projektanta, technického dozoru investora i doda-
vatele, jde predevsim o nezavislé odborniky. Do-
poruceni rady reaguji na zmény geologickych
podminek a vétSinou byvaji ve shodé s rozhodnu-
tim banského projektanta i zavodniho, tedy za-
stupce dodavatele. u



Setkani seniorid na Zbraslavi

Ve Ctvrtek 4. Eervna se v restauraci U PFistavu
v Praze-Zbraslavi jiz podevaté sesli byvali zamést-
nanci spolecnosti Subterra a jejich predchddch.
Tradiéni setkdni pofadala odborova organizace
0S Stavba seniofi Subterra Praha pod vedenim
Josefa Mafika.

Vedeni spolecnosti zastupoval obchodni fedi-
tel Jifi Tesaf, ktery pfitomnym pfibliZil soucasné
déni a také jim pfedal drobnou pozornost. [ ]

Jarni vyzva SportujeM

Jarni vyzva platformy SportujeM spojila lidi napfic
Skupinou Metrostav pro dobrou véc. Od 20. dubna
do 31. kvétna shirali body za pohyb na podporu
vazné nemocného Lukase Petrlika z divize 6 spo-
le¢nosti Metrostav. Stanoveny bodovy cil i¢astni-
ci dokonce prekonali.

| tentokrat se vyrazné zapojili rovnéz zameést-
nanci spole¢nosti Subterra, kterd v celkovém po-
fadi obsadila druhé misto. Mezi deseti nejuspés-
néjSimi sportovci byli Lucie Panagopulos, Vaclav
Suser a Bronislava Matugkovi¢ova. n

GRATULACE CERVEN-CERVENEC

K Zivotnimu €i pracovnimu vyroci prejeme
svym kolegiim zdravi, §tésti, spokojenost

i profesni Gspéchy. Dékujeme za dosavadni
obétavou praci pro spolecnost Subterra.

ZIVOTNi JUBILEA
Ing. Ivana Dostalové
Monika Kottova
Monika Cermakova

50 let
Josef Korf
Ing. Marek Varga
Petr Wech

55 let
Petr Kublent
Petr Schdn
Roman Janostak

60 let
Milan Machéacek
Ladislav Baborak
Pavel Picka
FrantiSek Kotek

70 let
Ing. Miroslav Pluhat

PRACOVNi JUBILEA
10 let
Hana Némcova
Ing. Martina Honomichlova
Pavel Gewiese
Ing. Michal Schldgl
15 let
Ing. Barbora Krejci, Ph.D.
Jan Buk
Jakub Jelinek
Ing. Iva Kebrtova
20 let
Lukas Spagek
Michal Robek, DiS.
Petr Wech
25 let
Jiti Otéenasek
Libor Damborsky
30 let
Jifi Lipensky
Dusan Holly
50 let
Jitka Vondrkova

Rekordni Subterra Cup 2026

Na konci dubna se zavrSil dalSi ispésny ro¢nik stredoskolského florbalového turnaje Subterra Cup.
Zapasy o pohar byly jako obvykle sou¢asti BigBoard Superfinéle v prazské 0, arené.

Finalové zapasy konané v sobotu 25. dubna opét
oteviraly program velkého florbalového dne, ktery
vrcholil finale obou nejvyssich soutézi. Tymy boju-
jici o Subterra Cup mohlo sledovat nejen publikum
v nasi nejvétsi hale, ale Zivé rovnéz divaci progra-
mu CT sport plus.

Finale zavrSilo dlouhou, na podzim zapocatou
cestu. Po postupu z okresnich a krajskych kol mu-
sely nejlepsitymy vyhrat v breznovém narodnim fi-
nale zapadu, resp. vychodu v prazském Braniku.

Subterra Cup ziskava stale vétsi popularitu.
Do tohoto roéniku se pfihlasilo 866 tymd reprezen-
tujicich 650 kol z celého Ceska, obé &isla jsou re-
kordni. Posouvaly se rovnéz rekordy divackeé, kdyz
chlapecké finale sledovalo 4 359 navstévnika.

Nejprve se hrélo finale divéi, v némz poméfily
sily OA Kubelikova z Prahy a SZS a VOS Merhau-
tova Brno. Prazsky tym do utké&ni vstoupil velmi
dobfe a po prvnim polo¢asu vedl 5:0. Brnénskeé
hracky ve druhé ¢asti dokazaly snizZit a utkani
zdramatizovat, naskok soupetek byl v§ak jiz pfili§

NDsst

Chlagecké finale vyhrél modrv’th Gymnazia
a SOS Dr. Vaclava Smejkala z Usti nad Labem.

@mﬂzm
ZE® VOUCHER

SUBTERR
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FLORBALOVY HEMP

V divéi kategorii vybojovaly Subterra Cup a s nim také iéast na jednodennim tréninkovém kempu

s reprezentanty hracky OA Kubelikova z Prahy.

vysoky. OA Kubelikova zvitézila jednoznaénym po-
mérem 9:3.

Chlapecké finadle nabidlo souboj Gymnézia
a S08 Dr. Vaclava Smejkala z Usti nad Labem s 0A
a VOS Kotlaiska Brno. Zapas dlouho ¢ekal na prv-
ni branku, ale rozhodujici naskok ziskali jiz v zave-
ru prvni ptle hradi Gstecké skoly, kdyZ se prosadili
dvakrat rychle za sebou. Brnénsky tym po zméné
stran korigoval, Usti nad Labem ovéem brzy odpo-
védélo a po vysledku 4:1 ziskalo trofej.

Subterra Cup opét pfinesl i doprovodnou sou-
téZ stavebnich $kol, jichZ se zapojilo 51. Nejlépe si
vedly divky ze SOS a G Staré Mésto a od spoleé-
nosti Subterra ziskaly vstupenky na Superfinéle
amoznost prohlédnout si zazemi 0, areny s byva-
lym reprezentantem Janem Natovem.

K novinkam sezony patfila i specialni kolekce
obleceni, propagujici florbal a stavafinu, navrzena
ve spolupraci s Filipem Formanem, jenZ byl s Mi-
Sou Mechlovou ambasadorem turnaje. [ |

Subterra na veletrhu pro stavare

Na Fakulté stavebni CVUT v Praze se 22. dubna uskuteénil veletrh pracovnich pfileitosti
potradany portalem proStavare.cz. Mezi vystavujicimi nechybéla Subterra.

Veletrh, konany pod zastitou dékana Fakulty sta-
vebni CVUT Petra Konvalinky, mé| piblizit moz-
nosti uplatnéni ve stavebnictvi a ukazat formy
spoluprace s praxi uz héhem studia.

P¥i navstévé prostorného stanku spoleénosti
Subterra se studujici zajimali predevsim o aktualni
stavby — nejcastéji o vystavbu metra D, ktera pro
né predstavuje technicky vyrazné téma i moznost
praktického zapojeni formou brigdd nebo jiného
podilu na realizaci.

Obecné nejvétsi zajem projevovali budouci
stavafi o brigady v dobé letnich prazdnin a o dalSi
formy odborné praxe, jez by bylo mozné skloubit

se Skolou. Mezi navstévniky prevazovali studujici
stavebniho inZenyrstvi a oboru konstrukce a do-
pravni stavby. Pravé osobni rozhovory znamenaji
hlavni pfinos veletrhu. Zajemci mohou |épe poznat
jednotlivé spolecnosti, které zaroven ziskavaji
potfebné kontakty.

Ugast na personalnich veletrzich je soucéasti
dlouhodobé prezentace spoleénosti Subterra na
stfednich a vysokych $kolach technického zamé-
feni. Podobna setkani, stejné jako dalSi formy spo-
luprace a partnerstvi poméahaji predstavovat sta-
vebnictvi jako pestry a uzite¢ny obor a zaroven tim
ziskdvat budoucizaméstnance. u

Veletrzni stanek nabizel dostate¢ny prostor pro
osobni kontakt se zajemci.

Zahajeni razeb tunelu Cornberg

D1

V dubnu byly v némeckém Hesensku zahajeny razby Zelezni¢niho tunelu Cornberg, na jehoz vystavbé se podili divize 1.
Ve Ctvrtek 21. kvétna se na stavbé konala slavnost s usazenim soSky svaté Barbory.

V kvétnu jiz byly vyrazeny prvni desitky metrii
tubusu, ceremonial tedy probihal v tunelu.

Tunel Cornberg v délce 681 metr(i na trati spojujici
Frankfurt nad Mohanem a Gottingen je trasovan
soubézné s pavodnim tunelem z roku 1875, ktery
bude po jeho dokon&eni zasypéan.

Tradice svaté Barbory v podzemnim stavitelstvi
je v Némecku jesté silnéjsi nez v Cesku.

Na projektu situovaném v Hesensku se podili
divize 1 a sesterska spole¢nost BeMo Tunnelling,
stejné jako na stavhé pfiblizné 15 kilometrl vzda-
leného dalni¢niho tunelu Holstein. Diky tomu Ize
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optimalizovat Fizeni obou zakazek, ¢éast vedeni
projektu je zapojena do obou staveb. V pfipadé
tunelu Cornberg bude divize 1 pracovat zejména
na sekundarnim osténi.

Razby realizované NRTM postupuji od vy-
chodniho portélu, kde se nachazi i zafizeni stave-
nisté véetné opravarenské haly a betonarny. Por-
tal je zajistén, dokon€ena jsou rovnéz rozpérna
zebra hloubeného tseku, ktera budou soucéasti se-
kundérniho osténi. V poloviné ¢ervna bylo vyraze-
no témér 200 metrdi kaloty.

Na zapadnim portalu jsou vybudovany stény
z prevrtavanych pilot a pokracuje odtézovani hlou-
beného Gseku i prostoru pred portalem, a to véet-
né dalSich praci na zajiSténi stavebni jamy.

Zahéjeni betonazi sekundarniho osténi je pla-
novano na leto$ni podzim. [ |
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Druha etapa Olbrachtova — Nove Dvory

D5

Divize 5 uzavrela 7. dubna smlouvu na vystavbu druhé etapy metra D mezi Olbrachtovou a Novymi Dvory.
Trasa navaze na etapu Pankrac—Olbrachtova, ¢imz vznikne prvni provozovany dsek.

Nadzemni stanice Nadrazi Kré bude mit podobu proskleného mostu pies vodni plochu, jehoZ stfecha

bude pochozi. Prostory metra se propoji s okolnim parkem a dalSi vystavhou.

Mezinarodni dodavatelské konsorcium, jez vede
divize 5 Subterra, déle tvofi Hochtief CZ, BeMo
Tunelling a Hochtief Infrastructure.

Stavenisté bylo oficialné od Dopravniho pod-
niku hl. m. Prahy pfevzato 21. dubna.

Na jih metropole

Trasa D pfivede metro do jizni ¢asti Prahy, zaro-
veli predstavi automatické soupravy bez fidi¢a
a bezpe€nostni stény na nastupistich.

Druhé etapa zahrnuje tfi stanice — Nadrazi
Kré, Nemocnice Kré a Nové Dvory — a mezistanic-
ni tunely za¢inajici za stanici Olbrachtova a jdouci
az do budouci stanice Depo Pisnice. Projekt se-
stava z nékolika soub&zné realizovanych oddild.

Rozsahlé razby budou v jednotlivych ¢astech
trasy probihat v rozdilnych podminkach. Vyuzity

- o
Hloubena stanice Nemocnice Kré se bude
vyznacovat prolamovanym podhledem.

budou hloubené konstrukce, konvenéni razby po-
moci NRTM i tunelovaci stroje TBM.

Na stavebni ¢ast pak bude navazovat realiza-
ce kolejovych betonli a postupné zprovoznéni
energetické patefe, coz vyZaduje pfesnou koordi-
naci stavebnich oddild i navaznych technolo-
gickych celka.

Trojice odliSnych stanic
KaZda ze tfi novych stanic bude mit odlisny archi-
tektonicky a stavebni charakter.

Stanice NadraZzi Kré bude situovéana v zelené
ploSe kréského Udoli mezi Jizni spojkou a Zelez-
niéni trati. Centralni ¢ast povrchové stanice s boc-
nimi nastupisti bude tvofit proskleny most s po-
chozi stfechou, ktery pfeklene vodni plochu na
Kunratickém potoce. Jednoduché pojeti exteriéru

Razena jednolodni stanice Nové Dvory nabidne
pusobivy klenuty prostor.

i interiéru je soucasti krajinarského feSeni propo-
jujiciho stanici s okolnim parkem, pfestupem na
Zeleznici a planovanou vystavbou nad severnim
i jiznim vestibulem.

Stanice Nemocnice Kr¢ se bude nachazet ve
Videniské ulici v pfedprostoru Fakultni Thomaye-
rovy nemocnice. Hloubena stanice s ostrovnim
nastupistém bude pfiblizné 17 metrd pod ulici Za-
lesi. Aby nastupisté bylo bez sloup(, budou strop
tvofit masivni Zelezobetonové privlaky zakryté bi-
lym prolamovanym obkladem. Jizni vestibul bude
povrchovy, s prosklenym vstupnim objektem, se-
verni se stane soucasti planované budovy.

Kone€na stanice Nové Dvory bude umisténa
pod kfizovatkou ulic Libu$ska a Durychova. Raze-
na jednolodni stanice bude pfiblizné 33 metrl pod
terénem, jeji prostornost a prehlednost podpofi
svétly sklovidknobetonovy obklad klenby. Soucéas-
ti ostrovniho néstupisté bude dvojice vytah.
Severni, jizni i vytahovy vestibul budou i zde poz-
déji zaclenény do vystavby méstskych blokd, ktera
mé proménit celou lokalitu.

Priprava a koordinace

V Gzemi jiz v minulych letech probihaly pFipravné
prace véetné kaceni dfevin, archeologickych pri-
zkumt, geotechnického monitoringu a dalSich €in-
nosti. Tato pfiprava je pro podzemni stavbhu ve
mésté zasadni, protoZe trasa povede pod zastav-
bou, komunikacemi, Zeleznici, plochami zelené
a v blizkosti inZenyrskych siti.

V soucasnosti jde pfedevSim o postupny roz-
béh stavby, pfipravu zafizeni stavenist a doplfiujici
prizkumy. Kli¢ovou sougasti probihajicich pracije
projektovani ¢i doplnéni projektl pfeloZek inZe-
nyrskych siti, na né navaze hlavni faze vystavby
stanic a tratovych Gsek(. Prace budou probihat
soubézné na vSech stavebnich oddilech.

Aktualni harmonogram pocita s realizaci eta-
py Olbrachtova—Nové Dvory za dobu 72 mésicu.
Prvni provozni Gsek trasy D mé tedy byt dokonéen
vroce 2032. u

Okoli Nadrazi Kré i dalSich novych stanic zcela
proméni developerska vystavba.

Z Namesti Miru az do Pisnice

Zahajovana realizace etapy od Olbrachtovy do Novych Dvorli posouva vystavbu metra D do dalsi faze.
Celkova koncepce trasy pocita s pokracovanim na jih do Depa Pisnice i na sever na Namésti Miru.

Druhéa etapa po svém dokonéeni doplni trasu D do
prvniho provozniho Gseku Pankrac — Nové Dvory,
s péti stanicemi a délkou 4,1 kilometru.

Celé trasa D je naplanovana mezi Naméstim
Miru a Depem Pisnice, ma mit deset stanic a délku
10,6 kilometru. Projekt sestava z nékolika provoz-
nich Gseki odpovidajicich postupu vystavby. Na
zaklad trasy navazou etapy na jihuina severu.

Nézvy stanic jsou zatim pracovni, jejich ko-
necnou podobu schvali méstska rada dle doporu-
¢eni mistopisné komise.

Depo v Pisnici

Zbyvajici jizni ¢ast trasy D tvofi stanice Libus, Pis-
nice a Depo Pisnice na zhruba 3,8 kilometru dlou-
hém Gseku, jehoZ tratové tunely jiZz budou razeny
vramci letos zahajené ¢asti stavby. Ve vSech pfi-
padech ptjde o hloubené stanice s ostrovnim na-
stupiStém a dvéma vestibuly nebo vystupy.

Stanice Libu$ a Pisnice budou ddleZité pro ob-
sluhu jihu Prahy i pro navaznost na povrchovou
dopravu. U obou se planuji pfestupy na autobuso-
vé linky a vazba na prodlouzenou tramvajovou trat
Modrany —Libu§ —Nové Dvory. Stanici Pisnice mé
navic doplnit jak autobusovy terminal, tak parko-
vi§té P+R.

Kone&na stanice Depo Pisnice bude hrat také
provozni roli. Depo bude slouZit pro odstav, drzbu
i servis souprav a vytvori zazemi celé trasy D.

AZ do centra

Druhé planované pokracovanitrasy povede z Pan-
krace severné az na Namésti Miru, bude mit dvé
stanice a délku 2,7 kilometru.

Stanice Namésti Bratfi Synki je navrzena jako
hloubena s ostrovnim néstupistém, stanice Na-
mésti Miru ma byt raZzena jednolodni a zajisti pfe-
stup na trasu A. Stanice Namésti Miru je zaroven

V soucasnosti realizovany usek trasy D sméfuje
z Pankrace na jih.

pfipravovana jako bod, z néhoz miZe trasa D v bu-
doucnu pokracovat dale do centra, smérem na
Namésti Republiky.

Tato ¢ast ma dle dopravni strategie Prahy pro-
pojittrasu D s $ir§im centrem mésta a umoznit dal-
§irozvoj metropole. u

PET OTAZEK

Ondrej Fuchs

generdlni feditel spoletnosti Subterra

Co pro spolecnost Subterra znamena uzavieni
smlouvy na dals$i etapu metra D?

Tento mimotadné vyznamny okamzik zavrSuje té-
meér Ctyflety zadavaci proces, ktery provazelo Sest
spravnich fizeni u UOHS a dvé fizeni soudni. Nasi
nabidku jsme museli opakované obhajovat. Sou-
¢asné jsme celili fadé medialnich zkratek, nepfes-
nosti i manipulativnich interpretaci, které se doty-
kaly jak spolecnosti, tak nasich kolegd, pfednich
odborniké v Cesku. Od pocéatku jsme byli pfesvéd-
¢eni o kvalité a poctivosti nasi nabidky. Velmi si
vazime vysledku, jenZ naSi pozici potvrdil.

V éem se iisek Olbrachtova — Nové Dvory lisi od
jiZrozestavéné trasy z Pankrace?

Predevsim svym rozsahem a technologickou kom-
plexnosti. Jedna se o nejvétsi tuzemskou stavebni
zakézku soucasnosti, éemuz odpovidaji naroky na
pfipravu, Fizeni a samotnou realizaci. Vedle nové
rakouské tunelovaci metody zde bude nasazena
také technologie TBM, tedy razba pomoci plno-
profilového raziciho stroje. Tim se projekt posouvé
na jinou technologickou droven. Pro nés je tato
¢ast mimofadna i tim, Ze na ni mGZzeme naplno vy-
uzit nejen nase dlouhodobé budované kapacity,
ale i odborné, technické a vyrobni zazemi celé
Skupiny Metrostav.

Co rozhoduje o zdarném zahajeni realizace?
Nesta¢i mit k dispozici moderni techniku a kapaci-
ty, zasadni je sehrany tym zkuSenych lidi, pecliva
pFiprava, jasné nastavené procesy a spolehlivi
partnefi. Podzemni stavby nedavaji velky prostor
pro improvizaci. Od prvniho dne musi byt ziejmé,
kdo za co odpovida, jak na sebe budou jednotlivé
¢innosti navazovat a jak bude projekt fizen.

Velimi ddleZita je rovnéz pfipravenost investo-
ra. Pokud i na jeho strané stoji odborny a rozhodny
tym, ktery rozumi specifikim projektu, vytvafi to
predpoklad pro plynulé tempo stavby a konstruk-
tivni spoluprécive vSech jejich fazich.

Jak takovy projekt prispiva k rozvoji know-how?

Technické obory se neustale vyvijeji a podzemni
stavby nejsou vyjimkou. Projekt takového rozsahu
nam otevira prostor k dalSimu posileni technolo-
gickych i persondlnich kapacit. Zaroven nas vede
k osvojovani novych postupil odpovidajicich sou-
¢asnym trendtim. To jde ruku v ruce s cilenym roz-
vojem nasich kli¢ovych odbornikd, ktefi tim ziska-
vaji unikatni zkuSenosti. Projekt pfispiva jak k je-
jich stabilizaci, tak k jejich pfedéavani pfi vychové
dal$i generace. Soucasné upeviiuje postaveni
nasi spole¢nosti jako respektovaného partnera
v Cesku a také v zahranigi.

Co vedeni vystavby metra vypovida o pozici spo-
le¢nosti Subterra?

Vlystavba metra patfi k nejprestiznéj§im discipli-
nam podzemniho stavitelstvi. Uspéch v tendru po-
tvrzuje, Ze patfime mezi nejvyznamnéjsi spolec-
nosti v tomto segmentu, a v mnoha ohledech nas
stavi do role lidra celého oboru.

Pro nas to vS8ak neznamend vstup do nezna-
mého prostredi. Podzemni stavitelstvi je dlouho-
dobé soucasti nasi identity, kterd saha az ke kore-
niim spoleénosti pfed vice neZ Sedesati lety. Za
sebou mame fadu naroénych podzemnich projek-
tl, jez dnes spolehlivé slouZi vefejnosti, a vystav-
bu prazského metra D vnimame jako pfirozené po-
kracovani této odborné tradice.

Dékuji véem koleglim za peclivou praci, kterou
pfi pfipravé nabidky i v celém pribéhu vybérové-
ho fizeni odvedIi. [ ]



Metro D jako verejna galerie

Podobu trasy D neurcuje pouze dopravni, staveb-
ni a technologické feSeni, ale také umélecké zpra-
covani stanic. Dopravni podnik hl. m. Prahy pro
jednotlivé stanice vyhlasil vytvarné soutéze, ze
kterych vze$ly navrhy propojené s architekturou
i charakterem jednotlivych lokalit.

V prvni etapé uspél na Pankraci sochat Jakub
Nepra$ a na Olbrachtové malif Vladimir Kokolia.
Také vybéry pro tfi stanice druhé etapy pfinesly
prace nejlepsich ¢eskych umélcu. [

Svételna hra na Nadrazi Krc

Stanice Nadrazi Kré bude mit na trase D vyjime¢-
né postaveni. Na rozdil od ostatnich nevznikne
hluboko pod terénem, ale jako povrchova stanice,
proskleny most nad vodni plochou v kréském
Gdoli. Navrh sklafského vytvarnika Vladimira
Kopeckého pracuje s dennim svétlem, prihledy
a promeénou prostoru béhem dne.

Umélecka ¢ast ma vyuzivat predevs§im barev-
né linie na sklenénych idal$ich plochéach a riizné
podoby svétla a stinti. Stanice bude vyrazné pro-
pojena s prostfedim. Cestujici budou vnimat nejen
samotné nastupisté, ale uvidi rovnéz okolni park
a novou zastavbu v€etné nadrazni budovy. u

Nemocnice Krc ve znameni védy
b

U stanice Nemocnice Kr¢ se vytvarné feSeni inter-
medialniho umélce Jifiho Cernického vztahuje
k mistu. Sousedstvi Fakultni Thomayerovy nemoc-
nice vedlo autora k tématlim mediciny, pfirodnich
véd a lidského téla.

Navrh pracuje se dvéma okruhy motivd. Prvni
pfipomina graf Zivotnich funkci, druhy odkazuje
k laboratornimu vyzkumu a mikrosvétu, ktery je
béZnému pohledu skryty. Ve stanici maji byt motivy
vitraZovych kolecek, mikrobiologickych nebo che-
mickych jevi. Stanice, jiz bude vyuZivat i mnoho
pacient(, se tak symbolicky propoji s nemocni¢-
nim arealem. u

Geometrie Novych Dvorii

Nové Dvory budou raZzenou jednolodni stanici, ko-
ne¢nou prvniho provozniho Gseku. Navrh sochate
Stanislava Kolibala, ktery loni oslavil 100. naroze-
niny, vychazi z geometrie a navazuje na konstrukci
stanice. Kromé reliéfi na klenbéch stanice a es-
kalatorovych tuneld budou soucasti dila také pla-
stiky na stropech vestibul.

Autor pracuje se svymi typickymi motivy kru-
hu, étverce a rovnobé&znych linii v riznobarevném
provedeni. Vytvarné fesSeni se propojuje sarchi-
tekturou stanice a v prostoru pomaha udrzet fad,
proporci a orientaci. Stfidmé pojeti zaroveri odpo-
vida velkorysému a jednoduchému charakteru
celé stanice, u které bude dilezita pfehlednost
anavaznostna budoucirozvojjizni ¢astitrasy. m

Dokonceni razeb prvni etapy

Prace na prvnim Gseku Pankrac—Olbrachtova se posunuly do dalSi faze. Razby véetné stanice Pankrac
jsou témér dokonceny, v ostatnich objektech vrcholi betonaze sekundarniho osténi.

Stanice Pankrac ma po propojeni vSech jedenacti diléich vyrubii a demolici patni Stoly jiz plnou

velikost profilu, pfiblizné Sitku 25 metri a vySku 20 metri.

Prvni etapu v délce 1,3 kilometru realizuje od roku
2022 mezinarodni konsorcium pod vedenim divi-
ze 5, do kterého patfi také spoleénosti Hochtief CZ
a Strabag.

V kvétnu byly dokonéeny razby celé trasy,
s vyjimkou prohloubeni dna ve stanici Pankrac.
Projekt tak vstupuje do obdobi dokonéovani se-
kundarnich konstrukci a pfipravy prostor pro tech-
nologické vybaveni.

Betonaz sekundarniho osténi
Na Pankraci je mimo samotnou stanici téméf kom-
pletni sekundarni osténi.

V demontazni komofe a v poloviné prestupni
chodby jsou realizovany hydroizolace a montaz
systémového bednéni bo¢nich stén, na kterou na-
vazou betonéze klenby. V druhé poloviné prestup-
ni chodby smérem k posté a v eskalatorovém tu-
nelu Gemini pokracuji prace na vnittnich nosnych
konstrukcich.

V hloubenych stavebnich jAmach pfed ob-
chodnim centrem Arkady postupuje vystavba pre-
stupniho koridoru mezi trasami C a D.

Vlyrazné pokro€il také mezistaniéni Gsek mezi
Pankracia Olbrachtovou. Sekundarni osténije zde
kompletné dokon€eno ve dné i v klenbé. Vyjimkou
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zlstava ¢ast v misté docasné tézni Sachty, jez
bude dokon€ena a zastropena pozdéji. Na stavbé
zaroven probihaji prace na odstupové rampé v od-
stavném tunelu a pfiprava pro realizaci kolejovych
betond.

Ve stanici Olbrachtova je betonovano sekun-
darnim osténi technologického tunelu. Ke konci
kvétna bylo dokonéeno dno a bo€ni stény, zbyva
klenba. Spolu s tim jsou realizovdna nastupisté
v misté napojeni severniho eskalatorového tunelu
a v navazujicim vestibulu.

Unikatni postupy

Razby prvniho Gseku metra D v komplikovaném
horninovém prostredi vyZzadovaly fadu technicky
naroénych a nékdy v dosavadni praxi nerealizova-
nych postupt.

Vedle samotné stanice Pankrac D délené do
jedenécti dil¢ich vyrubl byly pozoruhodné také
nékteré dalSi objekty. ,Vyznamna byla napfiklad
razba pfestupni chodby necelych pét metr(i pod
provozovanymi tunely trasy C nebo dovrchni razba
eskalatorového tunelu Gemini,” shrnuje vedouci
Utvaru koordinace stavby Petr Chamra. [ ]

E."I‘ff.!'cﬂl!Hr.f il

V poloviné ptestupni chodby jiz bylo dokonéeno
sekundarni osténi a ¢ast nosnych konstrukei.

Stavebni technologie druhé etapy
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Usek metra D mezi Olbrachtovou a Novymi Dvory bude oproti Gseku Pankrac—Olbrachtova mit jiny technicky charakter.
Zméni se metoda razby a rozsah technologické ¢asti stavby bude vyrazné vétsi.

Tunelovaci stroje TBM byly vyuZity také pfi
prodlouZeni trasy A v letech 2010 aZ 2015.

Zatimco prvni etapa byla spojena s konven¢nimi
razbami NRTM, nyni bude dominovat strojni razba
TBM. S vyuZitim tunelovacich strojii budou vybu-
dovany jednokolejné tunely v souvislém Gseku
z Pisnice aZ ke stanici Nadrazi Kré.

TBM v maximalnim rozsahu

MontaZ tunelovacich stroji bude probihat v hlou-
bené stavebni jamé Rezerva v Pisnici. Odtud Stity
zahéji kontinudlni razbu ve sméru do centra Prahy.
Trasa povede ptes prostor budoucich stanic Pis-
nice a Libus, pfes stanice Nové Dvory a Nemochni-
ce Kré aZ ke stavebni jamé stanice Nadrazi Kr¢,
kde budou stroje demontovany.

NavrZzeny postup znamena maximalni vyuziti
TBM. .,V mistech budoucich hloubenych stanic
Pisnice a Libu$ budou v pfedstihu vyrazené tunely
pfi dalsi vystavbé odtéZzeny a jejich osténi roze-
brano. Na jejich misté vzniknou stani¢ni prostory,”
shrnuje plany vedouci atvaru koordinace stavhy
Petr Chamra.

Komplikovanym mistem bude podchod pod
koleji§tém Zelezni¢ni stanice Praha-Kr¢, kde je
nutno zachovat vlakovy provoz. Vzhledem ke geo-

logickym podminkam a citlivosti Gzemi zde budou
provedeny predstihové injektaZe télesa naspu.

Energeticka pater trasy D
Druhéa etapa se od prvni lisi i rozsahem technolo-
gické casti. V seku Pankrac—Olbrachtova byly
soucasti stavby pfedevsim technologie jednotli-
vych stanic, navazujici ¢ast obsahuje i energetic-
ké feSeni celého Gseku v rozsahu péti stanic.

Energeticka a trak¢ni zafizeni predstavuji pre-
dev$im ménirny, které napéti z rozvodné sité upra-
vuji pro napdjeni vlakovych souprav z bo€ni pfi-
vodni kolejnice, a distribuéni transformovny, jez
zaji$tuji napéajeni stani¢nich technologii — osvét-
leni, eskalatort, vytahd, vétrani nebo slaboprou-
dych systémd.

Soucasti zakazky bude rovnéz systém fizeni
energetiky trasy D. [ |

Betonoveé smesi pro vystavbu metra

Subterra pfi realizaci trasy D dlouhodobé spolupracuje se spoleénosti TBG Metrostav, ktera pro razené ¢asti
dodava betonové smési véetné stiikaného betonu pro primarni osténi.

Zvlastni roli pfi vystavbé metra ma stfikany beton
pro primarni osténi tuneld, ktery zajistuje vyrub
a musi zohledfiovat pfedpokladané geologické
podminky. Na rozdil od béZznych konstrukénich
betond nejde o smés pevné danou projektovou
dokumentaci, konkrétni receptura je volena podle
podminek na ¢elbé, zejména s ohledem na teplotu,
vlihkost, horninové prostfedi a zplsob aplikace.
Stfikany beton se vyrabi jako transportbeton
a kone€nych vlastnosti dosahuje az pfi aplikaci,
kdy se do smési pfidava urychlova¢ tuhnuti. To
zvySuje naroky na ndvrh i dodrzeni receptury.

Kontrola celého fetézce

Technologové TBG Metrostav jsou v pravidelném
kontaktu se stavbou metra a podileji se na Gpra-
vach smési podle aktualnich poZadavka.

.U smési je zasadni kontrola celého vyrobniho
fetézce. Nestaci mit dobfe navrZenou recepturu,
dileZita je jeji stabilita i pfi proménlivych podmin-
kach na stavbé,” fika technolog Zdenék Hlavsa.

Kontrola se tyka vstupnich surovin, ¢erstvého
betonu i vlastnosti smési pfi aplikaci. Sleduje se
stalost materiald, vliv klimatickych podminek, kon-
zistence, ¢erpatelnost, chovani pfi nastfiku a vy-
voj poéatecnich i koneénych pevnosti. Diky tomu
Ize na odchylky reagovat Gipravou receptury.

Vedle stfikanych betond pro primarni osténi
dodava TBG Metrostav také smési pro sekundarni
konstrukce tuneli a stanic, véetné kolejovych
konstrukci. Rovnéz v tomto pfipadé jsou dilezité
trvanlivost, vodonepropustnost, stabilita smési
amoznost Cerpani v omezeném prostoru podzem-
nich objektd.

Vlastnosti betonovych smési je tieba po celou
dobu pecliveé sledovat.

Kromé dodéavek betonu se TBG Metrostav vé-
nuje optimalizaci receptur smési a ovérovani po-
stupl aplikace véetné testovani novych pfisad,
vlaken nebo vyuZiti recyklovaného kameniva. =
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