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Zeleznicni uzel Hradec Kralove

V atery 7. dubna se uskutecnilo slavnostni zahajeni prestavby nadrazi v Hradci Kralové a navazujicich trati.
Prace na rozsahlé modernizaci, které se (i¢astni divize 3, zapocaly jiZ loni na podzim.

prace provazet po dobu vice nez péti let.

Celkova proména stanice Hradec Kralové, ktera
vyrazné ovlivni rovnéz dalSi druhy dopravy v kraj-
ském mésté a vefejna prostranstvi, predstavuje
jednu z nejvétsich investic Spravy Zeleznic v néko-
lika poslednich letech.

Projekt realizuje dodavatelska spole¢nost pod
vedenim OHLA ZS, do které patfi také Subterra
prostfednictvim divize 3 a Elektrizace Zeleznic
Praha.

Océekavana proména

Oficialni zahajeni stavby probéhlo na hradeckém
nadraZi 7. dubna za Gcasti predstavitell statu, a to
v€etné ministra dopravy Ivana Bednarika, investo-
ra, samospravy, Evropské unie a dodavateld.

Spolu s kolejistém dostanou moderni podobu
takeé prostory pro cestujici.

Hlavni nadrazi v Hradci Kralové, jehoz véz tvofi jednu z dominant méstského centra, budou stavebni

Spoleénost Subterra na ceremonialu zastupo-
val obchodni feditel Jifi Tesat.

Regnici se shodli, Ze prestavba jednoho z nej-
frekventovangjich zelezniénich uzlt v Cesku méa
zésadni vyznam pro dopravu jak v Hradci Kralové,
tak v celém regionu.

Modernizace pfinese nové usporadani kole-
jiSté a navazujicich trati, které se shihaji z péti
smérd. Vlaky budou moci stanici projizdét rychlos-
ti az 80 km/h, bezpeénost provozu posili instalace
systému ETCS.

Zasadni zmény zaznamenaji cestujici i pfi po-
hybu po nadraZi a v jeho okoli. VSechna nastupisté
v€etné jednoho nové vybudovaného ziskaji bezba-
riérovy pristup vytahy a eskalatory, moderni mobi-

Vyznamnou soucasti modernizace bude vystavba
tretiho ostrovniho nastupiste.
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liat a prehledny informacni a orientaéni systém.
Mimo jiné bude prodlouzen podchod z vypravni
budovy az na druhou stranu koleji§té, coZ nahradi
stavajici ocelovou lavku.

V tésné blizkosti Zelezni¢ni stanice se naché-
zeji zastavky vetejné dopravy a autobusovy termi-
nal. Propojeni rliznych druhd dopravy vylep$inové
parkovisté P+R a dvé cyklovéze.

Divize 3 ma realizovat nejvétsi objem staveb-
nich praci, predevSim rekonstrukci Zelezni¢niho
spodku a svrsku, budovani kabelovodi a nastu-
pist. Hlavni €innosti souvisejici s pfestavbou roz-
sahlého kolejisté predpokladd harmonogram pro-
jektu vroce 2028.

Vystavba kabelovodi

Stavenisté bylo od investora pfevzato na konci fij-
na lofiského roku. V prosinci zahéjila divize 3 pra-
ce snasenim koleji.

Mezi prvni spInéné milniky patfi prodlouzeni
nastupisté 1a. Po Gspésné technicko-bezpetnost-
ni zkouSce bylo toto nastupisté v poloviné prosin-
ce uvedeno do provozu.

Zaroven byly zdemolovany dva drazni objekty
a zapocaty vykopové prace na kabelovodech. Pro-
vadéni protlaki pod kolejistém a hloubeni jam
mimo koleje ov§em naraZi na sloZité hydrogeolo-
gické podminky.

~.Momentalné nam nejvétsi problém zplisobu-
je podzemni voda, protoZe ¢ast kabelovodu je za-
loZzena pod jeji hladinou. Nemaly objem vody musi-
me neustale ¢erpat, aby bylo moZné vytvofit pro
Sachty dostatec¢né unosny podklad,” pfiblizuje
soucasné technické podminky na stavenisti ve-
douci projektu Pavel Zelina.

Veskeré problémy pfi realizaci se dodavatel-
ské spolecnosti ve spolupréci s investorem a pro-
jektantem dafi rychle fesit.

Modernizace kralovéhradecké zeleznini sta-
nice ma byt dokoncena vroce 2031. u

0 prinosu rozsahlého projektu promluvil mimo
jiné ministr dopravy Ivan Bednarik.

Tramvajovy tunel Kamechy

Divize 4 se bude podilet na vystavhé tramvajového tunelu na sidlisti Kamechy v Brné.
Dodavka technologického vybaveni zahrnuje hlavni a nouzové osvétleni.

ProdlouZeni tramvajové trati Bystrc—Kamechy
patfi k vyznamnym dopravnim stavbam, které v za-
padni ¢asti Brna rozsifi napojeni rychle rostouciho
Gzemi na vetejnou dopravu. Novy Gsek navaze na
dnes$ni kone€nou E€erova, bude mit délku pFibliz-
né 1,4 kilometru a jeho soucéasti bude také 320met-
rovy tunel.

Projekt, jenZz méa byt uveden do provozu zavé-
rem piistiho roku, realizuji spole¢nosti Eurovia CZ,
TuCon a Marti Tunnel.

Postupujici razbha
Na stavbé pokracuje razba tunelu, ktera byla slav-
nostné zahajena v poloviné leto$niho tGinora.

V bfeznu bylo vyraZzeno pfiblizné sto metrd.
Zpocatku probihaly prace strojné, po zastizeni
tvrdSiho horninového prostredi se ovSem pfeslo

ktrhacim pracim. Razba postupuje v souladu s har-
monogramem.

V tunelovém Gseku trati bude poloZena pevna
jizdni draha, po jejimZ dokonéeni jiz na stavbu na-
stoupi divize 4, a to jako subdodavatel technologické
spolecnosti Intesys.

Osvétleni tunelu
Divize 4 bude realizovat hlavni tunelové osvétleni
a rovnéZ osvétleni nouzové.

Priblizné jeden aZ plldruhého mésice intenziv-
nich montaznich praci bude nasledovat bezpro-
stfedné po zaji$téni stavebni pfipravenosti. V sou-
¢asnosti probihaji kontrolni dny, pfipravné prace
a tvorba projektové dokumentace.

.Navazujeme na zkuSenosti z tramvajového tu-
nelu Zaboviesky, pouzijeme stejna svitidla Philips.
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Podobu tramvajoveé trati véetné tunelu navrhla
projektova kancelar Ossendorf.

Opét zde neni nutné instalovat celonerezové pro-
vedeni, protoZe tunel Kamechy nebude zatizen
zplodinami automobilové dopravy,” popisuje feSe-
ni hlavni stavbyvedouci Michal Robek. u

www.subterra.cz/online

SLOVO EKONOMICKEHO REDITELE

Vaieni étenéfi,

ackoliv pro vétSinu z véas kon¢i rok na Silvestra,
pro nas ekonomy je tomu tak az nyni, kdy definitiv-
né uzavieme G&etnictvi a schvali ndm ho auditor.
TakZe opét po roce nastal ¢as podélit se s vami
o naSe vysledky.

Jaky byl rok 2025 pro spole¢nost Subterra? Ja
ho hodnotim jako velmi Gspésny. Plan trzeb jsme
mirné preplnili a dosahli jsme hodnoty 6,8 mld. K&,
ztoho 85 % praci jsme realizovali v tuzemsku. Za-
hrani¢ni zakézky jsme méli na Slovensku (10 % tr-
Zeb, zejména vystavba sefazovaci Zelezniéni sta-
nice Zilina-Teplicka) a také v Némecku (5 % trzeb,
razba tuneld Cornberg a Holstein se spole¢nosti
BeMo Tunnelling).

V oblasti hospodéaFského vysledku bych chtél
vyzdvihnout divizi 2 a divizi 3, protoZe obé pteplni-
ly planovany zisk. Zejména diky nim jsme loni do-
sahli 015 % vy$Siho vysledku, 160,5 mil. KE pred
zdanénim.

Podafilo se zvratit trend klesajiciho personal-
niho stavu z poslednich let. Po¢et zaméstnancl se
minuly rok navySil 03 % a k jeho konci ve spole¢-
nosti pracovalo 735 osob.

Také jsme pokracovali v investicich do strojni-
ho vybaveni. Za uplynuly rok jsme investovali vice
nez 120 mil. K& a poridili jsme nové stroje jak do
podzemi, tak na Zeleznici. Do provozu jsme uvedli
druhou lokomotivu EffiShunter 1000, pocet naSich
vagond pfesahl stovku. A nesmim opomenout ani
to, Ze po dlouhé ptipravé jsme zahdjili vystavbu
aredlu v Brodku u Ptferova, ktery bude zejména
novym zazemim pro na$ provoz Zelezni¢ni mecha-
nizace.

Podle kalendéafe za sebou méame jiz prvni étvr-
tinu roku 2026. Na$e cile jsou nemalé. V oblasti vy-
kont planujeme rist o pfiblizné 6 %, na 7,2 mid. K¢.
Jesté smélejSi jsou naSe ambice v oblasti zisku
pfed zdanénim — 218 mil. K¢, coz je o tfetinu vice
neZvroce minulém.

Nicméné jakkoliv se tyto plany mohou zdat vy-
soké, rozhodné nejsou nerealné. Divize 1 ma jiz
v tuto chvili pro leto$ni rok napInény planovany vy-
robni program, takZe staCi pouze zakazky Gspésné
realizovat. RovnéZ divize 2 méa v souasnosti témeéf
plny zasobnik prace. Drobné obtize v§ak nastavaji
nénosti vyrobniho programu. Rozpo¢tové provi-
zorium, jeZ pocatkem roku bohuZel nastalo, zpiso-
bilo oddalovani podpisu smluv a tim také zahajeni
realizace zakazek, které jsme loni ispésné vysou-
téZili. Nicméné i v tomto pfipadé véfime, Ze se si-
tuace brzy vyznamné vylepsi. Divize 4 ma zasobnik
prace naplnén obdobné jako v minulych letech
touto dobou.

Pokud jde o divizi 5, tak realizace prvni etapy
vystavby metra D Pankrac—Olbrachtova pokracu-
je uspésné. Koncem lofiského roku jsme v predsti-
hu otevreli po rekonstrukci stanici Pankrac na tra-
se C. S nabidkou na druhou etapu to jesté nedavno
vypadalo podobné jako v poslednich tfech letech,
kdy zadani zakazky branily obstrukce netspés-
nych uchazecd. To se vS§ak zménilo po pravomoc-
ném rozhodnuti UOHS a t&sné po Velikonocich
jsme smlouvu s Dopravnim podnikem hl. m. Prahy
kone¢né podepsali.

Na zavér dékuji vsem kolegynim a kolegim za
jejich pracovni nasazeni, bez néhoz bychom ne-
mohli GspéSné ziskavat a realizovat veSkeré za-
kazky, a tedy ani dosahovat pfiznivych hospodar-
skych vysledka.

Ing. Pavel Zykan



Dvé nové vyznamneé zakazky

D5/D3 Na pielomu prvniho a druhého étvrtleti po-
depsala Subterra smlouvy na strategické dopravni
stavby.

V (tery 7. dubna uzavfela divize 5 s Dopravnim
podnikem hl. ml. Prahy smlouvu na druhy Gsek tra-
sy D metra Olbrachtova — Nové Dvory. Dodavatel-
ské konsorcium pod vedenim divize 5 dale tvofi
Hochtief CZ, BeMo Tunnelling a Hochtief Infra-
structure. Realizace témér tfikilometrové trasy
muZe plynule navazat na probihajici stavbu Gseku
Pankrac—Olbrachtova.

V pondéli 30. brezna podepsala divize 3 smlou-
vu na modernizaci trati Praha-Ruzyné — Kladno.
Na projektu se budou podilet také OHLA ZS, Elek-
trizace Zeleznic Praha a Swietelsky Rail CZ. Usek
v délce 15 kilometri pfedstavuje stéZejni etapu Ze-
lezniéniho spojeni z metropole do Kladna. u

Elektroinstalace v ZST Klatovy

D4 Od leto3niho ledna se divize 4 podili na rekon-
strukci elektroinstalaci ve vypravni budové Zelez-
ni¢ni stanice Klatovy.

Préce realizované pro spolecnost Elektrizace
Zeleznic Praha jsou soucasti celkové obnovy bu-
dovy a nastupist, jejimz generalnim dodavatelem
je Chladek a Tintéra, Pardubice. Stavba je plano-
vana na dva roky. [ |

Technologie v prazském metru

D4 Ve sluzebnich prostorach stanice prazského
metra Opatov realizuje divize 4 od leto$niho ledna
rekonstrukci osvétleni a elektroinstalaci.

Zakéazku pro Dopravni podnik hl. m. Prahy za-
jistuje spole¢nost Brema. Prace provadéné za
provozu metra maji trvat do konce tohoto roku. =

Priizkum pro tunel Prostredni vrch

D1 Dodavatelska spole¢nost pod vedenim divize 1,
do niz patfi rovnéz Inset a Safety Pro, provadi od
poloviny bfezna pro RSD dopliiujici geotechnicky
priizkum pro tunel Prostfedni vrch na stfedoceské
dalnici D3.

V soucasnosti probiha pfiblizné tfimésiéni pfi-
pravna faze —zpracovani realizacni dokumentace,
nasledovat budou terénni Gpravy, vybudovéani za-
fizeni stavenisté a vykop portalu. Po realizaci mik-
ropilotového destniku probéhne desetimésiéni
razba prizkumné $toly v délce 838 metri. VyuZita
bude NRTM vEetné trhacich praci, primarni osténi
bude tvofit stfikany beton s ocelovou vyztuZzi. Plo-
cha vyrubu pfesahne 12 metri étvere¢nych, maxi-
malni vyska nadloZi bude 42 metr(.

Prizkum pfinese podrobné adaje o hornino-
vém masivu pro navrh 950metrového tunelu, sou-
Casti iseku Vaclavice—Voracice. u

Hotel Archibald v Karliné

D2 Pocéatkem dubna zahéjila divize 2 pfestavbu
byvalého bytového domu v prazském Karliné na
hotel Archibald.

Budova, jeZ se nachéazi na narozi ulic Sokolov-
ské a Prvniho pluku a dnes mé ¢tyfi nadzemni pod-
laZi, bude nastavéna o dvé patra. Projekt zachova-
véa nosné konstrukce, tedy obvodové stény a do
prvniho patra rovnéz stropy. Po dokonceni nabid-
ne hotel 24 pokojt. [ |

Obnova kanalizace na Zizkové

D4 Smlouvu o rekonstrukci kanalizace na Sladkov-
ského namésti a v okolnich ulicich na prazském
Zizkové uzavrela s PVS divize 4.

Zakazka obsahuje pokladku kanalizace v cel-
kové délce vice nez 980 metrti v profilech o prdmé-
ru 300 aZ 500 milimetrti, véetné dotéenych pfipo-
jek, v oteviené pazené ryze. [
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Modernizace trati Kojetin—Prerov

D3

V Olomouckém a Zlinském kraji pokracuje pfestavba 17kilometrové trati spojujici Kojetin a Pferov, zahajena loni na podzim.
Projekt vede divize 3, ktera rekonstruuje stanici Chropyné a navazujici tratovy sek do Kojetina.

Jednou z ¢innosti, které v Zelezniéni stanici Chropyné v soucanosti provadi divize 3, je vibrovani
ocelovych profili pro paZici stény.

Jednokolejna trat je kompletné pfestavovana na
dvoukolejnou, s rychlosti az 200 km/h, a dostava
evropské zabezpeceni ETCS. Vyraznym pfinosem
bude zruseni 14 Groviiovych prejezdl a také mo-
dernizace stanic Kojetin a Chropyné.

S divizi 3 se na stavhé podileji spolec¢nosti
OHLA Z8, Swietelsky Rail, Elektrizace Zeleznic
Praha a Firesta.

Praceivzimé
V soucasnosti probihaji v mezistani¢nim Gseku
Kojetin—-Chropyné zemni prace na rozSifeni draz-
niho télesa pro druhou kolej, které spocivaji pre-
devsim ve skryvkach ornice a v zakladani nového
naspu.

Ve stanici Chropyné je budovéana ¢ést pod-
chodu na sudé skupiné koleji, jez byla zruSena loni
na podzim, sou¢asné je realizovana novéa vyprav-

ni budova. V letoSnim roce mé byt vybudovéno
rovnéz ostrovni nastupiste.

Narocné byla pro stavbarte leto$ni, na poméry
poslednich let tuha zima. ,Obecné je trendem po-

Na plose po zruSenych kolejich pokracuji zemni
prace na Zelezniénim spodku.

sunovat prace na Zelezni¢nim spodku a svrSku do
zimnich mésicl, coz vSak p¥inasi rizika technolo-
gickych problémd, napfiklad pfi trhani koleji nebo
pfi sypani stérki, svafovani za predepsanych tep-
lot a podbijeni koleji,” vysvétluje specifika praci
provadénych v poslednich mésicich stavbyvedou-
ci Ondrej Korkes.

Béhem vystavby postupné vznikaji provizorni
objizdné komunikace u stavajicich zelezni¢nich
prejezdu, v kvétnu pak budou zfizeny tfi prozatimni
prejezdy.

Nové mosty i technologie
Zaroven postupuji i prace dalSich dodavateld na
ostatnich Gsecich a objektech.

Ve stanici Kojetin, kde bylo v lednu ukon¢eno
vloZeni nové vyhybky do hlavni pribézné koleje,
nadale pokracuji Gpravy mateéni koleje ¢i napoje-
nivlecek. V aseku z Chropyné do Pferova jsou rea-
lizovany zemni préce.

Ruseni Groviiovych pfejezdii znamena vystav-
bu podchodil a také nékolika mostnich objektt,
nadjezd(i i podjezdd. U nejvétsiho z nich, kterym je
ocelovy most pres feku Moravu s délkou pfiblizné
120 metrd, je vsouGasnosti jiz vybudovana mon-
tazni zékladna a uskutenil se také navoz ocelo-
vych segment.

Realizovano je rovnéz trakéni vedeni, trafosta-
nice a dal$i soucésti silnoproudé technologie. =

V tratovém uiseku je budovano drazni téleso pro
vystavbu druhé koleje.

Razby dalniéniho tunelu Opevnéni

D1 D4

Divize 1 postupuje u Trutnova v razbach tunelu Opevnéni. Objekt je jednou z technicky nejnaroénéjsich
soucasti useku dalnice D11, ktera povede az na hranici s Polskem.

Nepfretrzité razby tunelu, které byly z jizniho portalu oficialné zahajeny v lednu, postupovaly v obou
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tubusech i za komplikovanych podminek zimnich mésici.

Na 21kilometrovém Gseku dalnice D11, jehoZ vy-
stavbu vede MI Roads, budou dva tunely. Piivodné
mél byt jako prvni realizovan tunel Pofici, s ohle-
dem na nepredvidatelné okolnosti byly vSak letos
vlednu z jizniho portalu zahajeny razby 492metro-
vého tunelu Opevnéni.

Stavbu realizuji divize 1 a Metrostav TBR, na
dodavce technologického vybaveni se bude podi-
letrovnéz divize 4.

Metr po metru

Razby tunelu provadéné dle zasad NRTM postu-
puji. Po¢éatkem dubna bylo v levém tubusu hotovo
237 metrl v kaloté a 105 metr(i v opéfi, vtubusu

pravém bylo dosaZeno délky 177 metri v kaloté
a 49 metrd v opéfi. Celkem se v bfeznu podafilo vy-
razit 233 metrd.

Realizace pokracuje s cilem dospét k tunelové
propojce, jez se bude nachéazet zhruba v poloviné
délky. Nasledné bude zahajena betonaz sekundar-
niho osténi v levém tubusu a také v navazujicich
hloubenych Gsecich. Tato faze stavhy je teprve
pfipravovana. Montaz nosné konstrukce bednici
formy je dokonéena, dal$i krok predstavuje vystro-
jovanijejiho vnitfniho vybaveni.

SoubéZné s razbami z jizniho portalu probihaji
vykopy a zajiStovani severniho portalu, kam se
maji tunelafi prorazit.

Nastrahy geologie i poéasi

Pfedpokladané geologické podminky se nepotvr-
dily zcela pFesné. Pozitivem je absence velkych
pfitokli podzemni vody, nicméné dochazi k rychlé-
mu a nepravidelnému stfidani pevnych a abraziv-
nich piskovcovych vrstev se slepenci a jilovci.

Rozhrani téchto hornin obvykle vypliujijilovité
polohy. Tato nahodilost znemoZfiuje optimalni roz-
loZeni kapaciti dosazeni maximalni rychlosti razeb
a kvli rozdilné rozpojitelnosti dochazi k vyjizdéni
blok{ a lokalnim geologickym nadvylomdm.

Pracovniky na stavenisti navic extrémné zaté-
Zuje pocasi. Na zacatku ledna poklesly teploty az
k-20 °C, kvili temuZ betonarna nemohla dodavat
material a razby bylo tfeba pterusit. Vlednu a tuno-
ru potom komplikovaly Gdrzbu pfistupovych cest
a dopravu materialu véetné rubaniny nepretrzité
des$té a snéZeni.

»Znaénou vyzvou je sloZitd morfologie terénu,
ztéZujici pFistup k portalu a odvoz rubaniny. Vzhle-
dem k aktualni rychlosti razeb zvazujeme soubéz-
nou razbu a betonaze sekundarniho osténi, coZ je
koordinaéné docela komplikované,” popisuje si-
tuaci na stavbé a mozny dalsi postup vedouci pro-
jektu Jan Faltynek. [ |

ié.__:_- >33
Pted portalem je nyni dokonéovana montaz
bednici formy.
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Zeleznicni zakladna v Brodku u Prerova

Moderni zdzemi pro provoz Zelezniéni mechanizace spoleénosti Subterra vznika v Brodku u Prerova.
V leto$nim roce byla zahéjena vystavba servisni haly.

Rozsahly areal nékdejSiho cukrovaru v Brodku u Prerova, ktery provoz Zelezniéni mechanizace

vyuziva od roku 2023, prochazi vyraznou proménou.

Areal ma slouZit nejen k servisu stale pocetngjsi
kolejové mechanizace, ale také k prekladce mate-
riald. Investorem je Metrostav Nemovitostni.

»Stavba pfinese moderni zézemi pro (drzbu
aopravy strojii a nakladnich vozt. Umozni ndm
efektivni Fizeni a rozvoj z jednoho mista,” shrnuje
pFinosy vznikajiciho zazemi vedouci provozu Ze-
lezni€ni mechanizace Radim Wrana.

Servisni hala véetné administrativy
Na konci leto$niho ledna bylo vydano stavebni po-
voleni na halu pro servis kolejovych vozidel s pfi-

druZzenou administrativni ¢asti a hned poté byly na
této novostavbé zahdajeny prace. Projekt nyni rea-
lizuje divize 3, technicka zafizeni pak bude instalo-
vat divize 4.

V soucasnosti probiha pilotové zakladani, na
které navaze provadéni geotermalnich vrtl pro te-
pelné ¢erpadlo.

V prvni poloviné roku mé byt dokoncen Zelezo-
betonovy skelet, nasledovat bude montaz zastre-
Seni a celkového oplasténi haly. Posléze bude
instalovan portalovy jefab a vybudovany servisni
jamy.

D3 D4

Napojeni na vlecku

Nové servisni hala navazuje na modernizovanou
vle¢ku. Koleje povedou skrz samotny objekt, proto
obé stavby vyZaduiji tzkou koordinaci a museji byt
dokonceny spole¢né.

Prace na vlecce probihaly jiz v lofiském roce,
avSak od konce listopadu jsou do¢asné pozasta-
veny a ¢eka se na vybudovani nosné konstrukce
haly. K obnoveni realizace dojde pravdépodobné
na za€atku roku 2027, jakmile bude mozné s koleji
projit budovou.

V rdmci dosavadnich Gprav vlecky bylo od-
stranéno pdvodni koleji$té. Dosud se podafilo vlo-
Zit osm z planovanych jedenacti novych vyhybek,
poloZit zhruba 900 metrl koleji z celkovych dvou
kilometr( a realizovat vsakovaci objekt s akumu-
la€ni nadrzi. Dale bylo poloZeno pfiblizné 600 met-
rti trativod.

Areal je provozem Zelezni¢ni mechanizace
nadéale vyuZivan, stavbate tak omezuje nedostatek
volnych ploch a nutnost zachovat kazdodenni ¢in-
nosti véetné vypravovani mechanizace a vlakl na
stavby divize 3. [ |

g
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V soucasnosti jsou realizovany pilotové zaklady
servisni haly.

Budova Akademie ved v Hybernske

D2

0d roku 2023 pracuije divize 2 na rekonstrukci pamatkové chranéného objektu Akademie véd CR v prazské Hybernskeé ulici.
Obnova rozsahlé étyrpatrové budovy se dostava do zavérecné faze.

Oprava dvornich fasad s mnoha plastickymi
prvky jiz byla dokoncena.

Rekonstrukce realizovana ve stisnénych podmin-
kach centra metropole nyni prechazi od konstruk-
¢nich zasah, kjakym patfi vyména stropnich tra-
mi ¢i vyztuZeni krovd, k instalacim technickych
zafizeni a findlnim Gpravam historickych i novych
casti.

Mezi restauratorské ¢innosti patti také pecliva
obnova stropnich maleb.

K nejvyznamnéj$im krokGim v poslednich mé-
sicich se fadi oprava historickych fasad ve dvo-
rech a dokon€eni zastfeSeni. Vyrazné postoupily
také Gpravy prvniho dvora, jehoz plocha je pfipra-
vena pro realizaci findlnich povrch(, osazeni fon-
tany a vysadbu stromi.

S respektem k historii

Po celou dobu rekonstrukce pokracuje Gzké koor-
dinace s Narodnim pamatkovym Gstavem, jehoz
zastupce se Gcastni kontrolnich dnt a s realizac-
nim tymem konzultuje dal$i postup.

K tématlm patfi napriklad vzorkovanitvart vy-
pIni a barevnosti fasad. Dlrraz je kladen rovnéz na
repliky a repase pdvodnich prvkd. P¥i prizkumech
byly navic objeveny malované stropy, jimZ se nyni
navraci pivodni podoba.

Hlavni milnik tohoto roku pfedstavuje zprovoz-
néni kompletnich technologii a zahajeni zkusebni-
ho provozu. ,Potfebujeme budovu temperovat,
aby bylo moZné navazat realizaci finalnich povr-
cht. Sou¢asné do objektu instalujeme veskeré
moderni technologie, které jeho budouci naplf vy-
Zaduje,” popisuje letoSni plany vedouci projektu
Jaroslav Hovorka.

Ukonéeni stavby je planovano najaro 2027. m

Technologie pro L1fe House

Divize 4 se v Praze podili na stavbé bytového domu, ktery pro spoleénost Daramis realizuje Metrostav.

Zakazka obsahuje vytapéni a chlazeni, zdravotnétechnické instalace i vzduchotechniku.

Rozsahly bytovy diim L1fe House, ktery se nachazi
na prazském Stfizkové, nabidne 350 bytovych jed-
notek i Fadu komunitnich prostor.

Divize 4 na stavhé pracuje od leto$niho Gnora.

Stropni chlazeni v betonovém jadre

Technicky zajimavou a v ¢eském prostfedi neob-
vyklou soucast projektu predstavuje systém strop-
niho chlazeni a vytapéni v betonovém jadre. Ne-
vyuZiva proudéni vzduchu, ale prenos tepla pfes
konstrukci stropu.

»Stropni chlazeni v betonovém jadte pouzité
utohoto projektu je pro nas novym feSenim. O to
dllezitéjsi je presna koordinace uzZ v pfipravé a pfi
zpracovani dilenské dokumentace, protoZe sy-
stém ma néavaznost na dalSi profese,” vysvétluje
Vaclav Rataj z divize 4.

Desetipatrovy objekt L1fe House sestava
z nékolika propojenych hmot.

K zakézce néleZi také dalsi ¢asti technického
zafizeni. Na stfeSe budou umisténa tepelna cer-
padla uréenéa pro chlazeni, zdrojem energie pro
vytapéni bude plynové kotelna.
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Rozvody chladicich stropii jsou pred betonazi
presné koordinovany s vyztuzi.

BetonaZe a s nimi spojend instalace technolo-
gie pro chladici stropy by mély probihat az do za-
véru leto$niho roku, kdy mé byt dokonéena hruba
stavba domu. u

PET OTAZEK

Tomas Machacek
vyrobni naméstek divize 3

Absolvent Fakulty stavebni VUT v Brné, oboru
konstrukce a dopravni stavby, spojil celou svou
kariéru se spole¢nosti Subterra. Prosel fadou po-
zic od prace na stavhé az po vedouci funkce v divi-
zi 3. lyrobnim naméstkem se stal na zac¢atku roku
2025.

Co vas osobné nejvic zajima na modernizaci uzlu
v Hradci Kralové ?

Na projektech tohoto typu mé vzdy nejvic zajima
jejich komplexnost. Modernizace Zelezni¢niho
uzlu totiz zdaleka neznamena jen vyménu koleji
nebo nastupist. Ve skuteénosti jde o zasah do
celého dopravniho systému mésta i Sir§iho regio-
nu. Je potfeba sladit Zelezni€ni infrastrukturu,
technologické systémy, vazby na méstskou dopra-
vu, prestupy cestujicich a zaroven udrzet provoz
béhem vystavby. Z profesniho pohledu je pro mé
zajimavé sledovat, jak se vSechny tyto ¢asti po-
stupné propojuji a skladaji do jednoho funkéniho
celku.

Navic velké Zelezni¢ni uzly jsou vZdy ve speci-
fickém prostfedi, které je dlouhodobé velmi zati-
Zené provozem. Kazdé rozhodnuti proto ovliviiuje
nejen samotnou vystavbu, ale i kaZzdodenni fungo-
vani dopravy ve mésté.

Jak diileZita je na Zelezni¢nich stavbhach prace
s vylukami?

Viyluky jsou z pohledu realizace jednim z nejcitli-
véjsich momentd celé stavby. V relativné kratkém
¢asovém Useku je potfeba provést velké mnoZstvi
praci, které by za bézného provozu nebylo mozné
realizovat. Uspéch vyluky proto stoji hlavné na
kvalitni pfipravé — tedy na dobfe nastaveném har-
monogramu, presné koordinaci vSech profesi, ko-
munikaci s investorem a také schopnosti reagovat
na necekané situace.

Co vas profesné drzi u Zelezni¢nich staveb?
Osobné mé na Zelezni¢nich stavbach vzdycky mo-
tivovala jejich dlouhodoba hodnota. KdyZ se do-
kon&i modernizace trati nebo stanice, je to infra-
struktura, ktera bude slouZit desitky let. Clovék ma
pocit, Ze je soucéasti né¢eho, co ma skutecny do-
pad na fungovéani dopravy a rozvoj regionu. Navic
jde o obor, ktery je pofad technicky zajimavy a na-
bizi nové vyzvy, takZe ¢lovék ma moZnost se ne-
ustéle ucit a profesné posouvat.

Na jaky technicky vyvoj se divize 3 musi pfipra-
vit?

Myslim, Ze nejvétSi zmény budou spi$ v organizaci
a fizeni staveb neZ v samotné technice. Projekty
jsou stéle vétsi a komplexnéjsi, takze roste vy-
znam koordinace jednotlivych profesi a efektivni-
ho fizeni. Velkou roli bude hrat také digitalizace
a moderni nastroje pro planovani a kontrolu reali-
zace. Do budoucna tento trend jeSté zesili s pFi-
pravou a realizaci vysokorychlostnich trati, které
budou patfit mezi viibec nejvétsi dopravni projekty
v Cesku. Technologicky se Zeleznice samoziejmé
také vyviji, ale z pohledu staveb bude €asto rozho-
dujici prave to, jak dobfe se podafi cely projekt or-
ganiza€né zvladnout.

Co dnes oboru nejvic chybi z pohledu odbornych
kapacit?

Obecné se v posledni dobé potykdme s nedostat-
kem zkuSenych odborniki v technickych profe-
sich. Situaci zhorSuje i nizky zajem mladych lidi
o studium technickych obord, takze pfirozena ge-
nerac¢ni obména neni jednoduché a dopliovani
kapacit je ndroéné. Tyka se to hlavné stavbyve-
doucich, technik( nebo specialistii na konkrétni
technologie.

Snazime se proto aktivné ukazat, Zze prace
vtechnice miZe byt zajimava — poradame staze,
exkurze na stavbach a spolupracujeme se $kola-
mi, aby mladi lidé ziskali motivaci pro svoji budou-
cikariéru. u



Zeleznicni seminar v Déciné

D1 Ve dnech 24. a 25. Gnora se uskute¢nil odborny
seminaf Moderni konstrukce Zelezni€niho svrsku
a spodku, ktery organizovala VOS a SPS$ strojni,
stavebnia dopravniv Dé¢ing,

Tomas Zak z divize 1 predstavil technologii
ploSného odvodfiovani danské spolecnosti Dolen-
co, kterd byla v lofiském roce pouZita pfi sanaci
ctyf historickych tunel na Zelezni¢ni trati Tan-
vald—Kofenov. [

Kariérni veletrh v Brné

Subterra se 17. (inora 2026 pfedstavila na veletrhu
pracovnich pfileZitosti FAST JOB DAYS na Fakulté
stavebni VUT v Brné.

Stanek navstivili zejména studenti obort kon-
strukce a dopravni stavby, pozemni stavby a geo-
technika a TZB. Personalisté zaznamenali nejvétsi
zajem o dlouhodobé brigady v letnich mésicich,
staZe a ostatni moZnosti uplatnéni v praxi jiz pfi
studiu. [ |

Skoleni kybernetické bezpeénosti

Spole¢nost Subterra potradala Skoleni kybernetic-
ké bezpecnosti zaméfené na chovani v digitalnim
prostfedi. Souéasti kurzu, ktery byl povinny pro
vSechny zaméstnance s pfistupem do firemni po-
titatové sitd, byl i zavéreény test. Skoleni mélo
posilit povédomi o ochrané digitalnich dat a o pre-
venci neustéale se proménujicich atoki vedenych
pfes bézné uZivatele. [

GRATULACE DUBEN-KVETEN

K Zivotnimu €i pracovnimu vyroci prejeme
svym kolegim zdravi, $tésti, spokojenost

i profesni ispéchy. Dékujeme za dosavadni
obétavou praci pro spole¢nost Subterra.

ZIVOTNi JUBILEA
LibuSe Vitkova
Martina Formankova

50 let
Jozef Stalnik
Martin Jancik
Libor Ugvic
Ing. Milo$ Vana
Lubomir Kovar

55 let
Ing. Jifi MenousSek
Michal Virt
Pavel Zarek
Jan Stebel
Ing. Jozef Urban

60 let
Jifi Cipa
Vaclav Podlesny

65 let
Karel Drdlik
Michal Zagek
Ivo Tyracek

PRACOVNI JUBILEA
10 let
Milo$ Kaspar
Stefan Urbanik
Jitka Farkova
Karol Klime$
Iva Kyselova
Miroslava Taborska
15 let
Ladislav Hauzr
20 let
Ing. Martin Smrcka
Ladislav Pavelka
Jan Pfikryl
25 let
Josef Stolaf
Ondfej Richter
Ing. Jifi Hubinek
30 let
Ing. Pavel Zykan
Michal Kopfiva
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Strategicka konference Skupiny Metrostav

Viyro¢ni setkani managementu spoleénosti Skupiny Metrostav se konalo 17. bfezna v konferenénim centru DOX+
v prazskych HoleSovicich. Jednim z témat byly novinky ve vedeni koncernu.

PRO RUST

celé Skupiny
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Prezident FrantiSek Ko¢i se dle zvyklosti fotil
s autory odbornych prezentaci.

Konference se tradi¢né acastnili zastupci jednotli-
vych spoleénosti, nechybéla ani Subterra.

Prezident skupiny FrantiSek Ko¢i pfitomnym
predstavil pfipravované zmény v fizeni, které maji
podpofit rozvoj skupiny. Soucasti opatfeni, jez bu-
dou platit od leto$niho 1. ¢ervence, je nové uspo-
fadanivrcholného managementu.

Prezidentem Skupiny se stane Ale§ Gothard,
viceprezidentem Karel Volf, vyrobné-technickym
a personalnim feditelem Filip Kfestan a finanénim
feditelem Miroslav Pének. Tato struktura méa pfi-
spét k efektivnéjSimu fizeni celé skupiny.

Martin Necas ze spolecnosti Ml Roads
predstavil stredisko predpinani.

Cilem transformace je posileni koordinace na-
pfi¢ skupinou a vytvoreni efektivniho systému fi-
zeni pro dalSi obdobi, pfi zachovani samostatnosti
jednotlivych spoleénosti. Koncernové Fizeni se ma
zaméfit zejména na koordinaci, sdileni zkuSenosti
a nastavovani spole¢nych ramc.

Zmény reflektuji také ocekéavany vyvoj staveb-
niho trhu. Skupina Metrostav se chce podilet na
nadchdazejicich vyznamnych infrastrukturnich
a energetickych projektech véetné PPP projektd,
vysokorychlostnich trati, dostavby Dukovan €i vy-
stavby metra D.

ZMENY
PRO
RUST

celé Skuplny

= builli
Martin Kafka ze spolecnosti Metrostav DIZ
promluvil o rozvoji EPC projektii ve skupiné.

Prezident zaroven pfi hodnoceni uplynulého
obdobi konstatoval, Ze rok 2025 byl pro skupinu
Uspésny a Ze se nachazi ve velmi dobré ekonomic-
ké kondici.

Soucasti programu byl také prehled vyznam-
nych projektli i plany na dalsi rozvoj aktivit nejen
v Cesku, ale i na Slovensku a nékolika dal3ich za-
hranicnich trzich.

Strategicka konference dale nabidla sérii od-
bornych prezentaci, které podrobnéji predstavily
vybrané projekty, nové technologie i dal$i aktualni
témata napfic¢ Skupinou Metrostav. u

Konference Zeleznice 2026

Jiz 29. roénik Konference Zeleznice se uskuteénil 5. bfezna v prostorach prazského centra 0, universum.
Zastupci spolecnosti Subterra predstavili dva projekty.

! /.
Tomas Zak priblizil prace divize 1 na sanaci ctyr
tunelii na trati Tanvald—Kofenov.

Odborné setkani, k jehoZ hlavnim partnerim se
Subterra dlouhodobé fadi, porada SUDOP Praha
ve spolupraci se Spravou Zeleznic.

Program se také letos soustfedil na hlavni té-
mata Zelezni€niho sektoru v projekéni i realizaéni
praxi. Vedle vyznamnych pfipravovanych, rozpra-

-
Kamil Broda z divizev3 prezentoval modernizaci
Zelezniéniho uzlu v Ziliné.

covanych i dokonéenych staveb se jednalo napfi-
klad o financovani infrastruktury, dopravni legisla-
tivu, moZnosti vyuZiti PPP projektt, rozvoj vysoko-
rychlostnich trati, elektrizaci a také ETCS, BIM
i dal$i technologicka feseni pouzivana v Zeleznic-
ni dopravé.
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Dopoledni ¢ast programu oteviely pfispévky
vénované dopravni legislativé, prioritdim moderni-
zace Zelezni¢ni sité do roku 2030, financovani ze
SFDI a evropskych zdrojl pro podporu Zeleznic.
Néasledovala témata spojenad s PPP projekty, ak-
tuélnim stavem projektu Praha—letiSté—Kladno
avystavbou VRT v Cesku.

Odpoledni blok se zabyval mimo jiné vyuZitim
potencialu Zeleznice, ETCS a digitalizaci v doprav-
niinfrastruktute. Pfedstaveny byly rovnéz vybrané
stavby, a to véetné dvou projektd s podilem spo-
le€nosti Subterra.

Toma$ Zak z divize 1 prezentoval sanaci &tyf
historickych tunelli na trati Tanvald—KoFenov, jez
byla souéasti celkové rekonstrukce jediné ozubni-
cové zeleznice v Cesku.

Kamil Broda z divize 3 vystoupil s pfispévkem
o dostavhé sefazovaci stanice Zilina-TepIiéka
a navazujici infrastruktury v uzlu Zilina, nejvétsim
Zelezniénim projektu na Slovensku. [ |

Partnerstvi s Cestou za snem

v

Spole¢nost Subterra pro dalSi, jiZ desaty rok prodlouZila spolupraci s neziskovou organizaci Cesta za snem.
Celorocni program aktivit letos obsahuje i dva nové projekty.

Uspésna spoluprace spoleénosti Subterra a Cesty
za snem pokracuje spole¢nymi akcemi, které pro-
pojuji sportovni, komunitni a také benefiéni rozmér
a staly se pevnou sou¢éasti programu.

Zaméstnanci spole¢nosti Subterra se tradi¢né
zapojuji predevsim do dvou akci, jimiZ jsou Metro-
stav handy cyklo maraton a Subterra Open Week-
end. ,Pravé pfimé acasti si velmi vaZzime. Pro nas
a celou komunitu handicapovanych je pravidelné
osobni setkavani tim nejddleZitéjsim,” Fika predse-
da Cesty za snem Hefman Volf.

V letnim benefié¢nim zavodu Metrostav handy
cyklo maraton se navic G¢ast spole¢nosti Subter-
ra poji s ispéchy, v poslednich tfech ro¢nicich za-
znamenala dvé vitézstvi a jedno druhé misto.

Subterra Open Weekend, konany v z&fi v Dok-
sech, pfinasi kromé sporti i spole¢enské aktivity
pro vSechny, bez ohledu na vék a handicapy.

Kalendar Cesty za snem nabizi i mnoho dal-
$ich aktivit. Patfi mezi né kupfikladu zimni sportov-
ni den, G¢ast na Prague Bike Festu, projekt Lvice,

N —
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V nékolika poslednich letech miva Subterra
v Metrostav handy cyklo maratonu dva tymy.

nadacni béh Orlen Unipetrol, letni sportovni den,
projekt Skoda nefidit nebo zavod Spolu v pohybu.
Zakonéenim roku bude listopadovy galavecer.

.V8echny akce budou probihat tak, jak jsme jiz
zvykli. Ale nebyli bychom to my, abychom pro dalSi
rok pfece jen nevymysleli néco nového,” doplfiuje
Hefman Volf. Program se tedy letos rozsifi o dva
zbrusu nové projekty.
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Subterra Open Weekend se kona v krasném
prostiedi arealu Posliiv mlyn v Doksech.

Prvni nese nazev Chut bez hranic a Cesta za
snem jej pfipravuje ve spolupréaci s Makro aka-
demii. Kuchafka zaméfend na zdravy Zivotni styl
nabidne vedle receptl také videa zachycuijici pfi-
pravu jidel.

Dal$i novinkou je BranRun, na zafi planovany
charitativni béh v délce klasického maratonu, po-
jaty jako Stafeta. [ |
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