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SERVISNÍ CENTRUM EMIL FREY 

Stanice Mstìtice má kromì novì uspoøáda-
ného kolejištì rovnìž prodloužené ostrovní nástu-
pištì vèetnì bezbariérového pøístupu a informaè-
ního systému pro cestující. 

Projekt se stal závìreènou èástí modernizace trati 
mezi Prahou a Lysou nad Labem. Spoleènì s divi-
zí 3 tvoøily dodavatelskou spoleènost Eurovia CZ, 
GJW Praha a Elektrizace železnic Praha.  

Ceremoniál za úèasti ministra dopravy Marti-
na Kupky a dalších hostù se odehrál v železnièní 
stanici Mstìtice. Spoleènost Subterra zastupoval 
generální øeditel Ondøej Fuchs a obchodní øeditel 
Jiøí Tesaø. 

Mstìtice v moderní podobì
Hlavní práce na projektu, který byl realizován pøi 
zachování provozu, zapoèaly v listopadu 2022.  

Zásadní souèástí modernizace jsou dvì pøe-
ložky v celkové délce témìø tøí kilometrù. Po celé 
trase byl rekonstruován železnièní spodek a svr-
šek i drážní technologie vèetnì trakèního vedení.  

Dokonèovací práce bude divize 3 realizovat 
letos v listopadu a na jaøe pøíštího roku, na podzim 
po dopracování dokumentace se optimalizace má 
oficiálnì uzavøít.     

Stanice Mstìtice získala prodloužené ostrovní 
nástupištì.  

OPRAVA SEVEROÈESKÝCH TUNELÙ                    

V pondìlí 1. záøí byl slavnostnì zahájen provoz železnièní trati mezi Èelákovicemi a Mstìticemi. 
Cestující mohou využívat více než šestikilometrový úsek, na jehož optimalizaci se podílela divize 3.  

Otevøení trati Èelákovice–Mstìtice

Základní škola v Doubravèicích           

Školní budovu budou tvoøit ètyøi bílé pavilony se sedlovými støechami, které doplní komunikaèní 
krèky s døevìným obkladem, tìlocvièna a zaoblená vstupní èást.

Nová škola, jejíž architektonické øešení navrhla 
spoleènost AF atelier, bude sloužit Dobrovolnému 
svazku obcí Èeský Brod – Doubravèice. Budova 
pro obec se setrvalým pøírùstkem obyvatel zajistí 
kapacity, které dnes již nemohou nabídnout školy 
v okolí.   

Zástupci investora a dodavatele se na místì 
budoucího areálu sešli 6. záøí, aby veøejnosti 
a médiím stavbu pøedstavili a slavnostnì ji zahájili. 
Jménem divize 2 promluvil øeditel Petr Kajer. 

Zakázka probíhá v režimu „design and build”, 
takže dodavatel kromì samotné stavby zajiš�uje 
rovnìž vypracování realizaèní projektové doku-
mentace.  

Areál pro 420 žákù
Škola situovaná na západním okraji obce nabídne 
zázemí pro 420 žákù prvního i druhého stupnì. 
Hlavní budova, èlenìná do ètyø objektù se sedlo-
vými støechami, reaguje na charakter okolní zá-
stavby a na svažitý terén. Na vstupní, jižní stranì 
bude stavba jednopatrová, smìrem do dvora 
dvoupatrová.  

Kromì ètrnácti kmenových tøíd bude souèástí 
objektu nìkolik specializovaných uèeben pro pøí-
rodní vìdy a jazyky, knihovna, družina, školní byt 
a moderní školní kuchynì s jídelnou o kapacitì 
pøesahující sto padesát míst. 

Projekt obsahuje i tìlocviènu s vnitøními roz-
 ×mìry 18  30 metrù a potøebným zázemím pro škol-

ní i mimoškolní aktivity. Prostranství okolo budovy 
zahrnuje venkovní sportovištì, školní dvùr pro re-
laxaci a také nezbytné parkovištì s kapacitou více 
než stovky míst.

Nosný systém kombinuje monolitické železo-
betonové konstrukce s keramickým zdivem. Sed-

lové støechy tvoøí døevìné pøíhradové vazníky, 
v pøípadì tìlocvièny vazníky železobetonové. Na 
fasádách bude pøevážnì omítka, èásteènì také 
svislý døevìný obklad. 

Škola je navržena v pasivním energetickém 
standardu, což klade mimoøádné nároky na pro-
vedení obálky i na koordinaci všech použitých 
technologií. 

„Jedná se o pasivní budovu, jejíž provoz bude 
maximálnì šetrný. Udržitelnost stavby spoèívá ne-
jen v úspoøe energie, ale také v efektivním využí-

Divize 2 zahájila coby generální dodavatel výstavbu svazkové základní školy ve støedoèeských Doubravèicích.
Ceremoniál s poklepáním na základní kámen se konal v sobotu 6. záøí.   

vání pøírodních zdrojù,“ zdùrazòuje zamìstnanec 
divize 2 Petr Bican. 

Moderní technologie
Základ energetického øešení pøedstavuje kaskáda 
dvou tepelných èerpadel zemì–voda, která využijí 
energii z 25 geotermálních vrtù o hloubce 150 met-
rù. Tento systém zajistí jednak vytápìní, øešené 
pøevážnì jako podlahové, jednak ohøev užitkové 
vody s minimálními provozními náklady. 

Udržení optimálního vnitøního prostøedí, stálý 
pøísun èerstvého vzduchu bez tepelných ztrát, za-
bezpeèí øízené vìtrání s rekuperací. Energetickou 
bilanci vylepší rovnìž dvì fotovoltaické elektrárny 
na støechách budovy.

Voda z plochých støech a zpevnìných ploch 
bude svedena do systému vsakovacích drenáž-
ních tìles. Pøebyteènou vodu zachytí retenèní je-
zírko, jež poslouží pro zpomalení odtoku pøi pøíva-
lových deštích a zároveò vytvoøí hodnotný krajinný 
prvek celého areálu.

Divize 2 zahájila v Doubravèicích hlavní sta-
vební práce v øíjnu. Svazková základní škola má 
být dokonèena v polovinì roku 2027 a v záøí již pøi-
vítá první žáky. 
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Díky svým tvarùm a èlenitému uspoøádání se 
škola zaèlení do venkovské krajiny.         

D4 Svoji èást prací na rozsáhlé modernizaci želez-
nièní stanice Praha-Bubny dokonèila divize 4. 
Jako subdodavatel pro spoleènost Elektrizace že-
leznic Praha realizovala kompletní instalaci ven-
kovního osvìtlení v areálu novì vybudovaného 
nádraží. Zakázka zahrnovala osazení stožárù vèet-
nì vybudování základù, montáž svítidel a pokládku 
potøebné kabeláže. 

Pøestavba stanice Bubny je souèástí jednoho 
z nejvìtších souèasných projektù Správy železnic 
v Praze. Cílem je vytvoøit moderní dopravní uzel 
propojující železnièní a mìstskou veøejnou dopra-
vu, který obslouží mimo jiné rozsáhlé rozvojové 
území Bubny-Zátory. 

Modernizace ventilace v metru

D4 Výmìna hlavních tunelových ventilátorù ve 
tøech stanicích pražského metra je novou zakáz-
kou, na níž se podílí divize 4. Jako subdodavatel 
pro spoleènost ZVVZ Machinery zajiš�uje rekon-
strukci hlavního vìtrání ve stanicích Karlovo ná-
mìstí, Florenc a Palmovka. 

Projekt, jehož realizace byla zahájena v záøí na 
Karlovì námìstí, pøináší náhradu technologicky 
zastaralých zaøízení pocházejících z 80. let. Smy-
slem modernizace je zvýšení požární bezpeènosti. 
Nové ventilátory jsou certifikovány pro provoz pøi 
teplotì 250 °C po dobu devadesáti minut, což v pøí-
padì mimoøádné události zajistí efektivní odvod 
kouøe a zplodin. Vedle instalace samotných venti-
látorù obsahují práce také montáž nových tlumi-
èových stìn.

Logistika je nároèná, práce probíhají bez pøe-
rušení provozu metra. Demontáž staré technolo-
gie i doprava objemných dílù nových zaøízení do 
podzemních strojoven se tak uskuteèòuje výhrad-
nì za pomoci kolejových vozù. Rekonstrukce 
v každé stanici potrvá pøibližnì tøi mìsíce. 

Osvìtlení pro stanici Bubny     

D2 V závìru srpna uzavøela divize 2 smlouvu o re-
konstrukci budovy vysokoškolského sportovního 
centra MŠMT Victoria v Praze.

Stavební úpravy budovy v Sámovì ulici ve 
Vršovicích, která sousedí se zimním stadionem 
Hasa, budou provedeny podle architektonického 
návrhu spoleènosti Atelier 6. Ètyøpodlažní pøí-
stavba bude obsahovat rehabilitaèní zaøízení, 
nástavba tøetího podlaží ubytování. 

Sportovní centrum Victoria 

D4 Od konce èervna obnovuje divize 4 vodovodní 
øady v ulici Velvarská v pražských Dejvicích.

Cílem projektu je výmìna více než 1,5 kilomet-
ru potrubí, které bude nahrazeno novým litinovým 
s tìžkou protikorozní ochranou. Zakázka obsahuje 
obnovu 990 metrù potrubí s prùmìrem 100 milimet-
rù a 572 metrù s prùmìrem 150 milimetrù, její sou-
èástí je rovnìž pøepojení témìø ètyøiceti domov-
ních pøípojek. Práce probíhají metodou výkopu 
v pažené rýze až dvoumetrové hloubky. 

Stavební práce postupují po jednotlivých úse-
cích s dílèími uzavírkami, jejich dokonèení je plá-
nováno na závìr letošního roku.

Vodovod ve Velvarské ulici

Divizi 2 pøi zahájení zastupovali øeditel Petr 
Kajer a obchodní námìstek Jan Povejšil.  

Za spoleènost Subterra pøestøihl pásku generální 
øeditel Ondøej Fuchs.     
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Pøestavba stodoly v Kladnì

D2 Pracovníci divize 2 zahájili v srpnu revitalizaci 
památkovì chránìné zámecké stodoly v Kladnì. 
Projekt pro statutární mìsto Kladno pøemìní nevy- 
užívaný barokní objekt na moderní multifunkèní 
a spoleèenské centrum. Po dokonèení bude budo-
va sloužit pro poøádání koncertù, konferencí, sva-
tebních hostin i jednání zastupitelù. 

Pùvodní jednolodní prostor stodoly bude nej-
prve oèištìn od všech nepùvodních vestaveb. Do 
uvolnìné dispozice bude vložena ocelová kon-
strukce, která ponese jak technologickou lávku 
pro obsluhu pódia, tak dvì samostatné hmoty zá-
zemí. Vestavby, jež budou obsahovat jevištì, bar 
a záchody, jsou navrženy jako solitérní objekty 
nezasahující do historických zdí ani do krovu. 

Stavební práce zaèaly demolicemi, výkopy 
a betonáží základù. V nejbližší dobì bude násle-
dovat realizace støešního pláštì, pøi níž bude stá-
vající krytina vymìnìna za tradièní bobrovky, 
které lépe odpovídají historickému rázu stavby. 

Projekt, jehož souèástí je také dodávka gastro 
provozu, osvìtlení a ozvuèení, má být dokonèen 
v èervnu pøíštího roku.

D1 Jubilejní 30. národní konference o bezvýkopo-
-vých technologiích NO DIG se konala 16. a 17. záøí, 

tentokrát v jihomoravském Mikulovì. Poèet úèast-
níkù v posledních letech setrvale stoupá, letos do-
sáhl 280 osob. 

Kromì odborníkù z Èeska a Slovenska na kon-
ferenci zavítali i pøedstavitelé polských, anglic-
kých a nìmeckých firem pùsobících v oboru bez-
výkopových technologií. Akce se úèastnili rovnìž 
zástupci spoleènosti Subterra vèetnì výrobnì-      
-technického øeditele Jaroslava Èižinského a øedi-
tele divize 1 Davida Cyronì. 

Konferenci zahájila starostka Mikulova Jitka 
Sobotková. Program pokraèoval tradièní diskusí 
u kulatého stolu, pøi které mimo jiné nechybìli 
pøedstavitelé Správy železnic a Øeditelství silnic 
a dálnic. Poté následovaly odborné pøednášky. 

Jedním z pøíspìvkù byla prezentace Marka 
Vargy z divize 1, jež se zabývala realizací mikrotu-
neláže o vnitøním prùmìru 1 400 milimetrù poblíž 
hlavní vzletové a pøistávací dráhy pražského Letiš-
tì Václava Havla. Výstavba deš�ové kanalizace 
v délce pøesahující 300 metrù, která byla úspìšnì 
dokonèena v èervnu, byla pøedstavena jako pøí-
klad rozvoje šetrných a efektivních postupù pøi bu-
dování mìstské infrastruktury. 

-Konference NO DIG 2025      

Dálnièní tunel Opevnìní      

D1 V záøí zahájila divize 1 se spoleèností Metro-
stav TBR práce na tunelu Opevnìní. Stavba je 
souèástí 21kilometrového úseku dálnice D11 mezi 
Trutnovem a Polskem, jejž od loòska realizuje do-
davatelská spoleènost pod vedením MI Roads.     

Oba tubusy tunelu, který povede mezi Poøíèím 
a Zlatou Olešnicí, budou mít délku 492 metrù a dva 
jízdní pruhy v každém smìru. Maximální rychlost 
dopravy bude 100 km/h.

Práce zaèaly terénními úpravami v oblasti již-
ního portálu, poblíž Mrtvého jezera. Prvním úko-
lem je vyhloubení jámy pro zahájení ražeb a zabez-
peèení jejích svahù. Tunel bude ražen pomocí 
NRTM, sekundární ostìní je navrženo zèásti nevy-
ztužené. Po dokonèení ražeb se pracovníci plynule 
pøesunou a budou realizovat tunel Poøíèí.

D4 Subterra byla opìt jedním z partnerù meziná-
rodní konference Požární bezpeènost tunelù 2025, 
která se konala 24. až 25. záøí v Prosper Golf Re-
sortu Èeladná. Akce uspoøádaná spoleèností 
K.B.K. fire již potøinácté seznámila odbornou ve-
øejnost s novinkami v oblasti bezpeènosti silniè-
ních a dálnièních tunelù. 

V rámci odborného programu vystoupili také 
zástupci divize 4 – Vít Strejèek, David Svoboda 
a Michal Robek. Ve své prezentaci se zamìøili na 
zkušenosti z nedávné rekonstrukce technologic-
kého vybavení tunelù Panenská a Libouchec na 
dálnici D8. Pøíspìvek se vìnoval pøedevším mo-
dernizaci systémù osvìtlení a vìtrání, které jsou 
pro zajištìní bezpeèného provozu tunelových sta-
veb klíèové.

Požární bezpeènost tunelù      

Divize 2 spoleènosti dostavìla a do užívání pøedala nové servisní centrum Emil Frey v Praze na Èerném Mostì. 
Na realizaci rozsáhlé budovy se dodávkou technických zaøízení podílela rovnìž divize 4.   

Servisní centrum Emil Frey v Praze

Servisní centrum Emil Frey Èerný Most se nachází 
ve Skorkovské ulici na severovýchodním okraji 
Prahy, v Kyjích.  

Spoleènost se zabývá autorizovaným servi-
sem a prodejem ojetých vozù, nový areál výraznì 
rozšiøuje její kapacity.    

Servis i prodej
Stavba obsahuje nejen dílny a lakovny, ale také 
showroom s administrativním zázemím, trafosta-
nici a myèku. Projekt zahrnoval rovnìž parkovací 
plochy vèetnì nájezdových ramp a dalších terén-
ních prací, hospodáøský dvùr a související sadové 
úpravy. 

Centrum je uspoøádáno tak, aby umožnilo ply-
nulé provozní napojení mezi pøíjmem vozidel, ser-
visní èástí a klientskou zónou.

Hlavní objekt tvoøí tøípodlažní hala s prefabri-
kovanou železobetonovou konstrukcí o pùdorys-

 ×ných rozmìrech pøibližnì 20  100 metrù. Fasádní 

pláš� budovy je ze sendvièových panelù s kovo-
vým povrchem. Vstupní prùèelí objektu má celo-
prosklenou fasádu.    

Technická zaøízení dodávaná divizí 4 sestávala 
ze vzduchotechniky, zdravotnìtechnických insta-
lací, vytápìní a chlazení. Veškeré profese bylo 
tøeba koordinovat s provozními potøebami servis-
ních pracoviš� a lakoven, a to s ohledem na bu-
doucí kapacitu i energetickou efektivitu. 

Stavba vèetnì školení
Výstavba servisního centra zaèala loni na jaøe, 
slavnostní zahájení za úèasti zástupcù investora 
a vedení spoleènosti Subterra se konalo v kvìtnu, 
v dobì realizace nosné konstrukce.   

Hlavní èást stavebních prací byla dokonèena 
letos v èervnu. V nìkolika dalších týdnech násle-
dovala montáž zbývajících technologií a interiéro-
vých prvkù a rovnìž realizace sadových úprav.

„Investorovi jsme objekt pøedali na zaèátku 
srpna. Spolu s kolaudací jsme zajistili také ne-
zbytné školení uživatelù,“ øíká vedoucí projektu 
Petr Bican. Závìreèná fáze tedy zahrnovala kon-
trolu provozních souvislostí jednotlivých zón, testy 
technických zaøízení a pøedávací dokumentaci 
vèetnì provozních øádù. 

Spoleènost Emil Frey již objekt užívá v plném 
rozsahu.

Hala servisního centra se nachází na podlouhlém pozemku v jižním svahu, první podlaží v úrovni dvora   
a parkovištì je èásteènì zapuštìno do terénu. 

Technická zaøízení v lakovnách i v dalších 
provozech realizovala divize 4.  

Ve stanici Chropynì byla zahájena pøestavba železnièního úseku Kojetín–Pøerov, jejímž výsledkem bude 
dvoukolejná tra� pro rychlost až 200 km/h. Dodavatelskou spoleènost vede divize 3.         

Modernizace trati Kojetín–Pøerov

U obce Bochoø vznikne nová odboèka, která 
umožní pøejíždìní mezi tra�ovými kolejemi a zvýší 
kapacitu úseku. Upraveny budou i navazující jed-
nokolejné trati z Kromìøíže a Tovaèova. 

Pøestavba v Chropyni
Vedle kratší jízdní doby a bezpeènìjšího pohybu 
v okolí trati bude pro veøejnost nejvìtší zmìnou 
modernìjší podoba stanic a zastávek vèetnì no-
vých nástupiš� a bezbariérového pøístupu. Pod-
chody budou vedeny až za kolejištì, aby tra� ne-
pøedstavovala bariéru.  

Pøestavìno bude nádraží v Kojetínì, stanici 
Vìžky èeká promìna ve stejnojmennou zastávku 
s vnìjšími nástupišti.

„Jako vedoucí spoleèník celou modernizaci 
koordinujeme a zároveò provedeme kompletní 
pøestavbu stanice Chropynì a také mezistanièní-
ho úseku Kojetín–Chropynì,“ upøesòuje rozsah 
prací divize 3 vedoucí projektu Tomáš Kotek. 
V Chropyni bude postavena stanièní budova a dvì 
ostrovní nástupištì urèené pro regionální spoje. 

Stavba má být dokonèena v roce 2028. 
 

Stavba je souèástí modernizované trati mezi Br-
nem a Pøerovem. Tra� Kojetín–Pøerov v délce 17 ki-
lometrù bude pøestavìna na rychlost až 200 km/h, 
v úseku Chropynì–Bochoø až 250 km/h.  

Dodavatelskou spoleènost spolu s divizí 3 dále 
tvoøí OHLA ŽS, Swietelsky Rail, Elektrizace želez-
nic Praha a Firesta.

Zahajovací ceremoniál s úèastí ministra do-
pravy Martina Kupky a dalších hostù se ve stanici 
Chropynì konal v pondìlí 8. záøí. Za dovatelskou 
spoleènost promluvil a na kolejnici poklepal ob-
chodní øeditel Jiøí Tesaø.     

Bez pøejezdù
Jednokolejná tra� bude pøestavìna na dvoukolej-
nou s evropským zabezpeèovaèem ETCS. V celém 
úseku pøibudou objekty pro trakèní napájení, za-
bezpeèovací a sdìlovací zaøízení, informaèní 
systémy a další technologie. 

Zrušeno bude ètrnáct úrovòových pøejezdù, 
køížení silnic a místních komunikací s tratí nahradí 
nadjezdy a podjezdy. Nejvìtším objektem bude 
ocelový most pøes øeku Moravu v Kojetínì s dél-
kou pøibližnì 120 metrù. Souèástí projektu je rov-
nìž úprava cest, chodníkù a cyklostezek.
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Na kolejnici poklepal také obchodní øeditel 
spoleènosti Subterra Jiøí Tesaø.         

Vizualizace Správy železnic pøedstavuje budoucí podobu stanice Chropynì se dvìma ostrovními 
nástupišti, jejíž pøestavbu bude realizovat divize 3.        

D2 D4

Budova obsahuje rovnìž velkorysé prodejní 
prostory s prosklenou fasádou.     



Vlastimil Bárta    
hlavní stavbyvedoucí divize 2  

PÌT OTÁZEK

Absolvent Fakulty stavební ÈVUT v Praze pracuje 
pro spoleènost Subterra od roku 2006. Jako auto-
rizovaný inženýr se specializuje na pozemní stav-
by. Podílel se na øadì projektù, napøíklad na sta-
nici pražského metra Nádraží Veleslavín nebo 
hale spoleènosti Novavax. V souèasnosti vede vý-
stavbu základní školy v Doubravèicích.  

Na co se po pøevzetí staveništì v Doubravèicích 
nejvíce zamìøujete? 
V první øadì musíme zkontrolovat rozpracovanost 
provádìcí projektové dokumentace a pøitom od-
halit pøípadné kolize stávajících inženýrských sítí 
s budoucí stavbou. Klíèová je také reálná možnost 
napojení na sítì, zejména na elektøinu, což na po-
sledních stavbách byl vždy problém a není radno 
to podcenit. Základem úspìchu je mít na stavbì 
vèas kvalitní provádìcí projekt. Následnì doká-
žeme dílo postavit, zkolaudovat a pøedat investo-
rovi.

Jak stále èastìjší režim „design and build” pro-
mìòuje vaši práci? 
Právì v tìchto typech kontraktù je na nás jako na 
dodavateli rovnìž vyhotovení provádìcí doku-
mentace se všemi riziky. To znamená, že na stav-
byvedoucího je kladena vìtší zodpovìdnost za 
vìci, které døíve spadaly spíše do kompetence in-
vestorù a projektantù. Musím korigovat požadavky 
architektù a dohlédnout na to, aby projektant pøe-
dal na stavbu dokumentaci vèas a zároveò v opti-
mální kvalitì. 

Pro investora je to pøitažlivý model, ale pro nás 
je nároènìjší cenotvorba i celková pøíprava. Na 
zaèátku totiž bývá k dispozici pouze dokumentace 
pro stavební povolení, podle které se pochopitelnì 
stavìt nedá.

Kde obecnì vidíte v souèasném stavebnictví 
nejvìtší rezervy? 
V kombinaci projektové pøípravy a následných po-
volovacích procesù ve státní správì. Jeden pro-
blém, pøipojení na elektrické sítì, už jsem krátce 
zmínil. Pomìrnì èasto totiž dochází k podcenìní 
lhùt velkých provozovatelù energetické infra-
struktury, resp. dodavatelù elektøiny. Ti mají své 
termíny pevnì stanovené ve smlouvách a neexis-
tuje možnost, jak je obejít. 

Optimalizací provádìcí dokumentace s ohle-
dem na pracnost nebo využitím prefabrikace sice 
mùžeme výrobu na stavbì zrychlit, ovšem pokud 
vázne pøíprava a povolování, efektivita celého pro-
jektu bude mít i v takových pøípadech velmi prav-
dìpodobnì k ideálnímu stavu daleko.

Co byste poradil mladším kolegùm, kteøí míøí do 
role stavbyvedoucího? 
Pøedevším to, aby mìli rádi stavaøinu a pøistupo-
vali k ní s pokorou. Dále by se mìli neustále snažit 
zlepšovat a uèit se novým vìcem. Pozice stavby-
vedoucího sice nezøídka vyžaduje nasazení nad 
rámec standardní pracovní doby, ale radost z kaž-
dé úspìšnì dokonèené stavby a uznání od ostat-
ních za to stojí.

Personální situace ve stavebnictví se obecnì 
nezlepšuje, ale zùstávám optimistou.

Jak si pøedstavujete úspìšné dokonèení základní 
školy v Doubravèicích?
Mojí ambicí je realizovat a pøedat kvalitní dílo, 
které bude splòovat všechny požadavky 21. století 
na energetickou úspornost a zároveò všem svým 
uživatelùm – dìtem i dospìlým – nabídne pøíjemné 
a kvalitní prostory, v nichž se budou cítit dobøe. 
Vìøím, že po otevøení budovy žáci i uèitelé nejvíce 
ocení právì hezké prostøedí uvnitø samotné budo-
vy a také v jejím nejbližším okolí. A že do školy bu-
dou chodit rádi.
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Tra� Tanvald–Koøenov, nejstrmìjší železnice v Èesku, je technickou památkou. Na zkušební jízdu byla 
nasazena ozubnicová lokomotiva z roku 1961 pøezdívaná dle zemì výroby Rakušanka.    

Divize 1 v Libereckém kraji završuje sanaci ètyø historických železnièních tunelù mezi Tanvaldem a Koøenovem. 
Zakázka je souèástí celkové rekonstrukce jediné tuzemské ozubnicové trati.     

Oprava tunelù na trati Tanvald–Koøenov              

Strmá severoèeská tra� z roku 1902, jejíž souèástí 
jsou tøi úseky s Abtovým systémem dvoupásnico-
vých ozubených lišt, je technickou památkou. Re-
konstrukci realizuje spoleènost Chládek & Tintìra, 
divize 1 pùsobí jako subdodavatel.

Sanace se týká ètyø tunelù – Ždárského, De-
senského, Dolnopolubenského a Polubenského – 
a jejím cílem je stabilizace konstrukcí a zvýšení 
bezpeènosti provozu bez zásadních stavebních 

zásahù do historických objektù. Práce se uskuteè-
òují v období výluk.

Hydroizolace i úprava povrchù
Oprava využívá støíkané izolaèní EVO membrány 
na podkladní vrstvì støíkaného betonu kryjící skal-
ní líc, lokální spárování, tryskání ostìní vodním 
paprskem a doplnìní výztužných sítí betonových 
konstrukcí podle specifik jednotlivých tunelù.

Expozice Arktida v pražské zoo nahradí ubikace 
ledních medvìdù z roku 1933. Stavba, již realizuje 
Metrostav DIZ, zahrnuje dva výbìhy, èást pro ná-
vštìvníky, chovatelské zázemí a restauraci. 

Expozici s umìlými skalami navrhl architekt 
Vlastimil Vagaday tak, aby odpovídala pøirozené-
mu prostøedí zvíøat a poskytla divákùm atraktivní 
zážitek vèetnì pohledù pod vodní hladinu.

Zcela oddìlenì
Klíèovým prvkem jsou hluboké bazény s oddì-
leným technologickým objektem úpravy vod. Fil-

traèní režimy kombinují mechanické èištìní, ozo-
nizaci a UV dezinfekci, což znamená výjimeèné di-
menzování a trasování sítí.

Dùraz je kladen na minimalizaci jak hluku, tak 
pachové zátìže v chovatelských zónách. „Samec 
v jedné èásti expozice nesmí cítit samici v èásti 
druhé, což mimo jiné vyžaduje velice dùkladné od-
dìlení kanalizace,“ popisuje netypické požadav-
ky vedoucí projektu Martin Vlk. 

Ukonèení prací divize 4 je plánováno na èer-
ven 2026, v návaznosti na postup stavební a tech-
nologické èásti projektu.

„Finalizujeme tunelové stoky, drenáže a sa-
nace betonových ploch na portálových stìnách,“ 
shrnuje èinnosti provádìné divizí 1 v posledních 
týdnech Tomáš Žák. 

Pracovníci se soustøedí i na doèištìní a lokální 
opravy povrchù, které navazují na aplikace støí-
kaných izolací a podkladních vrstev betonu. „Na 
skalním líci se vyskytl dehet, který nešlo odstranit 
pøedepsaným tlakem, proto jsme tlak museli zvýšit 
postupnì z 400 barù na témìø 2 500 barù,“ popisu-
je Tomáš Žák úpravu postupu.

V rámci víceprací je pøezdívána zøícená ka-
menná zeï s využitím pùvodního materiálu, probí-
hají i dodateèné celoplošné sanace portálových 
zdí u Dolnopolubenského tunelu. Na betonových 
portálech Polubenského tunelu jsou realizovány 
železobetonové øímsy. 

Kvùli nepøízni poèasí a také rozšíøení ploch 
støíkaných izolací byl termín dokonèení oprav po-
sunut pøibližnì o šest týdnù.
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Pod vedením divize 2 pokraèuje v pražské Ruzyni stavba parkovacího domu Dìdina. Objekt mimo jiné nahradí 
parkovací místa zrušená pøi výstavbì sousedící tramvajové trati, již Subterra dokonèila v roce 2023.      

Parkovací dùm Dìdina v Praze                

Divize 4 se od letošního záøí podílí na výstavbì nového expozièního celku Arktida v pražské zoo. 
Realizuje vybrané pøeložky sítí, vnitøní vodovod a èásti elektroinstalace.

Technologie pro Zoo Praha              

D2

Stavbu mezi ulicemi Vlastina, Drnovská a Ciolkov-
ského, na pozemku nìkdejšího parkovištì, navrhl 
ateliér Ivan Kroupa architekti. Parkovací dùm má 
kapacitu témìø tøi sta stání.   

Divize 2 projekt realizuje se spoleèností BAK. 

Z pohledového betonu
Parkovací dùm tvoøí železobetonový monolitický 
skelet se tøemi nadzemními podlažími a jedním po-
dlažím èásteènì zapuštìným do terénu. Betonáž 
nosné konstrukce je témìø dokonèena. 

„Stavba je z pohledových betonù a veškeré 
stropy s parkovacími rampami jsou provedeny ve 
spádech pro odvodnìní. Jen maximálnì peèlivým 
pøístupem mùžeme naplnit vysoké požadavky ar-
chitekta na finální vzhled a funkènost,“ popisuje 
vedoucí projektu Jan Herda. 

Soubìžnì s dokonèováním hrubé stavby za-
poèaly instalace technických zaøízení. Na jaøe ná-
sledují finální povrchy podlah v podobì syntetic-
kých stìrek a rovnìž kovová fasáda vèetnì prvkù 
pro popínavou zeleò. 

Stavební práce mají být dokonèeny v kvìtnu 
pøíštího roku. 

Návštìvníci budou moci sledovat lední medvìdy 
také pod hladinou.        

Dolnopolubenský tunel o délce 166 metrù má 
mimoøádné stoupání 57 promile. 

Konstrukce z monolitického železobetonu jsou z pøevážné èásti pohledové, což pøináší vysoké nároky 
na pøesné a vzhledovì vyhovující provedení.             

D4



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
Hana Vlková 

50 let
Ing. Pavel Rùžièka 

55 let
Milan Nátr
Vladimír Køížek

60 let
Bohuslav Válek 

65 let
Ing. Ján Klein
Jiøí Peták

PRACOVNÍ JUBILEA
15 let

Ing. Tomáš Hrabina 
20 let

Michaela Simùnková 
Hana Vlková 
Miroslav Polák 
Pavol Troják 
Ján Gròák 
Ing. Lukáš Rùžièka 
Jaroslav Futej 

25 let
Ing. Jiøí Patzák 
Bronislav Rezek 
Ing. Pavel Kalíšek 

30 let
Ing. Jaroslav Èižinský 
Pavel Suchý 

35 let
Zdenìk Hoskovec 
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GRATULACE               –      ØÍJEN LISTOPAD

Kahan Cup pro divizi 5               
Sedmnáctý roèník fotbalového turnaje spoleènosti Subterra se konal ve ètvrtek 18. záøí na høišti SK Libuš v Praze.
Kahan Cup generálního øeditele poprvé vybojovala divize 5.       

Dvoupodlažní budova se smíšenou nosnou 
konstrukcí a prosklenými fasádami je plnì bezba-
riérová. Dispozièní øešení vytváøí pøirozené vazby 
na stanici a na pìší trasy v okolí vèetnì napojení 
na ulici Myslínova. V pøízemí objektu se nacházejí 
pokladny, záchody a obchodní jednotky. 

Stavba je dokonèována za zkušebního provo-
zu. Ve stanici probíhá výluka sudé skupiny kolejí 
a její kompletní rekonstrukce realizovaná divizí 3. 
Pokraèují i práce na ostrovním nástupišti è. 3 vèet-
nì zastøešení a  na prodloužení podchodu smìrem 
k Myslínovì ulici. 

V dalších týdnech budou dokonèeny klíèové 
èásti stavby vèetnì technologických celkù, jako 
jsou trakèní vedení nebo zabezpeèovací zaøízení. 
V listopadu má být zaveden zkušební provoz.

Pøestavba královopolského nádraží do moderní 
podoby je témìø dokonèena.         

Otevøení nádražní budovy v Brnì
V brnìnské stanici Královo Pole byla ve støedu 1. øíjna pro veøejnost zpøístupnìna nová nádražní budova. 
Stavba je souèástí celkové rekonstrukce nádraží, na níž se již dva roky podílí divize 3.      

Aktivní Subterra Open Weekend               
V rekreaèním areálu Poslùv mlýn v Doksech se 26. až 28. záøí uskuteènil víkend poøádaný spolkem Cesta za snem.
Akce byla otevøena všem bez ohledu na vìk nebo handicapy.           

Fotbalové zápasy zamìstnancù a také možnost se 
neformálnì setkat pøilákaly do libušského areálu 
jako obvykle èetné diváky z øad souèasných èi bý-
valých kolegù i pøíbuzných a známých. Akci letos 
pøálo také poèasí.  

Do boje o trofej v podobì historického hornic-
kého kahanu tentokrát vstoupilo pìt týmù repre-
zentujících jednotlivé divize, pøièemž zamìst-
nanci centrály se pøipojili k divizi 4. Turnaj se hrál 
soubìžnì na dvou menších høištích na desetimi-
nutové poloèasy systémem každý s každým.

Družstva nastupovala s brankáøem a pìti hrá-
èi v poli. Do hry se zapojili také zástupci vedení, 
obchodní øeditel Jiøí Tesaø a øeditel divize 2 Petr 
Kajer. Jedinou hrající ženou byla právnièka Lucie 
Panagopulos v týmu divize 4 a centrály, pøi závì-
reèném ceremoniálu obdržela zvláštní cenu. 

Favorizovaná divize 2, jež zvítìzila v posled-
ních tøech roènících a celkovì již desetkrát, v le-
tošním turnaji našla pøemožitele a v celkové ta-
bulce skonèila druhá. První místo obsadil a Kahan 
Cup z rukou generálního øeditele Ondøeje Fuchse 
poprvé v historii pøevzal tým divize 5. Tøetí místo 
obhájila divize 3.     

Letní škola TZB 

D4 Subterra byla jedním z hlavních partnerù Letní 
školy TZB, jejíž 23. roèník se konal 10. až 12. záøí 
v penziónu Kamínek v Novohradských horách. 

Akci pro studenty magisterských a doktor-
ských programù z èeských a slovenských tech-
nických univerzit poøádá Spoleènost pro techniku 
prostøedí ve spolupráci s Katedrou TZB Fakulty 
stavební ÈVUT v Praze.   

V rámci odborného programu vystoupil také 
technický námìstek divize 4 Vít Strejèek a ve své 
pøednášce seznámil budoucí profesionály s èin-
ností divize, kterou pøedstavil jako jednoho z lídrù 
v oblasti technických zaøízení budov a technologií 
infrastrukturních projektù.

øízení v simulátoru Škoda èi lanový park, kde si za 
asistence každý mohl otestovat svùj smysl pro 
rovnováhu. Všechny aktivity byly koncipovány tak, 
aby se jich mohl zúèastnit každý, bez ohledu na 
handicap. 

Sobotní veèer poskytl pøíležitost pro neformál-
ní zábavu pøi karaoke a diskotéce. Víkend vrcholil 
nedìlním pøátelským mìøením sil v jednotlivých 
disciplínách. 

Sobota pak nabídla celodenní program, bì-
hem kterého si každý mohl vyzkoušet širokou šká-
lu sportovních i dalších aktivit. 

Dvojskif s postranními plováky umožnil veslo-
vání na hladinì Poselského rybníka také osobám 
s omezenou stabilitou. Na souši èekala stanovištì 
provìøující obratnost, postøeh a další schopnosti. 
Velký zájem vzbudila ukázka hasièské techniky 
s možností vyzkoušet si zásah, trenažér ruèního 

Úèastníci si mohli vyzkoušet napøíklad zásah 
s hasièskou technikou.          

Subterra Open Weekend, který v záøí každoroènì 
volnì navazuje na Metrostav handy cyklo mara-
ton, propojuje svìt zdravých a handicapovaných 
prostøednictvím spoleèných zážitkù pøi høe, soutì-
žení a další zábavì.

Úèastníci se na místo sjeli již v pátek odpo-
ledne. Veèer pak mìli první pøíležitost k seznáme-
ní v týmech sestavených pro celou akci, turnaj ve 
stolním curlingu. 

Jedním ze sportù bylo veslování na speciálním 
stabilizovaném dvojskifu.           

Subterra Open Weekend také letos pøilákal 
mnoho zájemcù.          

Po pøedloòském tøetím a loòském druhém místì potvrdila divize 5 rostoucí výkonnost a poprvé se  
mohla radovat z tradièní trofeje.        

spolu s divizí 3 tvoøí OHLA ŽS, Firesta a Tramo Rail. 
Spoleènost Subterra reprezentoval obchodní øedi-
tel Jiøí Tesaø.  
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Rekordní letní výzva SportujeM 

Letošní Prázdninová výzva SportujeM byla rekord-
ní jak v poètu úèastníkù, tak v naplnìní cíle. Za-
mìstnanci spoleèností Skupiny Metrostav pøispìli 
svým pohybem Anetce Šámalové na speciální vo-
zík a rehabilitace, pøièemž potøebnou èástku se 
podaøilo navýšit na 218 %. 

Subterra se v celkovém hodnocení umístila na 
tøetím místì. Mimoøádného úspìchu dosáhli i jed-
notlivci. Absolutní vítìzkou výzvy se stala Lucie 
Panagopulos poètem 472 bodù. V první desítce se 
celkovì umístil rovnìž Václav Šuser. Tøetí místo 
mezi zamìstnanci spoleènosti Subterra patøí Zu-
zanì Madigárové.
 

 
Ceremoniálu se støíháním pásky se vedle pøedsta-
vitelù vlády, Správy železnic a mìsta Brna zúèast-
nili také zástupci dodavatelské spoleènosti, kterou 

Ceremoniálu se úèastnil i obchodní øeditel 
spoleènosti Subterra Jiøí Tesaø.       
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