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DOLNOLUÈANSKÝ TUNEL 

Spoleènost Subterra zastupoval obchodní øe-
ditel Jiøí Tesaø a øeditel divize 1 David Cyroò. 

Slavnostní zahájení se uskuteènilo v dobì, kdy 
je realizace již v plném proudu. Staveništì bylo 
pøevzato v polovinì èervence. 

Ceremoniálu na køižovatce ulic Poèenická a Døev-
èická se zúèastnili pøedstavitelé metropole v èele 
s primátorem Bohuslavem Svobodou, Dopravního 
podniku hlavního mìsta Prahy a také dodavatelù, 
jimiž jsou Subterra, OHLA ŽS a Pragis. 

Káranský pøivadìè
Pøedpokladem pro výstavbu tramvajové trati je 
zmìna trasy vodovodního pøivadìèe, kterou reali-
zuje Pragis za spolupráce divize 4.   

„Jako první probíhaly pøípravné práce na do-
pravních opatøeních, aby mohla zaèít pøeložka ká-
ranského pøivadìèe,“ øíká obchodní námìstek di-
vize 1 Ladislav Šabach.

Výstavba nové trasy v délce témìø 1,8 kilomet-
ru, s níž souvisí èásteèná uzavírka Poèernické uli-
ce od poloviny srpna, se rozbìhne v polovinì záøí. 
Práce mají trvat rok a pùl, poté bude zahájena vý-
stavba tramvajového tìlesa. 

Tramvajová tra� v délce 2,4 kilometru se šesti 
páry zastávek povede ve støedovém zeleném pásu 
Poèernické ulice a do velké míry nahradí souèas-
né autobusové linky. Celková doba realizace byla 
naplánována na 36 mìsícù.   

Jménem spoleènosti Subterra, která projekt 
vede, promluvil obchodní øeditel Jiøí Tesaø.  

TECHNOLOGIE TUNELÙ NA D8                    

V úterý 5. srpna byla slavnostnì zahájena výstavba tramvajové trati v Poèernické ulici, kterou vede divize 1. 
Úsek se šesti zastávkami posílí veøejnou dopravu mezi centrem Prahy a Malešicemi.  

Stavba tramvajové trati Poèernická

Modernizace železnièní stanice Havíøov           

Vedle nových kolejí a drážního technologického vybavení zahrnuje rekonstrukce stanice Havíøov 
dvì ostrovní nástupištì s bezbariérovým pøístupem. 

Rozsáhlá modernizace stanice Havíøov, plánovaná 
celkem na tøicet mìsícù, je ve fázi ètvrtého sta-
vebního postupu. Na projektu se s divizí 3 podílejí 
OHLA ŽS, Elektrizace železnic Praha a AŽD Praha. 

Èinnosti realizované divizí 3 mìly být dle pù-
vodního plánu dokonèeny tøetím stavebním po-
stupem ve výluce od letošního února do èervna, 
pokraèují ovšem vícepracemi na manipulaèních 
kolejích.    

Vyšší kapacita i komfort 
Díky celkové pøestavbì stanice získá Havíøov ná-
draží s vyšší kapacitou, plynulejší organizací vlakù 
a komfortním zázemím pro cestující. Modernizova-
ný uzel zároveò uvolní kapacitu pro nákladní do-
pravu, která narùstá vzhledem k rozvoji prùmyslo- 
vých zón v regionu.

Stavba obsahuje kromì samotné stanice také 
navazující ètyøkilometrový úsek trati smìrem k za-
stávce Havíøov støed.

Hlavní souèástí projektu, na které pracuje di-
vize 3, je rekonstrukce železnièního spodku a svrš-
ku v novém uspoøádání kolejištì. Stavba zahrnuje 
i rekonstrukci trakèního vedení, zabezpeèovací-

ho zaøízení, mostù a dalších objektù. Napájení je 
pøipraveno na pøepnutí ze stejnosmìrného na støí-
davé napìtí, èímž tra� získá výkonovou rezervu.

Pro cestující pøedstavují nejvìtší pøínos dvì 
nová ostrovní nástupištì vèetnì zastøešení, osvìt-
lení a informaèního systému. Bezbariérový pøístup 
zajistí výtahy. Podchod zároveò nádraží propojí 
s místní èástí Šumbark, což tamním obyvatelùm 
výraznì zkrátí cestu vedoucí pùvodnì podjezdem. 
„Prodloužený podchod bude pro veøejnost skuteè-

Divize 3, která vede kompletní pøestavbu havíøovského nádraží od øíjna 2023, dokonèila v závìru èervna hlavní práce 
v kolejišti a dle dodateèného požadavku investora pokraèuje úpravou manipulaèních kolejí.   

nou zmìnou. Lidé se dostanou na nástupištì pøí-
mo a bez jakýchkoliv bariér. Obì èásti mìsta se 
spojí,“ potvrzuje stavbyvedoucí Ondøej Korkeš.     

Pøesnì naèasované výluky 
Práce na tøetím stavebním postupu byly na haví-
øovském nádraží zahájeny letos na jaøe. V závìru 
èervna byla zprovoznìna první tra�ová kolej mezi 
stanicí Havíøov a zastávkou Havíøov støed, a to 
vèetnì dùležitých mostù pøes ulici Orlovská a øíè-
ku Sušanka. 

Dále byla postavena stanièní kolej è. 18 a kvùli 
zachování železnièního provozu do pøilehlého pøe-
kladištì spoleènosti Metrans muselo být provizor-
nì upraveno kolejištì. 

Ve stavebnì omezeném prostoru probíhají 
práce za plného provozu osobních i nákladních 
vlakù. S ohledem na pøístup na pøilehlé vleèky se 
jednotlivé èinnosti etapizují do krátkých, pøesnì 
naèasovaných výluk. „Koordinace vyžaduje zvý-
šené nároky na logistiku a bezpeènostní dohled, 
pøesto se všechny klíèové milníky daøí plnit podle 
plánu,“ zdùrazòuje Ondøej Korkeš.     

Divize 3 na stavbì využívá širokou škálu vlast-
ní mechanizace: dvoucestná a kolová rýpadla, po-
kladaè kolejových polí, automatickou strojní pod-
bíjeèku, pluh pro úpravu kolejového lože, nové 
sklopné vozy na pøepravu výhybek èi jeøáb EDK. 

Projekt pokraèuje ètvrtým stavebním postu-
pem zahrnujícím i rekonstrukci druhé tra�ové kole-
je, jenž skonèí v závìru letošního listopadu. 

V první polovinì pøíštího roku bude nový úsek 
trakce postupnì propojen s pùvodní infrastruktu-
rou a do èervna 2026 se zrekonstruovaná sudá 
skupina kolejí zaèlení do zbývající èásti stanice.
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Mezi stroje využité pro obnovu kolejí patøila         
i dvoucestná rýpadla.         

D4 Dodávku zdravotnìtechnických instalací a rov-
nìž vzduchotechniky v rámci základního vybavení 
administrativní budovy v ulici Pernerova v praž-
ském Karlínì realizuje divize 4. Šestipatrový ob-
jekt, který se nachází u køižovatky s ulicí Šaldova, 
naproti centru Forum Karlín, bude splòovat po-
žadavky ekologické certifikace LEED Gold.  

Práce byly zahájeny letos na jaøe a jejich do-
konèení je plánováno na záøí. 

Ražby nìmeckého tunelu Holstein

D1 Úspìšnì pokraèuje stavba dvoutubusového tu-
nelu Holstein na trase dálnice A44 v nìmecké 
spolkové zemi Hesensko, jejž realizuje divize 1 ve 
spolupráci se sesterskou spoleèností BeMo Tun-
nelling. 

Ražba východní kaloty již dosáhla stanièení 
500 metrù a pohybuje se v geologicky poruchové 
zónì, kde postup probíhá bez trhacích prací. Èel-
bu je nutné otevírat postupnì na šesti dílèích pro-
filech s využitím èelbového klínu a se zvýšeným 
stupnìm zajištìní, což doèasnì zpomalilo denní 
postup. Na zaèátku èervence byla proražena 
tunelová propojka èíslo 6 a doprava materiálu pro 
realizaci kaloty byla pøesmìrována pøes tuto pro-
pojku. Díky tomu mohli zamìstnanci divize 1 ná-
slednì zahájit ražbu opìøí a dna. 

V západním tubusu jsou podmínky pro ražbu 
kaloty stabilní, její délka pøesáhla 400 metrù. 

Dokonèení obou kalot se pøedpokládá na pøe-
lomu letošního a pøíštího roku.

Instalace pro budovu Pernerova     

D4 Na výstavbì nátokového labyrintu levého bøe-
hu v areálu Ústøední èistírny odpadních vod v Pra-
ze se bude podílet divize 4. Dalšími dodavateli jsou 
Èermák a Hrachovec a Energie Kladno. 

Projekt øeší pøepojení stok B a D do hlavní èer-
pací stanice ÚÈOV, odkud jsou odpadní vody od-
vádìny na obì vodní linky. Stavba má platné povo-
lení a v souèasnosti probíhá projektová pøíprava. 
Realizace je odhadována na tøi roky.
 

Modernizace pražské ÚÈOV 

Letošní letní výzva SportujeM, která probíhá od 
zaèátku èervence do konce srpna, je vìnována 
Anetce Šámalové, dceøi jednoho ze zamìstnancù 
spoleènosti Metrostav. Sbírka tentokrát poslouží 
na poøízení speciálního elektrického vozíku s ovla-
daèem pro druhou osobu.

Anetce byla v jednom roce diagnostikována 
dìtská mozková obrna. V sedmi letech podstoupi-
la první ortopedickou operaci, následovaly roky 
rehabilitací, hospitalizací a pozdìji i další diagnó-
za, vrozená vývojová vada mozku. Ve 34 letech 
dnes potøebuje celodenní péèi dospìlé osoby. 

Bodový cíl se podaøilo splnit už mìsíc pøed ter-
mínem, proto byl navýšen na dvojnásobek, 29 tisíc 
bodù, které pøinesou i pøíspìvek na rehabilitace. 

Letní výzva zahrnuje také minivýzvu s turistic-
kými motivy. Úèastníci mohou až do poloviny srp-
na nachodit nebo nabìhat 30, 60 èi 120 kilometrù 
a tím získat bonusové body. Více informací a regis-
trace na www.sportujemveskupine.cz.  

Prázdninová výzva SportujeM

Nové uspoøádání kolejí má také albrechtické 
zhlaví.  

Vrcholem slavnostního zahájení bylo poklepání 
na tramvajovou kolejnici.     

D1 D4
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Certifikace pro slovenské stavby        

Mateøská škola v Královì Dvoøe

D2 Od loòského léta staví divize 2 pavilon mateø-
ské školy na Preislerovì námìstí v Královì Dvoøe. 

Po dokonèení hrubé stavby pokraèují práce 
na fasádì vèetnì zateplování vìncù a úpravy de-
tailù pøed omítáním. V interiéru bylo instalováno 
podlahové vytápìní a následuje lití podlah. Po do-
konèení dalších rozvodù TZB budou realizovány 
sádrokartonové konstrukce.

Pavilon má být dostavìn v letošním roce. 

/ / /D1 D2 D3 D4 Dvì stavby realizované spoleèností 
Subterra uspìly v soutìži Stavba roku hlavního 
mìsta Prahy 2024. Vyhlášení se konalo 17. èervna 
ve Fantovì sále na hlavním nádraží.   

Tramvajová tra� Divoká Šárka – Dìdina získala 
cenu za rozvoj dopravní infrastruktury. Úsek v dél-
ce 2,3 kilometru s pìti páry zastávek je prodlouže-
ním trasy z Evropské a výraznì zlepšil veøejnou 
dopravu v rozvíjející se rezidenèní oblasti. Na pro-
jektu se podílely divize 1, 3 a 4.  

Cenou veøejnosti se mùže chlubit nová poboè-
ka Mìstské knihovny v Praze na Petøinách, jejíž 
stavbu vedla divize 2. Budova se ètyømi nadzemní-
mi a jedním podzemním podlažím dle návrhu ate-
liéru monom nabízí nejen prostory pro samotnou 
knihovnu, ale i pro vzdìlávací a kulturní akce. 

Spoleènost Subterra získala na Slovensku certi-
fikát systému managementu zhotovitele vyhraze-
ných staveb (SMZVS), a to jako jedna z prvních 
stavebních spoleèností na tamním trhu.  

Podle nového stavebního zákona umožòuje  
cerfikát, který na základì auditu vydává Svaz sta-
vebních podnikatelù Slovenska, realizaci vybra-
ných typù staveb. Subterra získala oprávnìní pro 
tunely, kolejové stavby a rovnìž pro protihlukové, 
opìrné a zárubní stìny a zemní záøezy a odøezy 
s výškou pøesahující 10 metrù.  

K udìlení certifikátu bylo nutné doložit jednak 
referenèní stavby uvedených kategorií realizova-
né v uplynulých letech, jednak odbornost a mini-
málnì dva roky trvající pracovní pomìr zamìst-
nancù, kteøí se na tìchto projektech podíleli coby 
odpovìdní stavbyvedoucí nebo pøípraváøi.  

Certifikace, jejíž platnost je pìt let, potvrzuje 
zpùsobilost i systémové øízení kvality spoleènosti 
Subterra a otevírá nové pøíležitosti na slovenském 
trhu, zejména v dopravní infrastruktuøe. 

Ocenìní dvou pražských projektù      

Dokonèení stoky na letišti      

D1 Mikrotunelážní práce na posílení odvodòovací 
stoky pro letištì v Praze-Ruzyni završila divize 1. 

Ražba v celkové délce 321 metrù probíhala po-
mocí støednìprofilového štítu, a to ve tøech úse-
cích. Zatímco první dva úseky vedly tvrdými opu-
kami, tøetí postupoval navážkou a sprašemi, které 
silnì zanášely bentonitovou smìs a vyžadovaly její 
èasté výmìny. 

Zakázka realizovaná pro Metrostav DIZ byla 
pøedána 14. èervna, celé dílo pøevzalo Letištì Pra-
ha na konci èervence.

/ /D2 D3 D4 Dne 24. èervna byly ve Fantovì sále 
hlavního nádraží v Praze slavnostnì vyhlášeny 
výsledky soutìže Èeská dopravní stavba. 

Cenu èasopisu Skypaper získala optimalizace 
trati Mstìtice – Praha-Vysoèany, realizovaná pod 
vedením divize 3 a s podílem divizí 2 a 4. Rekon-
strukce 15kilometrového úseku na trase mezi Ly-
sou nad Labem a Prahou zahrnovala nejen úpravy 
kolejí a technologického vybavení, ale i novou po-
dobu stanic a zastávek.

V rámci veèera byly pøedány také ceny za nej-
lepší vysokoškolské závìreèné práce. Cenu spo-
leènosti Subterra pøevzal od obchodního øeditele 
Jiøího Tesaøe Lukáš Zeisek z Dopravní fakulty Jana 
Pernera Univerzity Pardubice. Diplomová práce 
øeší organizaci provozu na trase C pražského met-
ra pøi pøechodu ze souèasného systému na provoz 
automatizovaný. Autor navrhuje dvì varianty a po-
drobnì porovnává jejich ekologické a materiálové 
aspekty.

Soutìž Èeská dopravní stavba      

Od letošního dubna pracuje divize 1 na rekonstrukci jednokolejného Dolnoluèanského tunelu na trati Liberec–Tanvald.   
Stavba pocházející z 19. století bude mít vìtší profil i délku. 
  

Rekonstrukce Dolnoluèanského tunelu

Tunel v délce 82,5 metru v obci Luèany nad Nisou 
nevyhovoval souèasným požadavkùm na bezpeè-
nost a prùjezdný profil, zároveò do nìj zatékalo.

Správa železnic pøistoupila k rekonstrukci, již 
divize 1 realizuje v pìtimìsíèní výluce.   

Celková pøestavba
Stìžejní souèástí projektu je zvìtšení profilu tubu-
su s využitím trhacích prací. Výrub s primárním 

ostìním je již kompletní a divize 1 instaluje drenáž-
ní potrubí, pokládá hydroizolaèní vrstvy a betonuje 
armované základové pasy sekundárního ostìní. 

Tunel bude zároveò prodloužen na 90 metrù, 
a jeho portály budou posunuty tak, aby lépe za-
padly do skalního záøezu a souèasnì minimalizo-
valy riziko pádu uvolnìných kamenù na tra�. 

Spolu s hydroizolací tubusu jsou rekonstruo-
vány dva propustky pro odvod vody z pramenù vy-
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vìrajících nad železnièním tìlesem, jde o klíèové 
prvky pro dlouhodobé odvodnìní celého úseku.

V sevøeném prostoru
Staveništì leží v úzkém skalním záøezu a vedou 
k nìmu nezpevnìné cesty, což komplikuje pøístup 
mechanizace a dodávky materiálu. Pøed portály 
musí být zároveò zajištìna a monitorována stabili-
ta skalních svahù.

Krátká doba urèená na realizaci vyžaduje, aby 
divize 1 pracovala v nepøetržitém režimu. „Noèní 
ražby vyžadovaly vedle technologické káznì také 
znaènou dávku diplomacie pøi jednání s obcí a ma-
jiteli okolních objektù. Provádìní hluèných prací 
v souladu s pøísnými limity plánovala manažerka 
projektu Linda Èerná Vydrová,“ øíká Karel Flemr 
z vedení divize 1. 

Po betonáži klenby bude tubus vybaven kabe-
lovody a nouzovým osvìtlením, následují práce na 
nových portálových zdech a kolejovém svršku.     

Na západním portálu Dolnoluèanského tunelu je pøipraveno systémové bednìní pro betonáž klenby 
sekundárního ostìní, která sestává z devíti blokù.        

Rekonstrukce je realizována v úzkém prostoru,                
v obtížnì pøístupné horské krajinì.     

V pražských Nuslích završila divize 2 po dvou letech výstavbu bytového projektu Rezidence Maroldka. 
Pìtipatrová budova byla v èervenci zkoulaudována a pøedána investorovi.         

Dokonèení bytového domu Maroldka

Výrazná role pro beton
Nosnou konstrukci tvoøí železobetonový skelet, od 
druhého nadzemního podlaží vyzdívaný. 

Beton se ve spoleèných prostorách uplatòuje 
rovnìž pohledovì, na schodiš�ových ramenech 

a stìnách výtahových šachet. Po odbednìní byly 
tyto prvky pouze ošetøeny prùhledným nátìrem. 

Šedý odstín betonu doplòuje zlatá barva oce-
lového zábradlí, která je použita také na ostìní 
vstupního portálu a dalších detailech v parteru. 
Z pohledového betonu jsou rovnìž desky balkonù. 
Pøízemí objektu a ustoupené nejvyšší patro vizuál-
nì propojuje šedá omítka s reliéfem vodorovného 
žlábkování.     

Plochá støecha nabízí soukromé i spoleèné te-
rasy s výhledem na svah nad Botièem. V suterénu 
se nachází parkování pøipravené též na dobíjení 
elektromobilù.

„Jedná se o zajímavì øešený dùm v proluce, 
který jsme i pøes minimum prostoru pro zaøízení 
staveništì dokázali realizovat bez odchylek od 
harmonogramu,“ shrnuje stavbu vedoucí projek-
tu Petr Bican. 

Stavba spoleènosti PSN, která obsahuje celkem 
38 jednotek a obchodní prostory v parteru, se na-
chází na úzké parcele v proluce. Omezené plochy  
proto vyžadovaly peèlivì plánovanou logistiku.

Hrubá stavba byla dokonèena loni v èervnu.   

D2

Rezidence Maroldka byla postavena ve 
východním cípu Nuslí, poblíž nádraží Vršovice.           

Schodiš�ová ramena vèetnì stupòù i výtahové 
šachty jsou z pohledového betonu.        

Divize 2  se bude podílet na pøístavbì základní školy v pražských Malešicích, která navýší kapacitu o tøi sta míst.
Projekt zahrnuje pavilon s uèebnami a sportovní halu se spoleèenským sálem.     
       

Rozšíøení ZŠ Hostýnská v Praze
D2

nou dobu pøipravit rovnìž dokumentaci pro reali-
zaci stavby. 

Samotná výstavba za plného provozu školy má 
poté trvat necelé dva roky, celkový harmonogram 
je však nejistý. „Doba pro získání stavebního po-

volení mùže zakázku protáhnout tøeba o celý rok,“ 
upozoròuje vedoucí projektu Michal Krenar.  

V souèasnosti dodavatelé jednají s investo-
rem, mìstskou èástí Praha 10, a plánují optimální 
postup.

Návrh nových objektù v areálu ZŠ Hostýnská zpra-
covala spoleènost AP Studio. 

Ètyøpodlažní blok uèeben s železobetonovou 
konstrukcí bude obsahovat i venkovní výukový 
prostor na støeše. Sportovní hala, zastropená døe-
vìnými lepenými vazníky, nabídne tribunu pro více 
než 250 sedících divákù. Spoleèenský sál s èástí 
hledištì na galerii a kapacitou pøesahující 400 míst 
bude sloužit pro koncerty èi divadelní pøedstavení. 

Souèástí projektu jsou rovnìž úpravy stáva-
jících prostor a venkovních ploch.         

Stavba i dokumentace
Zakázka, na níž divize 2 spolupracuje se spoleè-
ností PKS stavby má formát „design and build“.

Dodavatelé spoleènì s projektanty tedy mu-
sejí nejprve za sedm mìsícù dopracovat studii do 
projektu pro stavební povolení a následnì za stej-

Nový školní pavilon umožní využívat pro výuku 
také støechu se skleníkem.         

Sportovní hala se bude vyznaèovat køivkou 
døevìných vazníkù a prosklenými stìnami.   



Roman Krajèa    
bývalý hlavní stavbyvedoucí divize 3  

PÌT OTÁZEK

Roman Krajèa zasvìtil profesní život železnièním 
stavbám. Praxi zahájil v roce 1981 u železnièního 
vojska. Po nìkolika letech nastoupil na Vysokou 
školu dopravy a spojù v Žilinì, kde absolvoval obor 
železnièní stavitelství. Pracoval pro spoleènost 
Stavební obnova železnic, jež se stala základem 
divize 3. Vedl práce na øadì projektù, posledním 
byla rekonstrukce železnièní stanice Havíøov. Od 
letošního èervence je na pracovním odpoèinku.  

Jaká byla stavba v Havíøovì?
Výjimeèná. Tak nároènou a komplikovanou rekon-
strukci stanièních kolejí jsem nezažil. Pøestavovali 
jsme celé nádraží a harmonogram jsme museli 
v závìru druhého stavebního postupu upravovat 
za pochodu. Využívali jsme hned tøi technologie. 
Nìkteré koleje jsme realizovali pokladaèem, jiné 
pomocí portálového jeøábu Robel. Nejvìtší èást 
kolejištì, kde nešlo rozvinout strojní pokládku, 
jsme montovali v ose. 

Museli jsme improvizovat, abychom vše zvlád-
li. Jsem rád, že se mi podíl divize 3 na železnièním 
svršku v pùvodnì plánovaném rozsahu povedlo 
dotáhnout právì pøed odchodem do dùchodu.

Co se v oboru za vaši kariéru zmìnilo?  
Když jsem v 80. letech zaèínal, pracovní postupy 
se od tìch dnešních pochopitelnì velice lišily. 

Rekonstrukce kolejí se tehdy provádìly v den-
ních osmihodinových výlukách, bìhem kterých 
jsme dokázali vymìnit zhruba 800 metrù koleje. 
V pøíznivých smìrových pomìrech i kilometr. Pra-
covali jsme ovšem pouze na železnièním svršku na 
pøedem proèištìném štìrkovém loži, bez zásahu 
do železnièního spodku.

V podstatì až s výstavbou koridorových tratí 
pøišly nové postupy s kompletní rekonstrukcí až na 
železnièní pláò a úpravou konstrukèních vrstev. 
Dnes se dostáváme více než metr pod temeno 
kolejnice, to bylo v dobách mých zaèátkù naprosto 
nepøedstavitelné. Nìco takového samozøejmì 
nelze provádìt v denních výlukách, jsou zapotøebí 
výluky nepøetržité.

Jak se vyvíjela mechanizace? 
Napøíklad pøed ètyøiceti lety se výšková úprava 
koleje pøi prvním podbití provádìla pomocí ruè-
ních heverù s mìøením do dlaždièských køížù 
a podbíjeèek SP 62 bez pøízvedu. Ideální tým pro 
výkon 300 m/h èítal až šestnáct lidí. Dnes stejné 
práce za pomoci automatické strojní podbíjeèky 
zvládnou tøi nebo ètyøi osoby. Zatím poslední fázi 
vývoje pøedstavuje dnes již výluènì používaná 
technologie absolutní polohy koleje, jejíž soulad 
s plánem lze s dostateènou pøesností pøístrojovì 
kontrolovat v reálném èase, již pøi realizaci.

Dodnes používané pokladaèe mají koøeny již 
v 80. letech, byly ovšem zásadnì modernizovány. 

Pùsobil jste i v zahranièí? 
V letech 2012 a 2013 jsme s technologií PKP 25/20 
a Robel pracovali pro spoleènost Schwerbau 
v Polsku. Tøeba na vleèce do chemického závodu 
Police èi na úseku Gryfino – Štìtín-Podjuchy.

Na které projekty rád vzpomínáte? 
Pracovnì jsem prošel celou republiku od západu 
k východu a od severu na jih. Hodnì projektù se 
nacházelo v pohranièních oblastech. Tøeba stavby 
od Mostù u Jablunkova po Èeský Tìšín, kde jsem 
celkem strávil devìt let. Na opaèné stranì, na trati 
spojující Karlovy Vary a nìmecký Johanngeorgen-
stadt, jsme pro spoleènost Chládek a Tintìra mon-
tovali koleje na ocelové pražce ve tvaru Y a in-
ventární kolejnice pro pokládku pokladaèem KP ve 
velice nároèných smìrových podmínkách. 

Rád vzpomínám na všechny projekty a na ce-
lou kariéru na železnici.   
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V bìžném provozu i v havarijních situacích je pro bezpeènost dálnièních tunelù vedle nìkolika druhù 
osvìtlení zásadní také vìtrání, které zajistí ventilátory španìlské znaèky Zitrón.        

Divize 4 se podílí na rekonstrukci technologického vybavení v tunelech Panenská a Libouchec na dálnici D8. 
Vedle elektrorozvodù zahrnuje zakázka také vzduchotechniku.  

Technologie pro tunely na dálnici D8              

Rekonstrukci tunelù, které se nacházejí nìkolik 
kilometrù od hranice s Nìmeckem, realizují od le-
tošního dubna spoleènosti Metrostav a Spel. 

Divize 4 zajiš�uje jednak obnovu elektroinstala-
cí vèetnì osvìtlení, jednak nové proudové ventilá-
tory, vìtrání únikových cest a klimatizaci pro pro-
voznìtechnické objekty.     

Povolená rychlost v tunelech se díky rekon-
strukci zvýší z 80 km/h na 100 km/h. 

Po dvaceti letech
Tunely Panenská v délce 2 138 metrù a Libouchec  
v délce 480 metrù slouží od roku 2006 a techno-
logické vybavení již nevyhovovalo souèasným 
bezpeènostním standardùm. Elektronické systémy 
jsou navíc na konci životnosti a nelze je ani opra-
vit, ani nahradit. Proto ØSD pøistoupilo ke komplet-
ní rekonstrukci.

Stavba probíhá ve tøech úplných uzavírkách. 
Tunely byly poprvé zcela uzavøeny v dubnu, podru-
hé poèátkem èervence. Tøetí a poslední uzavírka 
je naplánována na první øíjnový týden.  

„Levé tubusy jsme kompletnì dokonèili a poté 
v nich úspìšnì probìhly jak komplexní, tak požár-
ní zkoušky,“ popisuje vedoucí projektu David Svo-
boda. Následnì byly 15. èervence uzavøeny tubu-
sy pravé, v nichž se pracuje v nepøetržitém režimu, 

zatímco provoz je veden v protismìrných pruzích 
již rekonstruovanými tubusy.  

Hoøická SUPŠSK tradiènì propojuje technické 
a umìlecké obory související pøedevším se zpra-
cováním kamene. Vedle sochaøství, restaurátor-
ství a malby rozvíjí studijní program architektura 
a stavitelství, který je základem pro uplatnìní 
v praxi nebo pro studium na vysoké škole. 

Vysoká úroveò vybavení – od dronového ske-
nování pøes 3D tisk až po virtuální realitu – umož-
òuje žákùm seznámení s novými technologiemi.

Podstatnou souèást vzdìlávání pøedstavují 
rovnìž pravidelné exkurze na stavbách, jež reali-
zuje Subterra. 

Geotechnická maturita 
SUPŠSK je jedineèná tím, že jako poslední v Èesku 
nabízí maturitní obor geotechnika. 

Protože škola poskytuje i kombinované formy 
výuky, mohou zde zamìstnanci spoleènosti Sub-
terra složit dílèí maturitní zkoušku požadovanou 
vyhláškou, pøípadnì absolvovat kompletní pìtileté 
dálkové studium geotechniky. 

Možnosti dalšího vzdìlávání ve stavebních 
oborech se budou rozšiøovat. „Usilujeme o dopl-
nìní programu vèetnì akreditovaných rekvalifika-
cí pro báòské techniky,“ øíká øeditel Petr Malý.

Technologie nové generace
Modernizace pøináší výmìnu kabeláže, hlavních 
jistièù a záložního zdroje v podobì bateriové UPS. 
Pro instalaci osvìtlení, které je novì v LED stan-
dardu, musela být nahrazena nosná konstrukce ve 
vjezdových a výjezdových pásmech. Nové je také 
osvìtlení nouzové, vodicí v hranì chodníkù i navá-
dìcí do tunelových propojek. 

Dùležitou souèástí zakázky je obnova vzdu-
chotechniky. Výkonné proudové ventilátory vyrábí 
spoleènost Zitrón ze Španìlska, kde se v kvìtnu 
zástupci divize 4 a investora úèastnili testù. První 
ventilátory na stavbu dorazily v èervnu. 

Po dokonèení všech bezpeènostních systémù 
probìhnou závìreèné komplexní zkoušky. Rekon-
strukce má skonèit v listopadu.

D4

Poklepáním na hornickou výztuž byla 22. èervence slavnostnì zahájena stavba kolektoru Èeská–Støedova v centru Brna. 
Významný a technicky nároèný projekt vede divize 1.

Zahájení výstavby kolektoru v Brnì                

Jednou z odborných škol, s nimiž Subterra spolupracuje, je Støední umìleckoprùmyslová škola sochaøská a kamenická Hoøice.
Vedle denního studia nabízí instituce také další formy vzdìlávání.  

Partnerství se støední školou v Hoøicích              

D1

mocí speciálního zakládání. Zároveò je tøeba pøe-
ložit rozvody tepla a vody.  

„Èeká nás technicky nároèná stavba, ke které 
jako spoleènost s nejvìtšími zkušenostmi v oblasti 

kolektorové výstavby u nás pøistupujeme s re-
spektem k prostøedí i zadání,“ zdùrazòuje øeditel 
divize 1 David Cyroò.

Doba realizace byla stanovena na tøi roky.

Kolektor v délce 225 metrù výraznì zjednoduší 
správu a údržbu inženýrských sítí.  

Investorem jsou Technické sítì Brno a statu-
tární mìsto Brno, dodavatelskou spoleènost s di-
vizí 1 tvoøí Firesta a Pohl.  

V historickém jádru
Nový úsek o délce 225 metrù patøí k sekundárním 
kolektorùm, které v hloubce pìti až sedmi metrù 
pøivádìjí sítì k jednotlivým objektùm.

Ražba NRTM bude mít profil hlavní trasy pøes 
17 metrù ètvereèných, v místech technických ko-
mor až 30 metrù ètvereèných. Na kolektor bude 
napojeno 18 nemovitostí, jeho souèástí bude tech-
nologické vybavení vèetnì øídicího stanovištì. 

Ražbì pøedchází pøípravná fáze, která zahrnu-
je monitoring okolních domù a jejich zajištìní po-

Kapacita hoøické školy, pøibližnì dvì stì žákù, je 
v souèasnosti naplnìna.        

David Cyroò následnì odpovídal na mnoho 
otázek pøítomných novináøù.         

Pravý tubus tunelu Libouchec je o sto metrù 
delší než tubus levý a ukonèuje jej galerie.          

Zamìstnanci divize 4 v tunelech instalují také 
LED osvìtlení.  

Ceremoniálu se úèastnil i øeditel divize 1 David 
Cyroò a obchodní øeditel Jiøí Tesaø.         



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
Kateøina Koneèná 
Hana Korejsová 
Jana Skalická 
Ing. Alena Hasíková 

50 let
David Schaniak 
Ing. Pavel Jaroš 
Petr Vincenty 

55 let
Marek Paschke 

60 let
Petr Skalický 

65 let
Zdenìk Bažant 

PRACOVNÍ JUBILEA
10 let

Tomáš Habla 
Jan Vinduška 

15 let
Ing. Miroslav Rypáèek 
Rastislav Fi¾o 
Ing. Martina Zahradníková 

20 let
Ing. Petra Kupková 
Ing. Johana Bukovská 

25 let
Milan Olešnaník 
Peter Šafárik 
Josef Syøištì 

30 let
JUDr. Zora Ráblová 
Ing. Jana Cibochová 
Martin Linhart 
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GRATULACE               –      SRPEN ZÁØÍ

Letní sportovní hry Metrostavu               
Deset týmù složených ze zástupcù spoleèností Skupiny Metrostav, mezi nimiž nechybìla ani Subterra, se opìt setkalo 
ve Sportovním centru Nymburk a soutìžilo v šesti disciplínách.     

Do závodu, který se uskuteènil 18. èervna na trati 
vedoucí od Veslaøského ostrova k rozestavìné-
mu Dvoreckému mostu, nastoupily ètyøi týmy. 

Osmnáctièlenné posádky s minimem šesti žen 
pod vedením kormidlujících a bubnujících profesi-
onálù, musely zvládnout tradièní dvousetmetro-
vou vzdálenost. 

Subterra, která se firemní regaty draèích lodí 
úèastnila popatnácté, si od zaèátku do konce ved-
la skvìle. Nejdøíve vyhrála všechny tøi rozjížïky 
a následnì také finále, v nìmž o více než sekundu 
porazila spoleènost UP Events.     

Jednotný rytmus pádlování udržují posádky 
s pomocí bubeníka.         

Další vítìzství na draèích lodích
Po loòském tøetím místì dokázala posádka spoleènosti Subterra znovu vyhrát firemní závod draèích lodí v Praze na Vltavì.
Putovní pohár má ve svém držení celkovì podeváté.      

Metrostav handy cyklo maraton               
V nejvìtším benefièním cyklistickém závodu v Èesku, poøádaném spolkem Cesta za snem, reprezentovala spoleènost Subterra 
opìt dvì družstva. Tým Subterra dokázal vyhrát, Subterra Cycling Team skonèil sedmý.          

Ve dnech 12. a 13. èervna hostil nymburský areál 
tradièní sportovní a zároveò spoleèenskou akci 
urèenou pro zamìstnance napøíè celou Skupinou 
Metrostav. Letošního roèníku letních her se v de-
seti týmech zúèastnilo na 130 sportovkyò a spor-
tovcù.

Soutìžilo se v šesti zavedených disciplínách, 
které jsou velice rùznorodé a vyžadují všestran-
nost. Od týmových míèových sportù jako volejbal, 
nohejbal a smíšená tenisová ètyøhra pøes atletické 
závody ve vrhu koulí a štafetovém bìhu až po jízdu 
draèích lodí na Labi.  

Reprezentace spoleènosti Subterra potvrdila 
výkonnost pøedvedenou již v loòském roèníku 
a vybojovala bronzovou pøíèku hned ve tøech dis-
ciplínách, a to ve volejbalu, tenisu a draèích 
lodích. Díky tìmto úspìchùm a celkovì vyrovna-
ným výkonùm si žluto-èerný tým v souètu všech 
sportù zajistil ètvrtou pozici, nejlepší umístìní za 
deset posledních roèníkù her.

Trofej za celkové vítìzství pøevzalo pøi páteè-
ním slavnostním zakonèení družstvo složené ze 
zamìstnancù spoleèností Metrostav divize 5, Met-
rostav TBR a Metrostav Norge. 

Jedno ze tøí tøetích míst obsadila Subterra ve 
volejbalovém turnaji.  

Spoleènost Subterra získala pohár pro vítìze 
opìt po dvou letech.           

Bronzovou pozicí dále skonèila smíšená 
tenisová ètyøhra.  

Diplom za tøetí místo vybojoval tým rovnìž 
v závodu draèích lodí.     

Ceny a diplomy nejlepším sportovcùm pøedával 
generální øeditel Metrostavu DIZ Karel Volf.  

Podìkování Vladislavu Benešovi 

Vladislav Beneš uzavøel v èervnu svou pracovní 
kapitolu ve spoleènosti Subterra, kde pùsobil od 
roku 2001. 

Jeho pøedchozí profesní zamìøení našlo zpr-
vu uplatnìní v obchodním úseku, velmi brzy se 
však stal vedoucím kanceláøe generálního øedite-
le. Tuto pozici poctivì a s noblesou zastával více 
než dvì desetiletí. Od roku 2008 byl také hlasem 
firmy navenek jako tiskový mluvèí. Rovnìž zasedal 
v redakèní radì tohoto Zpravodaje. Jeho styl byl 
osobitý. V technickém svìtì stavební firmy pùsobil 
jako jemný kontrapunkt – kultivovaný, promyšlený, 
obèas s poetickým nádechem. Výraznì pøispìl 
k formování firemní kultury, jeho jméno si mnozí 
neodmyslitelnì spojují s partnerstvím naší spoleè-
nosti a festivalu Pražské jaro. 

Dìkujeme za jeho práci, slova i zpùsob, jakým 
je pøedával.       

Jiøí Nový       

Kahan Cup 2025       

Ve ètvrtek 18. záøí se na høišti FSC Libuš v Pra-
ze koná 17. roèník fotbalového turnaje spo-
leènosti Subterra o tradièní hornickou trofej.

Závod úspìšnì dokonèil i Subterra Cycling 
Team, opìt na sedmé pozici. „Poèasí bylo vlastnì 
jedinou komplikací. Ukázalo se, že fungujeme jako 
sehraný tým,“ zdùrazòuje kapitánka Linda Èerná   
Vydrová. Tým také pøes své sociální sítì dokázal 
vybrat témìø sto tisíc korun na pomoc Verunce, 
která trpí vývojovou vadou mozku a epilepsií.  

Dojezd maratonu v sobotu 2. srpna na ostrovì 
Štvanice nabídl festivalovou atmosféru s ceremo-
niálem, koncertem a obèerstvením. Mnozí úèast-
níci se znovu setkají na konci záøí, kdy se koná 
Subterra Open Weekend v Doksech. 

a loni i v roce 2022 skonèil na druhé pozici. Poètvr-
té nastoupil Subterra Cycling Team s kapitánkou 
Lindou Èernou Vydrovou, který si dosud pøipsal tøi 
sedmá místa.

Letošní závod byl deštivý a chladný. Souèástí 
bylo osm èasovek spojených se sportovními støe-
disky. Tým Subterra díky úspìchu v èasovkách 
a 581 kilometrùm ujetým handy cyklistou závod 
ovládl a po dvou letech se vrátil na stupeò nej-
vyšší: „Všichni si deštì užili více než dost, ale nám 
poèasí pro cyklistiku ne zcela vhodné vyhovova-
lo,“ øíká kapitán vítìzù Miroslav Rypáèek. 

Start maratonu zahrnoval i závod na trenažéru 
pro bìžecké lyžování.          

Již 13. roèník maratonu nabízel ètyø- a osmièlen-
ným týmùm trasy v délce 2 222 èi 1 700 kilometrù po 
celém Èesku, a to ve variantách handy, za úèasti 
handbikera, nebo klasik. V úterý 29. èervence pøi 
startu u pražského Velkého mlýna podpoøila zá-
vodníky také veøejnost jízdou v Pelotonu nadìje.

Trasa bez pevného vytyèení vedla pøes všech 
ètrnáct krajù. Letošními tématy byly cyklostezky 
a sportovní støediska. 

Veteránem a zároveò favoritem maratonu byl 
tým Subterra s kapitánem Miroslavem Rypáèkem. 
Úèastnil se podeváté, pøièemž v roce 2023 zvítìzil 

Jedna z èasovek se odehrávala na brnìnském 
velodromu.           

Oba týmy spoleènosti Subterra mìly v cíli 
dùvody ke spokojenosti.          
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