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ŠVÉDSKÝ TUNEL SKÄRHOLMEN             

V centru Prahy pokraèuje pod vedením divize 2 celková obnova památkovì chránìného objektu Akademie vìd ÈR, 
jež byla slavnostnì zahájena loni v záøí. V únoru byl na stavbu instalován vìžový jeøáb.    
  

Po rekonstrukci, kterou divize 2 realizuje se spo-
leèností Auböck, se ètyøpatrový dùm v Hybernské 
ulici stane sídlem tøí vìdeckých ústavù. 

Citlivý postup
V objektu nyní pokraèují bourací práce, úpravy 
svislých konstrukcí a výstavba retenèní nádrže ve 

Divize 4 dokonèuje technická zaøízení pro dvì stavby v blízkosti pražského Masarykova nádraží. 
Budovami Masaryèka a The Cloud One zahajuje spoleènost Penta Real Estate celkovou promìnu oblasti. 

Technologie pro soubor Masaryèka   

Symbolem projektu se stalo prùèelí budovy Masaryèka. Fasáda ze zlatých lamel má dynamické tvary 
charakteristické pro práce studia Zaha Hadid Architects. 

Hotel The Cloud One se nachází v tìsné blízkosti 
kolejištì Masarykova nádraží.   

Dokonèované budovy jsou souèástí rozsáhlé zá-
stavby plánované na bývalých drážních pozem-
cích, která kromì komerèních prostor a bydlení 
pøinese nová veøejná prostranství. 

Projekt je založen na výsledku urbanistické 
soutìže z roku 2014, již vyhrálo londýnské studio 
Zaha Hadid Architects.  

Masaryèka jako dominanta
Zaha Hadid Architects navrhli i budovu Masaryè-
ka v ulici Na Florenci, symbol celého souboru s vý-
raznou, dynamickou fasádou ze zlatých lamel. Dva 
polyfunkèní, pøevážnì administrativní objekty pro-
pojuje spoleèný suterén, v nìmž se kromì parko-
vání nachází rovnìž kotelna.     

Divize 4 dodávala èást technických zaøízení – 
rozvody plynu, vytápìní a chlazení a zdravotnì-
technické instalace vèetnì odvodnìní støechy. 
Vzduchotechniku realizovala partnerská spoleè-
nost HTK. Projekt byl proveden ve standardu LEED 
Platinum, tedy v nejvyšším stupni pøi hodnocení 
ekologické stopy budov. 

Výstavba byla zahájena v roce 2021, dnes je 
budova Masaryèka již èásteènì využívána, pøe-
stože nìkteré práce je teprve tøeba dokonèit. 

„Samotná stavba vèetnì technických zaøízení 
je kompletní, v letošním roce jsme ještì provádìli 
instalace v prostorách pro jednotlivé nájemce.  
Koncem dubna už budeme hotovi zhruba z 95 pro-
cent,“ øíká vedoucí projektu Václav Rataj. 

Hotel The Cloud One
Mezi kolejištìm Masarykova nádraží a ulicí Hy-
bernská byla od roku 2021 realizována budova ho-
telu The Cloud One, pùvodnì nazývaná Motel One, 
s kapacitou 382 pokojù. Stavbu na trojúhelníkovém 
pùdorysu navrhl pražský ateliér Schindler Seko 
Architects.  

Divize 4 dodávala inženýrské sítì a poté vytá-
pìní, chlazení, vzduchotechniku, zdravotnìtech-
nické instalace a stabilní hasicí zaøízení.

Stavba v centru Prahy kladla zvýšené nároky 
na logistiku, tedy i pøepravu a skladování materiá-
lù. Složitá byla také montáž vzduchotechnických 
a dalších jednotek na støeše objektu, pro jejichž 
umístìní musely být dodateènì vyrobeny rošty.  
Nestandardní øešení pøedstavovaly rovnìž rozvo-
dy vzduchu –  do kanálù byly vkládány dlouhé pre-
fabrikované úseky z materiálu Climaver. 

Práce na hotelových objektech má svá speci-
fika. Vedoucí projektù pro jednotlivé profese se 
shodují, že klíèové bylo dobøe nastavit proces in-
stalace již na poèátku. V dalších, víceménì shod-
ných podlažích už bylo možné postupy opakovat.   

K úspìšnému zvládnutí realizace rozsáhlé ho-
telové budovy pøispìla úzká spolupráce s inve-
storem. „Šlo o moji první stavbu pro spoleènost 
Penta Real Estate. A vzhledem k tomu, jak dobøe 
vše probíhalo, doufám, že nebude poslední,“ hod-
notí David Lehovec, odpovìdný za SHZ.

Projekt je nyní v závìreèné fázi. V bøeznu byly 
provádìny poslední úpravy a pøípravy pro zkušeb-
ní provoz plánovaný na duben. S bìžným provo-
zem hotelu se poèítá od kvìtna. 

Nezbytné úpravy probíhají nejen uvnitø budovy, 
ale také ve dvoøe.                 

Pøi montáži vìžového jeøábu musela být 
Hybernská ulice na den uzavøena.                     

Rekonstrukce budovy v Hybernské               
D2

D2 Na pøístavbì sídla zdravotnické spoleènosti  
Hospimed na pražském Žižkovì pracuje divize 2. 
Objekt v ulici Malešická, jehož výraznou podobu 
navrhl pražský ATELIER 6, bude provoznì napojen 
na stávající budovu.

Na vrtaných pilotách o prùmìru 600 a 900 mili-
metrù byla realizována základová deska, na které 
je betonována monolitická kombinovaná nosná 
konstrukce objektu. Armování sloupù a stìn první-
ho nadzemního podlaží bylo zahájeno koncem 
bøezna. Ètyøpodlažní stavba by mìla dosáhnout 
plné výšky letos v èervenci.

Rekonstrukce domova seniorù   

D4 Na rekonstrukci a rozšíøení domova pro senio-
ry v Bojèenkovì ulici na pražském sídlišti Èerný 
Most se podílí divize 4. Zakázka obsahuje zdravot-
nìtechnické instalace, topení, chlazení a vzdu-
chotechniku, vèetnì projektové dokumentace.    

Oprava budovy a nástavba tøetího patra podle 
návrhu spoleènosti a3atelier zvýší kapacitu péèe 
o seniory v Praze 14. 

Projekt mìl být hotov do konce roku 2023, 
bourací práce však odhalily vady nosné konstruk-
ce vedoucí ke zmìnám projektu. Divize 4 se proto 
na stavbu dostala až letos v bøeznu, práce má do-
konèit na sklonku tohoto roku.     

Sídlo spoleènosti Hospimed   

D2 Smlouvu o výstavbì parkovacího domu v ulici  
Vlastina v Praze 6 uzavøela divize 2. Budova má 
nahradit parkovací místa, která v okolí zanikla pøi 
stavbì tramvajové trati Divoká Šárka – Dìdina. 

Parkovací dùm navržený architektem Ivanem 
Kroupou je øešen jako železobetonový skelet se 
tøemi nadzemními podlažími a èásteènì zapuštì-
ným suterénem. K parkování s celkovou kapacitou 
290 stání slouží prùbìžné rampy a rovnìž støecha 
objektu, kterou èásteènì kryje pergola s truhlíky 
na popínavou zeleò. 

Práce mají být zahájeny pøibližnì v polovinì 
roku a jsou plánovány na dvanáct mìsícù. 

Parkovací dùm Dìdina v Praze 

dvoøe. Vše provází záchranný archeologický prù-
zkum, který se soustøedí pøedevším na prostory 
dvora a na sklepení. 

Objeveny byly základy starších budov, žádný 
z nálezù však nenarušil prùbìh prací. „Vždy se po-
daøilo postup upravit a plynule pokraèovat,“ øíká 
vedoucí projektu Jaroslav Hovorka. 

Ve spolupráci se zástupci památkové péèe 
pokraèují i další práce. Nové technologie, tedy 
vzduchotechnika, chlazení, topení vèetnì kotelny 
a elektroinstalace, budou provedeny skrytì, aby 
nenarušily charakter budovy. 

Jeøáb na støeše
Rozsáhlá stavba potøebuje vìžový jeøáb, jenž byl 
umístìn v prostorách pùdy. Instalace stroje v první 
polovinì února trvala jediný den a vyžádala si 
uzavøení Hybernské ulice, dùležité komunikace 
v centru metropole. „Jeøáb bude na tomto místì 
dle potøeby, možná až do poloviny pøíštího roku,“ 
zmiòuje Jaroslav Hovorka. 

Rozsah nìkterých prací je tøeba teprve urèit. 
V souèasnosti se napøíklad èeká na výsledky my-
kologického prùzkumu, na jejichž základì bude 
urèen rozsah výmìny døevìných konstrukcí. Již 
nyní je ovšem jasné, že napøíklad u krovù pùjde 
o rozsah zásadní. 

D4 Silové elektrorozvody, osvìtlení a vzducho-
techniku na stavbì tunelu Pohùrka dodává pro 
spoleènost AŽD Praha divize 4. 

Pøesýpaný tunel, jenž se nachází na dálnici D3 
na obchvatu Èeských Budìjovic, mezi krajským 
mìstem a obcí Dobrá Voda u Èeských Budìjovic, 
má délku 996 metrù a sestává ze dvou tubusù. 

Na stavbì jsou od ledna zamìstnanci provozu 
elektro, vzduchotechnika bude následovat.

Instalace pro tunel Pohùrka

Rozvody technických zaøízení jsou preciznì 
koordinovány.  

D4



Z P R A V O D A J www.subterra.cz|roèník XLVIII, 2/2024  str. 2 

Výstavba pražského metra D           

Pro ražby eskalátorového tunelu byla do stavební jámy  spuštìna rýpadla a další mechanizace. 
K manipulaci se stroji sloužil jeden z nejvìtších mobilních jeøábù v Èesku.                   

První úsek nové trasy D pražského metra realizuje 
konsorcium spoleèností Subterra, HOCHTIEF CZ 
a STRABAG od roku 2022. Od loòského prosince je 
1,2kilometrová trasa s pøestupní stanicí Pankrác 
proražena v celé délce.  

Eskalátorový tunel
Na stavbì v souèasnosti pùsobí také zamìstnanci 
divize 1, kteøí ze staveništì pøed obchodním cent-
rem Arkády Pankrác razí eskalátorový tunel a pøe-
stupní chodbu. 

V této oblasti byly od zahájení stavby rea-
lizovány komplikované pøeložky inženýrských sítí 
a stavební jáma s hloubkou zhruba 14 metrù. Jáma 
je zajištìna kombinací lanových kotev a ocelových 
rozpìr, které jsou primárnì použity v místì pøiléha-
jícím ke stávající konstrukci stanice Pankrác C.

„Eskalátorový tunel bude mít délku 31 metrù. 
Ražba bude z velké èásti probíhat strojním rozpo-
jováním, pouze v závìru poèítáme s využitím trha-

cích prací,“ popisuje postup vedoucí projektu za 
divizi 1 Andrej Korba. 

Zahájení prací bylo spojeno s dopravou me-
chanizace, která byla do stavební jámy spuštìna 
13. bøezna. Strojní sestava zahrnuje napøíklad je-
øáb Sennebogen 643, rýpadlo Terex 210 nebo krá-

Pod vedením divize 5 pokraèuje budování prvního úseku pražského metra D Pankrác Olbrachtova. –
Na stavbì se novì podílí rovnìž divize 1, která razí eskalátorový tunel.   

Z eskalátorového tunelu již byly i s pomocí 
kráèivého rýpadla vyraženy první metry.       

D5

Od roku 2022 pracuje divize 3 na trati mezi Èelákovicemi a Mstìticemi. Stavba je poslední èástí modernizace 
železnièního spojení z Lysé nad Labem do pražských Vysoèan.      

Železnièní tra� Èelákovice–Mstìtice 

2017 a byly rozdìleny do ètyø projektù. Úsek Èelá-
kovice–Mstìtice modernizaci uzavírá.   

Souèástí stavby jsou pøedevším dvì pøeložky 
v délce pøibližnì dva a jeden kilometr, které umož-
ní zvýšit rychlost vlakù až na 140 km/h, respektive 
na 160 km/h pro vozy s naklápìcí technologií. Do 
doby aktivace evropského zabezpeèení ETCS, 
jehož instalace bude samostatnou stavbou, bude 
tra�ová rychlost omezena na 100 km/h. 

Pøibližnì šestikilometrový úsek realizuje dodava-
telská spoleènost, již spolu s divizí 3 tvoøí vedoucí 
EUROVIA CS, GJW Praha a Elektrizace železnic 
Praha.

Rychleji a bezpeènìji 
Probíhající stavba je souèástí modernizace trati 
Lysá nad Labem – Praha-Vysoèany. Práce na bez-
mála 30 kilometrù dlouhém úseku zaèaly již v roce 

Pøed obchodním centrem Arkády Pankác jsou 
stavební jámy pro výstup a pro pøestup.   

Pro zvýšení rychlosti je tøeba tra� napøímit, souèástí projektu proto jsou i dvì pøeložky v celkové délce 
témìø tøí kilometrù. Divize 3 buduje novou pláò v terénním záøezu.      

D3

èivé rýpadlo Kaiser. K pøemístìní všech strojù byl 
využit jeden z nejvìtších mobilních jeøábù v Èesku, 
Liebherr LTM 1500-8.1.

Práce jsou naplánovány pøibližnì na pùl roku. 
„V technicky nároèných podmínkách ražby se 
však mohou objevit rùzná pøekvapení,“ upozoròu-
je Andrej Korba. 

Postup dle plánu
Práce pokraèují i v jiných èástech projektu. Spolu 
s doražbou posledních desítek metrù tra�ových tu-
nelù jsou v úvodních úsecích realizovány izolace 
a sekundární ostìní.

HOCHTIEF CZ dokonèil izolace a betonáže dna 
levého jednokolejného tunelu, nyní provádí izola-
ce, armování a betonáže klenby. Betonáž strojov-
ny vzduchotechniky je již kompletní. Proražen byl  
pravý tunel stanice Olbrachtova. 

Práce postoupily rovnìž do prostoru eskaláto-
ru Gemini, jenž je ražen dovrchnì z prostupu pra-
vého dílèího výrubu budoucí stanice Pankrác D. 
Pøed zahájením ražeb bylo nezbytné lokálnì snížit 
stávající úroveò kaloty pøibližnì o ètyøi metry na 
úroveò opìøí.

„Pøístup k eskalátoru bude po jeho vyražení 
z technologických dùvodù zaplnìn a pozdìji opì-
tovnì pøeražen,“ zmiòuje vedoucí útvaru koordi-
nace stavby Petr Chamra. 

Pokraèuje mimo jiné také ražba samotné sta-
nice Pankrác, konkrétnì kaloty levého dílèího vý-
rubu. Hotovo je zhruba z jedné tøetiny. 

Modernìjší tra� i nádraží 
Práce zaèaly v roce 2022 archeologickým prùzku-
mem a stavbou provizorní komunikace. V loòském 
roce šlo napøíklad o vybudování náspu pro pøelož-
ku trati v oblasti Záluží a o stavbu opìrné zdi. 

Modernizace pokraèovala i v zimì. Divize 3 na 
svém úseku napøíklad pokládala odvodòovací žla-
by a navážela pražce. 

S pøíchodem teplejšího poèasí byla zahájena 
hlavní èást stavby spojená s výlukou. „Dnes pra-
cujeme na železnièním spodku a svršku ve stanici 
Mstìtice,“ popisuje vedoucí projektu Pavel Zelina. 
V létì následuje realizace èelákovického zhlaví. 
V Mstìticích bude rovnìž postaveno nové ostrov-
ní nástupištì o délce 220 metrù.

Práce na úseku Èelákovice–Mstìtice mají po-
kraèovat zhruba do listopadu 2025. Divize 3 by 
podle harmonogramu, který se zatím daøí dodržo-
vat, mìla svou èást stavební èinnosti ukonèit na 
zaèátku léta 2025. 

Provìrka ÈBÚ na metru D     

Výluka v Havíøovì

D3 Pod vedením divize 3 probíhá od loòského øíjna 
modernizace železnièní stanice Havíøov vèetnì 
ètyøkilometrového úseku trati. 

Ve ètvrtek 27. února byla zahájena výluka 
druhé tra�ové koleje v úseku Havíøov – Ostrava-     
-Bartovice. Následovalo trhání kolejových polí      
a snesení trakèního vedení a èásti ocelového 
mostu pøes Ostravskou ulici. Mezi další úvodní 
èinnosti patøí pøíprava pøístupových cest pro 
stavbu nebo budování kanalizaèních sbìraèù. 

D4 Zamìstnanci divize 4 úspìšnì pøedali instalaci 
stabilního hasicího zaøízení ve dvou budovách 
pražského realitního projektu AFI City, které reali-
zoval Metrostav.  

Objekty oznaèované E a F jsou souèástí roz-
sáhlého projektu nájemního bydlení v novì zasta-
vované èásti Vysoèan v blízkosti stanice metra 
Kolbenova. AFI City postupnì vzniká na patnácti-
hektarovém pozemku mezi železnièní tratí a ulicí 
Kolbenova, na místì nìkdejší továrny ÈKD.

D4 Tým divize 4 dokonèuje práce na úpravnì vody 
v Káraném. Zakázka zahrnuje nìkolik set metrù 
tlakové kanalizace z tvárné litiny s tìžkou ochra-
nou o prùmìru 300 milimetrù a gravitaèní kanali-
zace o prùmìru 600 milimetrù.

Stavba byla zahájena zaèátkem února. Pùvod-
nì mìla trvat šest mìsícù, divizi 4 se však podaøi-
lo práce zvládnout rychleji. Potrubí je položeno, 
terénní úpravy, setí trávníkù a opravy dotèených 
komunikací mají být dokonèeny v dubnu.  

Kanalizace pro vodárnu Káraný

D5 Na stavbì pražského metra D, realizované pod 
vedením divize 5, probìhla v bøeznu mimoøádná 
kontrola Státní báòské správy. Generální provìrka 
bezpeènosti a ochrany zdraví pøi práci a bezpeè-
nosti provozu se provádí na mimoøádných stav-
bách, Subterra jí naposledy prošla v roce 2011.

Provìrka všech èástí stavby trvala celý týden 
a zamìstnanci Státní báòské správy pøi ní detailnì 
kontrolovali dokumentaci i vlastní provoz. Na zá-
kladì závìreèného protokolu o kontrole lze kon-
statovat, že stavba v provìrce obstála. 

Technologie pro AFI City

Dvì odborné konference v Praze      

D3 Dne 12. bøezna se na Staromìstské radnici ko-
nalo Pražské dopravní fórum. Konference, k jejímž 
hlavním partnerùm patøila Subterra, byla zamìøe-
na na dopravní infrastrukturu, dopravní prostøedky 
a technologie. S prezentací na téma 60 let spoleè-
nosti Subterra a její významné projekty v Praze 
vystoupil obchodní øeditel Jiøí Tesaø.

O dva týdny pozdìji, 27. bøezna, hostily prosto-
ry haly O  universum 27. roèník Konference Želez-2

nice. Vladimír Král pøedstavil optimalizaci trati 
Mstìtice – Praha-Vysoèany, která byla pod vede-
ním divize 3 v prosinci oficiálnì ukonèena a kon-
cem února pøedána. Subterra se dlouhodobì øadí 
k hlavním partnerùm konference.

D1

Práce pokraèují rovnìž na poèernickém zhlaví 
železnièní stanice Mstìtice.                  



PÌT OTÁZEK

Jiøí Lev   
øeditel divize 4  

Kromì dvou hlavních ètyøkilometrových tubusù zahrnuje tunel Skärholmen i další objekty, napøíklad 
zèásti hloubené rampové tunely urèené pro autobusy.   

Ve Stockholmu byla dokonèena a investorovi pøedána dùležitá souèást jednoho z nejvìtších tunelových komplexù na svìtì. 
Dálnièní tunel Skärholmen stavìla dceøiná spoleènost SBT Sverige. 

Pøedání švédského tunelu Skärholmen              

Bezprecedentní pøíbìh výbìrového øízení na dru-
hou èást metra D má spoleèné opakující se slovo 
„reference“. Tak, jak se s ním v tomto pøíbìhu 
mimo naši vùli nakládá, nás tìšit nemùže. 

Tìšit nás ovšem naopak mùže jedna èerstvì 
získaná reference: tunel Skärholmen ve Stockhol-
mu, jehož generálním dodavatelem byla dceøiná 
spoleènost SBT Sverige. Stavba, která probíhala 
sedm let, byla dokonèena a pøedána investorovi 
v lednu letošního roku. 

Komplex pod Stockholmem
Skärholmen je souèástí nového obchvatu západní 
èásti mìsta. Po svém zprovoznìní bude obchvat 
tøetím nejdelším mìstským tunelovým komplexem 
na svìtì po Sydney a Tokiu. Z celkové délky 21 ki-
lometrù povede 18 kilometrù pod zemí.  

Na díle s celkovým rozpoètem 35 miliard švéd-
ských korun (zhruba 76 miliard korun èeských) se 
podílejí spoleènosti z nìkolika zemí Evropy,  každá 
staví samostatnì èi v konsorciu jeho èást. Naše 
dceøiná spoleènost vybudovala tu nejdelší, ètyøki-
lometrovou, s oznaèením FSE 209 Bergtunnlar 
Skärholmen (skalní tunel Skärholmen). 

„Hlavní, ètyøkilometrový tunel tvoøí dva tøípru-
hové tubusy, který doplòují dvì nájezdové a dvì 

výjezdové rampy v celkové délce 4,3 kilometru,“ 
popisuje projekt øeditel spoleènosti SBT Sverige 
Miroslav Zobaník. Spolu s 1,2 kilometru únikových 
tunelù tak bylo v rámci komplexu Skärholmen 
vyraženo 13,5 kilometru tunelù, vytìženo a odve-
zeno 1,58 mil. metrù krychlových rubaniny a také 
realizováno 26,2 tis. metrù krychlových železobe-
tonových konstrukcí. 

Po technické stránce byla použita pro Skandi-
návii typická metoda Drill and Blast. Pro kompakt-
ní švédské horninové prostøedí je vhodná, u nás se 
vzhledem k odlišné geologii používá výjimeènì. 

Nároèné prostøedí
Trasa tunelu však neprocházela jen pevnou žulou, 
ale vedla zèásti i pod jezerem Mälaren, kde byly  
kvùli pøítomnosti zvìtralých jezerních sedimentár-
ních hornin zastiženy geologické podmínky zcela 
odlišné a pro tunelování velmi složité. 

Horninový masiv bylo proto tøeba zajistit 
mikropilotovými deštníky, tunelovou èelbu pat-
øiènì èlenit a provést øadu dalších stabilizaèních 
opatøení. Aby se v kritickém úseku neztrácel èas 
a ražby mohly plynule pokraèovat i ve zbylé èásti 
hlavní trasy, stavbaøi ho obešli dvìma bypassy 
a zmáhali jej pak souèasnì se zbylými ražbami. 
Jako sekundární zajištìní daného úseku bylo na-
vrženo betonové ostìní více než ètyømetrové 
tlouš�ky. V  tomto ohledu se tedy velmi hodily 
zkušenosti získané v èeských podmínkách, které 
bývají geologicky výraznì pestøejší. 

Pøi stavbì se jako dopravní cesta používalo 
i jezero Mälaren. Poblíž portálu Sätra byl zøízen 
provizorní pøístav a v podzemí vytìženou rubaninu 
pak dlouhé pásové pøepravníky nakládaly na loï. 

Stavba se musela vypoøádat s øadou nepøed-
vídatelných potíží. Po období covidu pøišlo brutální 
zdražení cen surovin a materiálù a celkovì všech 
vstupù do stavebního procesu. S tím vším bylo 
nutné se vyrovnat i v situaci, kdy pochopení ze 
strany investora nebylo velké. 

Tuneláøi spoleènosti Subterra však opìt pro-
kázali své schopnosti, tentokrát na rozsáhlém 
a velmi složitém projektu na severu Evropy. Ne-
zbývá než si pøát, abychom reference z realizace 
obdobnì nároèných staveb mohli získávat rovnìž 
na domácím poli.

Vladislav Beneš
tiskový mluvèí spoleènosti Subterra   

Po studiu na VUT v Brnì pùsobil Jiøí Lev ve Skupi-
nì Metrostav. Nejprve pracoval pro divizi 5 spo-
leènosti Metrostav a poté pro Metrostav SK. Roku 
2010 nastoupil na pozici øeditele divize 4 spoleè-
nosti Subterra. 

Jak hodnotíte dvì nedávno dokonèené budovy 
pražského souboru Masaryèka? 
Bylo to výborná pøíležitost, do které se s výjimkou 
provozu elektro zapojily všechny profese. Jsme 
rádi, že jsme mohli pracovat na tìchto zajímavých 
a také rozsáhlých projektech v centru Prahy. Uni-
kátní architektura budovy Masaryèka, návrh svì-
tovì proslulého ateliéru Zahy Hadid, vytváøí nový 
orientaèní bod a pøispívá k oživení obrovského 
brownfieldu v sousedství Masarykova nádraží.

Co je nejzajímavìjší lekcí z tìchto projektù? 
Znovu se ukázalo, že kvalitní a dobøe odvedené 
práce se vyplatí. 

V pøípadì Masaryèky jsme se totiž po více než 
deseti letech vrátili na pomyslné místo èinu, kde 
zaèala dlouholetá, pøínosná a na vzájemné dùvìøe 
postavená spolupráce se spoleèností Penta. Teh-
dy jsme se podíleli na stavbì obchodnì-admini-
strativního centra Florentinum v ulici Na Florenci, 
kterým Penta své realitní podnikání v Èesku zahá-
jila. 

Otevírají úspìšné zakázky nové pøíležitosti? 
Samozøejmì, a to z nìkolika dùvodù. Práce na tak-
to významných developerských souborech nám 
dává urèitou devizu pøi získávání zakázek i na pro-
jektech dalších investorù. 

A již zmínìná výstavba Florentina zahájila náš 
obchodní vztah se spoleèností Penta, dnes Penta 
Real Estate. Díky tomu jsme se podíleli a podílíme 
na rozsáhlých a prestižních pražských projektech, 
jakými jsou Waltrovka, Churchill, SmíchOFF èi 
Nuselský pivovar.

Na vìtšinì staveb jde o dodávky vytápìní, vìt-
rání a klimatizace, zpravidla ve spolupráci se spo-
leèností HTK z Hradce Králové. V nìkterých pøípa-
dech se ovšem uplatòují rovnìž naše provozy 
vzduchotechniky, stabilních hasicích zaøízení a in-
ženýrských sítí.  

Jaké trendy jsou  v oboru technických zaøízení?
Konstrukce a technologické vybavení budov dnes 
pochopitelnì urèuje dùraz na udržitelné využívání 
energie i dalších zdrojù a na kvalitu životního pro-
støedí. Pøi stavbì i pøi provozu budovy jsou po-
drobnì posuzovány použité materiály, dopad na 
okolí, spotøeba energie a vody, kvalita vnitøního 
prostøedí a jeho uživatelské vlastnosti nutné pro 
zdravou a efektivní práci.

Pro celé stavby nebo jednotlivé nájemní pro-
story jsou vystavovány rùzné certifikáty, jež rùzné 
parametry a úrovnì udržitelnosti vyjadøují. U jme-
novaných projektù pro spoleènost Penta Real 
Estate se jedná o certifikáty LEED Platinum èi 
Gold. LEED je v souèasnosti globálnì uznávané 
certifikaèní schéma s nejrychleji rostoucím poè-
tem certifikací. 

Na který segment stavebnictví byste se chtìli 
dále zamìøit? 
Situace na èeském trhu není zrovna pøíznivá. Rádi 
bychom pracovali na stavbách s vyšším podílem 
technologického vybavení. Jedná se napøíklad 
o výrobní haly, technologické objekty èi techno-
logické vybavení silnièních, železnièních a tram-
vajových tunelù. 

Pøíkladem takové zakázky je nedávno dokon-
èený tramvajový tunel a silnièní galerie Žabo-
vøeská na Velkém mìstském okruhu v Brnì, kde 
jsme spolu s AŽD Praha dodávali kompletní tech-
nologické vybavení. 

D1

Úsek pod jezerem Mälaren má monolitické 
ostìní v tlouš�ce pøesahující ètyøi metry.  
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Od loòského bøezna se divize 4 podílí na modernizaci železnièní trati v úseku Kladno – Kladno-Ostrovec.  
Rozsáhlé pøeložky a úpravy inženýrských sítí jsou realizovány ve složitých podmínkách.  

Modernizace kladenské trati

V nìkterých místech musí divize 4 odtìžit 
horninový masiv.   

Novou konfiguraci dostává témìø celé kolejiš-
tì, což v rozsáhlých úsecích trati vyžaduje pøelož-
ky a úpravy inženýrských sítí. Zakázku pro doda-
vatelskou spoleènost provádí divize 4, pøedmìtem 
jsou elektroinstalace jako pøípojky, komunikaèní 
kabely i veøejné osvìtlení a vodovod. 

Práce s pøekvapením
„Liniové stavby mají svá specifika. Tato tra� vede 
napøíè témìø celým mìstem, práce jsou tedy velmi 
rùznorodé a zároveò fragmentované,“ øíká vedou-
cí projektu Martin Vlk.

V Kladnì se v øadì úsekù musejí zamìstnanci 
divize 4 vypoøádat s obtížnými okolnostmi. Nejde 
jen o prostorové podmínky, nýbrž také o informace 

Tra�ový úsek na území Kladna bude zdvoukolejnìn 
a elektrifikován. Stavba zahrnuje rekonstrukci 
stanic Kladno, Kladno-Ostrovec a zastávky Kladno 
mìsto, která se pøesune blíže k centru.

Projekt realizují EUROVIA CS, STRABAG Rail 
a Elektrizace železnic Praha.

Dùležitá spojnice
Stavba je koncovou èástí modernizace vlakového 
spojení mezi Kladnem a hlavním mìstem, která je 
naplánována až do roku 2030. 

Hlavním pøínosem projektu má být nárùst ka-
pacity a bezpeènosti vlakové pøepravy, omezení 
hluènosti a rovnìž vznik stovek parkovacích míst 
pro auta i jízdní kola. 

k nìkterým stavebním objektùm. Èást pøekláda-
ných sítí pochází z poloviny minulého století 
a celková úroveò dokumentace tomu pochopitel-
nì odpovídá.

„Podklady, podle kterých práce provádíme, 
nemají takovou kvalitu, aby nedocházelo k neèe-
kaným komplikacím. Odchylky skuteèného stavu 
od dokumentace se objevují pravidelnì,“ popisuje 
stavbyvedoucí Miloš Neèas. V jednom pøípadì 
èinil rozdíl v pozici trasy dokonce 11 metrù. 

Odlišuje se také provedení sítí, takže je nìkdy 
potøeba napøíklad narychlo shánìt jiné díly, než 
s jakými dodavatelé poèítali. To vše s sebou nese 
zvýšené nároky na jednotlivé složky stavby a na 
koordinaci všech spoleèností.

Zakázka zahrnuje rovnìž betonáž drobných 
stavebních objektù. 

Sekundární ostìní tvoøí støíkaný beton na stropì 
a prefabrikované stìnové panely. 

Výkopové práce spojené s pøeložkami sítí jsou 
velice rozsáhlé. 



Dìlník roku 2023 
Milan Kruèek D1
Vasyl Kopusyak D2
Jaroslav Laštùvka D3
Jaroslav Müller D4
Milan Gardošík D5

Mistr roku 2023
Ing. Jiøí Menoušek D1
Martin Novák D2
Ivo Svítek D3
Jaroslav Maøinec D4
Ing. Šimon Doubek D5

Zamìstnanec roku 2023  
Ing. Jan Faltýnek, Ph.D., MBA D1
Ing. Kateøina Pazderová D2
Ing. Jan Volštát D3
Kateøina Koneèná D4
Ing. Jaroslav Kuneš D5

Pøípraváø roku 2023 
Michaela Simùnková D1
Jarmila Marhoulová, DiS. D2
Ing. Pavel Ševèík D3
Petra Fialová D4
Ing. Alena Hasíková D5

Stavbyvedoucí roku 2023 
Ing. Lukáš Rùžièka D1
Miloš Kašpar D2
Ing. Michal Gottas D3
Petr Maïar D4
Ing. Jiøí Kocian  D5

Vedoucí projektu roku 2023 
Ing. Jaroslav Hovorka D2

Osobnost roku 2023 
Ing. Josef Mihalko D2

K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
Jiøina Dobøanská

50 let
Jaroslav Müller
Ing. Karel Minaøík
Ing. Andrej Pinceviè
Dušan Hollý
Zbynìk Haòka
Ing. David Cyroò

55 let
Ing. Petr Honèík
Dušan Morav
Ing. Ivan Herchel
Miroslav Šoltýs

60 let
Marcel Kolibaè
Pavel Køenek
Jindøich Báèa

 Jan Doležal

PRACOVNÍ JUBILEA
10 let

Pavel Kováø
František Šiška 
Ing. Adam Vaclík 
Ing. Lukáš Kuèa
Gabriela Kašparová

15 let
Ing. Zuzana Chrastná
Ing. Jiøí Pups
Ing. Ján Klein

20 let
Veronika Dvoøáková
Ing. Jiøí Roll 
Ing. Svatava Kleinová
Ing. Josef Lorenc

25 let
Ing. Jaromír Heøt 
Jiøí Novák

30 let
Jaroslav Hroza
Ing. Tomáš Kotek
Ing. Roman Krajèa
Luboš Kundrát
Karel Pøikryl

35 let
Miroslav Knoflíèek
Milan Kulík

40 let
Petr Roèek
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GRATULACE               –        DUBEN KVÌTEN

Následovaly prezentace aktuálních staveb, na 
nichž se podílely jednotlivé divize. Po stockholm-
ském dálnièním tunelu Skärholmen pøišla na øadu 
novostavba svazkové základní školy v Pøezleti-
cích. Další dopravní stavbou byla rekonstrukce že-
leznièní trati Brno-Malomìøice – Adamov, která 
zahrnovala také sanaci ètyø tunelù. Program uza-
vøely dvì stavby z hlavního mìsta, technická za-
øízení pro hotel The Cloud One v Hybernské ulici 
a bezmála již dva roky probíhající stavba prvního 
úseku trasy D metra.

Slavnostní završení konference pøedstavovalo 
vyhlášení nejlepších zamìstnancù za rok 2023, 
kteøí pøevzali ocenìní z rukou generálního øedite-
le. Osobností roku 2023 byl jmenován specialista 
divize 2 Josef Mihalko.  

Druhá èást konference byla jako vždy vìno-
vána odborným pøíspìvkùm. Došlo na pøedstavení 
dalších spoleèností, nových technologií a zajíma-
vých staveb z Èeska i ze zahranièí. 

Programová konference
Subterra na své konferenci 9. dubna pøipomnìla 
60. výroèí založení spoleènosti.  

Úvodního slova se jako obvykle ujal generální 
øeditel Ondøej Fuchs. Ocenil dobrou práci a vý-
sledky jednotlivých divizí a uvedl okolnosti, jež tyto 
výsledky negativnì ovlivnily. 

Poté obchodní øeditel Jiøí Tesaø, jeden z nejdé-
le sloužících zamìstnancù, pøedstavil historii spo-
leènosti svýma oèima, a to vèetnì významných 
staveb, které tuto historii napsaly.

Obì konference se  uskuteènily v rozmezí nìkolika 
+ týdnù v prostorách multifunkèního sálu DOX

v Holešovicích.    

Strategická konference
Skupina Metrostav uspoøádala 21. bøezna konfe-
renci s mottem „Spolupráce je naší strategií“. 

Prezident Skupiny Metrostav František Koèí 
na úvod zhodnotil události uplynulého roku, zejmé-
na pokles stavebního trhu a také nepøíliš pøíznivý 
celkový vývoj domácí ekonomiky. 

Koncern se však i v této nelehké dobì úspìš-
nì rozvíjí a v loòském roce dosáhl výborných hos-
podáøských výsledkù. Samozøejmì nechybìl ani 
pohled do budoucnosti s urèením hlavních skupi-
nových strategických cílù. 

+Dvì výroèní konference v DOX              
V jarních mìsících se tradiènì poøádají dvì pražská setkání managementu a zamìstnancù. 
V bøeznu se konala strategická konference Skupiny Metrostav, v dubnu programová konference spoleènosti Subterra.       

Strategickou konferenci Skupiny Metrostav 
moderoval Ivan Hrdina.   
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ZAMÌSTNANCI ROKU 2023

Kariérní veletrhy na univerzitách

Subterra pokraèuje v oslovování studujících sta-
vebních oborù. Nabízí jim øadu pracovních pøíleži-
tostí v Èesku i v zahranièí od prázdninových brigád 
pøes stáže a další dlouhodobé formy spolupráce 
pøi studiu až po zamìstnání.     

V úterý 20. února se Subterra zúèastnila vele-
trhu FAST JOB DAYS poøádaného na Fakultì sta-
vební VUT v Brnì. Kromì zamìøení jednotlivých 
divizí pøiblížila možnosti uplatnìní, pøedevším na 
pozemních a dopravních stavbách.

Ve støedu 6. bøezna se na pražském ÈVUT ko-
nal veletrh iKariéra. Na stánku ve dvoranì Fakulty 
stavební pøedstavila Subterra studentùm své ak-
tuální projekty a rùzné cesty ke vstupu do praxe. 

Elektrický pohon k vozíku Jitce Petøkovské 
usnadní péèi o malou dceru.         

Výsledky Novoroèní výzvy SportujeM     
První letošní výzva aplikace SportujeM, která mìla pomoci zamìstnankyni spoleènosti Metrostav TBR Jitce Petøkovské,  
byla mimoøádnì úspìšná. Bodové hodnoty se podaøilo výraznì pøekonat.  

Informace pro stávající i nové úèastníky jsou 
na adrese www.sportujemveskupine.cz. Jarní 
výzva startuje již 22. dubna na Den Zemì.   

tentokrát zamìstnanci divize 3, v tìsném závìsu 
skonèila divize 4, následovaly divize 1 a 2, centrála 
a divize 5. 

Subterra se ze všech zapojených spoleèností 
umístila na tøetím místì, druhý byl Metrostav DIZ 
a prvenství obhájil Metrostav.     

Novoroèní výzva byla vìnována Jitce Petøkov-
ské ze spoleènosti Metrostav TBR, která finanèní 
dar využije na nákup pøídavného elektrického po-
honu k invalidnímu vozíku. 

„Ráda bych podìkovala všem úèastníkùm, 
kteøí mi pomohli získat dùležitou zdravotní pomùc-
ku. Promìnili jste mùj velký sen ve skuteènost. 
Velice si vážím veškerého úsilí, jež jste pøi sporto-
vání bìhem zimních mìsícù vynaložili,“ potvrzuje 
pøínos výzvy sama Jitka Petøkovská. 

Cílem první sportovní výzvy roku 2024 v aplikaci 
Skupiny Metrostav bylo spoleènými silami získat 
9 000 bodù, a to v období 15. ledna až 29. února. Vý-
sledky však díky velkému zájmu úèastníkù výraznì 
pøedèily oèekávání. Potøebnou hranici se podaøilo 
pokoøit již deset dnù pøed termínem a nakonec byl 
plán pøekroèen dokonce o 35 %, celkový souèet 
èinil 12 156 bodù.

Za spoleènost Subterra byl nejaktivnìjším 
sportovcem Václav Šuser, který se umístil v první 
desítce aplikace SportujeM. Mezi úèastníky, kteøí 
svým pohybem velmi výraznì navýšili celkový 
poèet bodù, byli zejména Marie Frantlová, Miloš 
Kašpar, Michaela Matoušková, Michal Šmejkal, 
Zuzana Madigárová, Kamil Broda, Miloslav Otta, 
Patrik Bizyk a Petr Sosna. Nejvíce body pøispìli 

Hlavním motivem letošní programové konference bylo 60 let spoleènosti Subterra. 
V úvodním vystoupení pøedstavil hospodáøské výsledky generální øeditel Ondøej Fuchs. 

Ocenìní osobnost roku pøevzal specialista 
divize 2 Josef Mihalko.  
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