
 

Souèasnì se stavbou tramvajové trati realizovala divize 4 na pražském sídlišti Na Dìdinì 
organizaènì a technicky nároèné pøeložky inženýrských sítí pro stavbu parkovacího domu.  

Parkovací dùm pro sídlištì Na Dìdinì bude posta-
ven na pozemku vymezeném ulicemi Vlastina, 
Drnovská a Ciolkovského, na místì bývalého oplo-
cené-ho parkovištì.  

Budova má nahradit automobilová stání, je-
jichž zrušení si vyžádala úprava ulice Vlastina pøi 
stavbì tramvajové trati. V místì ubylo asi 130 par-
kovacích míst, kapacita dvoupatrového objektu 
s prùbìžnými rampami má být 290 míst.  

Realizace železobetonového objektu dle návr-
hu architekta Ivana Kroupy nebyla zahájena, vítìz 
soutìže na dodavatele dosud není znám, ovšem již 
pøi budování pøiléhající tramvajové trati provádìla 
divize 4 pro PVS nezbytné pøípravné práce. 

Parkovací dùm potøebuje pøípojku vodovodu 
a splaškové i deš�ové kanalizace a rovnìž pøelož-
ky tìchto inženýrských sítí.

Hluboké uložení
„Stavba byla pomìrnì komplikovaná, a to hned ze 
dvou dùvodù. Jednak byly sítì uloženy v znaèné 

–TRA� MSTÌTICE VYSOÈANY                    

Od 22. øíjna mohou cestující v Praze využít nové tramvajové spojení, zprovoznìna byla tra� z Divoké Šárky na sídlištì Na Dìdinì. 
Na stavbì zahájené loni v èervenci se podílejí tøi divize spoleènosti Subterra.

Otevøení pražské tramvajové trati   

Se zahájením provozu na dlouho oèekávané tramvajové trati se pojila i neobvyklá podívaná.  
Vedle souèasných vozù byly nasazeny rovnìž historické soupravy.    

Slavnostní otevøení trati pøilákalo veøejnost  
i mnoho novináøù.   

Otevøením úseku Divoká Šárka – Dìdina byla vý-
raznì posílena veøejná doprava v rozvíjející se re-
zidenèní oblasti na západním okraji metropole. 
Tra� mìøící 2,3 kilometru pøedstavuje nejdelší roz-
šíøení pražské tramvajové sítì od roku 2004, kdy 
byla dokonèena tra� na sídlištì Barrandov.

Na ceremoniálu zastupoval spoleènost Sub-
terra obchodní øeditel Jiøí Tesaø. Veøejnost si no-
vou tra� mohla projet nejen v soudobých, ale také 
v historických tramvajích.

Pìt párù zastávek
Tra� zaèíná zastávkou Divoká Šárka v ose Evrop-
ské ulice, pak odboèuje vlevo do Vlastiny ulice. Až 
po ulici U Silnice jsou koleje vybudovány jako pev-
ná jízdní dráha s upevnìním W-tram. Deska pojíž-
dìná automobily a autobusy je uložena ve speciál-
ní antivibraèní konstrukci s asfaltovým zákrytem. 

Tìsnì pøed køižovatkou s ulicí U Silnice se na-
chází zastávka Vlastina, øešená jako chodníkové 
mysy. Následuje Vlastina ulice, která byla rozšíøe-
na o 8,5 metru a smìrovì rozdìlena. Tra� je v tomto 
úseku, v nìmž se nachází zastávka Sídlištì Na Dì-
dinì, zatravnìna a mezi kolejemi stojí stromoøadí, 
které muselo pøi stavbì být peèlivì chránìno. 

Pøes zastávku Ciolkovského tra� pokraèuje na 
køižovatku Vlastiny a Drnovské ulice, na níž je pro-
voz novì øízen svìtelnou signalizací. Tramvaj se 
zde oddìlí od úrovnì silnice a po náspu pokraèuje 
až do zastávky a koncové smyèky Dìdina. 

V oblasti smyèky byl vybudován technologický 
objekt trakèní mìnírny pro tramvaje i plánované 

trolejbusy a rovnìž nezbytné zázemí pro øidièe do-
pravního podniku.  

Víc než jen koleje
Projekt pod vedením divize 3 zahrnoval øadu sta-
vebních objektù. Pøi rozsáhlých zemních pracích 
bylo vytìženo témìø 100 tisíc tun zeminy, položeno 

bylo více než 3,5 kilometrù vodovodních a kanali-
zaèních potrubí, pøes 10 kilometrù silových elek-
trických kabelù a více než 15 kilometrù sdìlova-
cích a optických kabelù.

„Jedná se o velmi komplexní stavbu spojenou 
s pøeložkami sítí i budováním živièných vozovek 
a chodníkù, vše s maximálními ohledy na život 
obyvatel hustì osídlené lokality,“ øíká vedoucí 
projektu za divizi 1 Jiøí Pups. Pro hladký prùbìh za-
kázky byla zásadní efektivní spolupráce zástupcù 
všech tøí zúèastnìných divizí.   

Kvùli zmìnì etapizace celé stavby však ne-
mohlo být k datu zahájení zkušebního provozu do-
konèeno celé dílo. Spolu s kolejemi a trolejemi 
jsou kompletní hlavnì samotné zastávky vèetnì 
bezpeèných pøístupù, pøechody pro chodce i pøi-
lehlé komunikace. 

Naopak se stále ještì pracuje na betonových 
dlažbách na chodnících, jejichž plochy v prùbìhu 
stavby investor navýšil. Provádìjí se rovnìž opra-
vy nìkterých dotèených vozovek.
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Zakázka obsahovala pøeložky sítí vèetnì 
pøípojek pro budoucí parkovací dùm.                 

Potrubí bylo protlaèováno v hloubce pøesahující 
osm metrù.                     

Pøeložky pro parkovací dùm Dìdina                

NÌMECKÝ TUNEL SPITZENBERG             
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Na koncové zastávce Dìdina se nachází trakèní 
mìnírna a rovnìž zázemí pro øidièe.      

hloubce až 8,3 metru, jednak jsme museli postup 
peèlivì koordinovat se stavbou tramvajové trati, 
která mìla prioritu,“ vysvìtluje nároènost pøelo-
žek vedoucí projektu Martin Vlk. 

Délka pøekládaných úsekù byla v pøípadì deš-
�ové i splaškové kanalizace pøibližnì sto metrù. 
Kvùli organizaèním omezením na stavbì nebylo 
možné provádìt práce postupnì, divize 4 tak  mu-

sela pracovat po nenavazujících úsecích. „S ko-
legy na stavbì tramvajové trati jsme si však doká-
zali vyjít vstøíc, by� to rozhodnì nebyl jednoduchý 
úkol,“ dodává Martin Vlk. 

Komplikovanou zakázku se pracovníkùm divi-
ze 4 podaøilo stihnout za dvanáct týdnù. Staveniš-
tì bylo pøedáno poèátkem letošního srpna, pøejím-
ka díla se konala v listopadu. 
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Vážení ètenáøi,
ztenèující se špalíèek lístkù na našem firemním 
kalendáøi znamená blížící se konec roku. Pro 
ohlédnutí za tím letošním by se ve zkratce hodila 
tøi hesla: èinnost výrobních divizí, zahranièní pod-
nikání a metro. Co k nim dodat?     

Pøednì to, že všechny naše divize odvedly 
v letošním roce skvìlou práci, za kterou si zaslouží 
uznání. Díky nim poèítáme letos u spoleènosti 
Subterra s obratem pøibližnì 6,7 mld. Kè, což je ve-
lice dobrý výsledek, a pøidáme-li dceøiné spoleè-
nosti, dostáváme se na èástku více než 8 mld. Kè. 
Také výhled na pøíští rok mají naše divize velice 
dobrý, jen pro podzemní stavitelství není takto jed-
noznaènì pozitivní vyjádøení zatím namístì. Úzce 
to souvisí s podnikáním v zahranièí, resp. jeho vý-
razným útlumem v letošním roce. Ten se tunelaøiny 
dotkl nejvíce. Je faktem, že naše rozkroèení v za-
hranièí bylo v minulosti až pøíliš široké, ani ne co 
do poètu zemí, jako co do objemu stavebních pra-
cí, který se pohyboval pøibližnì na stejné úrovni 
jako v tuzemsku.  

Letos se ovšem, s výjimkou Slovenska, situace 
zmìnila. Èásteènì øízenì, èásteènì mimo naši 
vùli. V dùsledku znaèného poklesu investic do in-
frastruktury se nám uzavírají dveøe v Maïarsku, 
v Nìmecku èekáme již delší dobu na novou zakáz-
ku a ve Švédsku se již nebudou opakovat mega- 
projekty jako tunel Skärholmen. Tato unikátní stav-
ba, jež co do velikosti a nároènosti nemá v historii 
znaèky Subterra obdoby a již naše dceøiná spoleè-
nost letos dokonèí, nám pøinese nemálo radosti 
z výjimeèného díla, ale souèasnì i strasti. Projekt 
smìøuje k èerveným èíslùm, s kterými se musíme 
vypoøádat.  

Rovnìž nová trasa D pražského metra má dvì 
stránky. Tou první, veskrze pozitivní, je úspìšnì 
probíhající výstavba prvního úseku provádìná 
konsorciem, v jehož èele stojí Subterra. Chceme-li 
se vyhnout samochvále, není k tomu co dodat. Tou 
druhou, veskrze negativní, jsou události spojené 
s výbìrovým øízením na druhý úsek. Poté, kdy do-
davatelská spoleènost pod naším vedením byla 
vyhodnocena jako vítìzná, podnikli neúspìšní 
uchazeèi kroky daleko pøesahující rámec i toho 
nejostøejšího konkurenèního boje. Šíøením zavá-
dìjících informací je v tom navíc nìkterá média 
vydatnì podpoøila a nadále podporují. Bez po-
všimnutí to samozøejmì nenecháváme.

Obra�me však radìji pozornost k pozitivnìjším 
vìcem, k nimž patøí napøíklad titul Zahranièní stav-
ba roku 2023 pro železnièní tunel Milochov na slo-
venské trati Púchov–Žilina. Obra�me ji také k roku 
pøíštímu, v nìmž si Subterra pøipomene 60 let své 
existence. Rok 2024 bude spojen nejen s naším vý-
roèím, ale i s oslavou 200 let od narození génia 
èeské hudby Bedøicha Smetany. I když okolní pro-
støedí v souèasné dobì mnoho dùvodù k velké 
radosti nenabízí, slova „proè bychom se netìšili“ 
jsou povzbuzující. 

Do nového roku vám tedy pøeji  mnoho potìše-
ní, k nimž pøipomínka Prodané nevìsty vybízí.  Na-
šim zamìstnancùm souèasnì dìkuji za dobrou 
práci odvedenou v roce letošním. A na závìr pøá-
ní, které sice již bìžnì nepoužíváme, stále má však 
hluboký smysl: „Krásné Vánoce všem lidem dobré 
vùle.“  

Ing. Ondøej Fuchs



Studentský Hod cihlou v Ostravì     
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Nový obchodní námìstek divize 1

D1 Od 1. listopadu je vedení divize 1 posíleno o ob-
chodního námìstka. Na místo nastoupil Ladislav 
Šabach, který døíve pracoval ve spoleènosti Met-
rostav. 

S cílem doplnit výrobní program divize 1 se La-
dislav Šabach bude vìnovat nejen podzemním 
stavbám, ale i inženýrským stavbám obecnì.

Myèka vlakù ve Zvolenu

D4 Na Slovensku dokonèila divize 4 vzduchotech-
niku pro støedisko technicko-hygienické údržby ve 
stanici Zvolen. 

Zaøízení sestává ze dvou hal. Vìtší, víceúèelo-
vá slouží pro provozní ošetøení vozidel, menší ob-
sahuje stabilní umývaè. Realizace novostavby na 
nádraží Zvolen pøinesla výrazná prostorová ome-
zení, napøíklad jednotky vzduchotechniky byly na 
støechu haly dopravovány vrtulníkem.

Divize 4 na zakázce pracovala od srpna 2022. 
Loni v lednu byly dokonèeny instalace ve vìtší 
hale a postupnì se pøecházelo na stabilní umývaè. 
Oba objekty byly pøedány 10. listopadu a do provo-
zu jdou souèasnì.   

D3 Ve støedu 6. prosince byla slavnostnì zahájena  
modernizace železnièní stanice v brnìnské èásti 
Královo Pole.

Dodavatelská spoleènost, kterou spolu s divi-
zí 3 tvoøí OHLA ŽS, FIRESTA-Fišer a TRAMO RAIL, 
bude realizovat celkovou promìnu stanice zahr-
nující novou nádražní budovu a pøestavbu kolejiš-
tì vèetnì nástupiš� a technologií. 

Projekt má být dokonèen v roce 2025.

D2 V pátek 10. listopadu podepsala divize 2 se spo-
leèností Hospimed smlouvu o pøístavbì admini-
strativní budovy v Praze na Žižkovì.

Ètyøpodlažní objekt v ulici Malešická bude 
provoznì i architektonicky napojen na stávající 
sídlo spoleènosti a vedle kanceláøí bude obsaho-
vat také prostory pro servis zdravotnické techniky. 
Návrh budovy s nápadnì tvarovaným fasádním 
obkladem zpracoval pražský ATELIER 6.   
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D1 Spoleènost Subterra se 24. øíjna úèastnila aka-
demické akce Hod cihlou 2023, která byla již pátým 
pøivítáním studentù prvního roèníku Fakulty sta-

–vební VŠB  TUO.  
Dopolední program letos pøipravily spoleènos-

ti z oblasti stavebnictví spolupracující s fakultou. 
Subterra další subjekty ze Skupiny Metrostav a 
studentùm nabídly brigády, stáže i stálé zamìstná-
ní vèetnì práce v zahranièí. Svoji èinnost a možné 
profesní uplatnìní zájemcùm pøedstavilo rovnìž 

–Kariérní centrum VŠB  TUO.
Odpolední dìní zahájila poøádající Studentská 

komora akademického senátu spolu s dìkankou 
a dalšími zástupci vedení fakulty. Kromì samotné-
ho hodu cihlou nabídla tradièní akce i další soutì-
že na nìkolika stanovištích.  

Obnova královopolského nádraží

Tra� Mstìtice – Praha-Vysoèany           

Pro cestující je nejviditelnìjší souèástí optimalizované trati nová podoba stanice Praha-Vysoèany, 
která dostala bezbariérový pøístup, nový informaèní systém a další prvky.               

Optimalizace frekventované trati Mstìtice – Pra-
ha-Vysoèany, zahájená roku 2020, je stavebnì do-
konèena. Projekt realizovala dodavatelská spo-
leènost vedená divizí 3, kterou dále tvoøí OHLA ŽS, 
Eurovia CZ a Elektrizace železnic Praha.       

Stavba obsahovala úpravy železnièního spod-
ku a svršku, trakèního vedení a instalaci zabezpe-

èovacího zaøízení s pøípravou na instalaci ETCS. 
Souèástí projektu je i nová zastávka Rajská zahra-
da a hlavnì pøestavba stanice Praha-Vysoèany.

Nová dispozice nádraží
Vedle divize 3 se na pøestavbì vysoèanského ná-
draží, stejnì jako na celé stavbì, dodávkou elek-

troinstalací podílela divize 4. Divize 2 stavìla nový 
provozní objekt pro øízení železnièního provozu.  

Ve stanici jsou tøi hlavní a tøi pøedjízdné koleje, 
které doplòuje úèelová kolej Správy železnic. Ná-
stupištì jsou novì tøi, a to dvì ostrovní s délkou 
300 metrù a jedno vnìjší s délkou 220 metrù. Ces-
tující ocení i nové zastøešení vèetnì osvìtlení.  

Bývalou výpravní budovu, nevhodnì umístì-
nou ve støedu kolejištì, nahradila odbavovací hala 
v úrovni podchodu z Paøíkovy ulice. Nástupištì 
propojil rozšíøený podchod v nové poloze, zároveò 
pøibyl druhý podchod.

Urychlená stavba
Stavební práce jsou prakticky hotové. Do 9. pro-
since trvala na území Prahy výluka mezi odboèkou 
Skály a stanicí Horní Poèernice, na vìtšinì trati už 
v listopadu probíhaly hlavnì dokonèovací práce. 

„Pøes Vánoce bude stavba pøerušena, v lednu 
a únoru následují dokonèovací práce na svršku, 
na nìmž po pùlroèní stabilizaci provedeme tøetí 
podbití, úpravu geometrických parametrù kolejí, 
dosyp štìrku a další drobné èinnosti,“ vypoèítává 
vedoucí projektu Pavel Zelina. 

Stavebnì bude optimalizace ukonèena v zá-
vìru února, pøedání je plánováno v srpnu 2024.  
„Projekt byl rozvržen až do roku 2025, my jsme jej 
ovšem pøeorganizováním pøípravných prací doká-
zali zkrátit o celých devìt mìsícù,“ zdùrazòuje Pa-
vel Zelina. 

Divize 3 se v souèasnosti podílí také na nava-
zujícím úseku Èelákovice–Mstìtice. 

Stavební èást optimalizace 15kilometrového úseku koridorové železnièní trati, již od roku 2020 vede divize 3, 
je témìø dokonèena. V pøíštím roce zbývají závìreèné práce a dokumentace projektu. 

Ve ètvrtek 7. prosince se ve Vysoèanech konalo 
slavnostní ukonèení stavby.     
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Spoleènost Penta Real Estate realizuje rozsáhlou výstavbu v sousedství Masarykova nádraží v Praze. 
Na technických zaøízeních budov Masaryèka a Motel One se od roku 2021 podílí divize 4.   

Instalace pro soubor Masaryèka

nický standard odpovídající certifikaci udržitel-
nosti LEED Platinum.  

Extravagantní tvar stavby s charakteristickou 
dynamickou fasádou z lamel zlaté barvy ovlivnil 
i práci technologických profesí. Napøíklad vyosení 
budovy vyžadovalo nezvykle øešené odvodnìní. 
Oba systémy, gravitaèní i podtlakový, jsou svede-
ny do dvou nádrží, pøièemž jedna slouží pro spla-

chování a závlahu, zatímco druhá pro protipovod-
òovou ochranu.

„V souèasnosti už je základní budova pøedá-
na a pokraèují práce pro nájemce, které jsou hoto-
vé asi z poloviny,“ øíká vedoucí projektu Václav 
Rataj. Objekt Masaryèka už je èásteènì užíván, 
což samozøejmì výraznì urèuje postup a rozsah 
probíhajících prací. 

Souèasná první fáze projektu na bývalých dráž-
ních pozemcích zahrnuje polyfunkèní budovu Ma-
saryèka, jež je zároveò symbolem souboru, a rov-
nìž objekt Motel One.   

Pro budovu Masaryèka, navrženou studiem 
Zaha Hadid Architects, dodávají divize 4 a spoleè-
nost HTK vytápìní, chlazení, vzduchotechniku, 
rozvody plynu a zdravotnìtechnické instalace. 
K zakázce patøí i odvodnìní støechy. 

Dodávka pro objekt Motel One, práci ateliéru 
Schindler Seko Architects, pak vedle vytápìní, 
chlazení, vzduchotechniky a zdravotnìtechnic-
kých instalací zahrnuje stabilní hasicí zaøízení. 

Špièková architektura i parametry
Budova Masaryèka v ulici Na Florenci, již tvoøí dva 
pøevážnì administrativní objekty propojené parko-
vacím suterénem, nabízí nejen výjimeènou podo-
bu exteriéru a interiéru, ale rovnìž nejvyšší tech-

Dynamické tvary stavby ukrývají neménì 
pùsobivé prvky v interiérech.                     

Nádražní hala se po pøestavbì nachází pod 
kolejištìm, na úrovni okolních ulic.  

Obì èásti budovy Masaryèka propojuje suterén, který kromì parkování obsahuje také kotelnu 
a strojovny dalších systémù technických zaøízení.                     

Vysoèanské nádraží má nové uspoøádání se 
dvìma ostrovními a jedním boèním nástupištìm.   
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Sídlo spoleènosti Hospimed 



Nejzajímavìjší èást obchodního domu Máj pøedstavuje prostorná hala s eskalátory, která byla pøed 
výstavbou sousedního souboru Quadrio zcela prosklená.    

PÌT OTÁZEK

Petr Novák    
stavbyvedoucí divize 3 

Tunel Spitzenberg tvoøí dva dvoupruhové tubusy témìø 600metrové délky, dvì propojky a také pøibližnì 
pùlkilometrový navazující úsek dálnice A44.  

Divize 1 v øíjnu pøedala investorovi tunel na nìmecké dálnici A44 ve spolkové zemi Hesensko. 
Stavbu zahájenou v roce 2017 provázely komplikované geologické podmínky.

Dokonèení tunelu Spitzenberg              

Dvoutubusový tunel Spitzenberg o délce pøibližnì 
600 metrù, jejž realizovala divize 1 a BeMo Tunnel-
ling, byl investorovi pøedán 18. øíjna. Stavba na 
trase Eisenach–Kassel se oproti pùvodním plá-
nùm opozdila. 

„Z naší strany byl harmonogram dodržen, 
k posunu však došlo kvùli výraznì odlišným geolo-
gickým podmínkám, než jaké pøedpokládal pro-
jekt,“ shrnuje okolnosti výstavby øeditel oblasti 
Nìmecko divize 1 Jiøí Patzák.

Vynucené zmìny 
Tubusy procházejí vrchem Spitzenberg s maximál-
ním nadložím 40 metrù. Nìkdejší tektonická 
èinnost v lokalitì vedla ke vzniku paralelních i køí-
žících se poruchových zón a lokálnímu narušení 
geologických vrstev.  

Od èervence 2022 pracují spoleènosti Metrostav 
a Bau-Stav na rekonstrukci obchodního domu Máj 
v centru metropole. Projekt obsahuje dispozièní 
úpravy a výmìnu fasádního pláštì a všech insta-
lací pøi zachování charakteru stavby.

Divize 4 realizuje topení, chlazení, zdravotnì-
technické instalace, vzduchotechniku a stabilní 
hasicí zaøízení.  

Moderní památka
Obchodní dùm Máj, pùvodnì Prior 02, na rohu 
Národní tøídy a Spálené ulice byl dokonèen v roce 

1975 dle soutìžního návrhu trojice architektù z li-
bereckého ateliéru SIAL – Johna Eislera, Miro-
slava Masáka a Martina Rajniše. 

Budova je výrazným pøíkladem moderní archi-
tektury pøedznamenávající styl high-tech. Vedle 
lehkého  obvodového pláštì s rozsáhlými proskle-
nými plochami v pásech a volné dispozice pro-
dejních ploch se objekt vyznaèuje estetickým vy-
užitím technologických prvkù. Pøíkladem jsou 
eskalátory v boèní komunikaèní hale nebo pohle-
dová a barevným nátìrem zvýraznìná potrubí 
vzduchotechniky. 

Od roku 2007 je obchodní dùm Máj na sezna-
mu kulturních památek.  

Práce v centru
Divize 4 se na rekonstrukci podílí od letošního jara  
a instalace ve spoleèných prostorách již z pøeváž-
né èásti dokonèila. Jako poslední realizuje stro-
jovny a vnìjší i vnitøní stoupaèky a pøedává napo-
jovací body pro nájemce. 

Zajímavým úkolem byla montáž vzduchotech-
nické stoupaèky umístìné na vnìjšku fasády. 
„Potrubí nemùže být kotveno pøímo do obvodo-
vého pláštì a musejí je nést masivní ocelové nos-
níky pøed fasádou. To rozhodnì není standardní 
øešení,“ popisuje specifika zakázky vedoucí pro-
vozu vzduchotechniky divize 4 David Svoboda.

Organizaci stavby omezovala poloha obchod-
ního domu v centru hlavního mìsta. Navážení ma-
teriálu podléhalo pøesné koordinaci s podrobným 
harmonogramem. 

Kromì základní budovy dodává divize 4 tech-
nologie rovnìž pro nájemní prostory a již uzavøela 
samostatnou smlouvu pro nájemce Tesco. 

Ražby metodou NRTM byly zahájeny pravým 
tubusem ze severního portálu v kvìtnu 2017. Již po 
30 metrech bylo tøeba postup zmìnit a použít dešt-

ník z patnáctimetrových ocelových mikropilot vy-
plnìných cementovou suspenzí. Díky tomu mohla 
pokraèovat ražba s pøesným rozdìlením èelby. 

Nejprve byla vyražena boèní štola na délku 
zhruba 10 metrù, vèetnì rozšíøení u kaloty, poté 
druhá boèní štola a nakonec jádro. Èásti èelby za-
jiš�ovaly 12metrové samozávrtné kotvy a støíkaný 
beton. Po dokonèení kaloty provizorní protiklen-
bou bylo provedeno opìøí a dno. Vyraženy byly 
i dvì 10metrové propojky.

Peèlivý postup 
Dùležité bylo prùbìžné vyhodnocování geologic-
kých podmínek a konvergenèních mìøení na kaž-
dých 10 metrech. Ražby byly dokonèeny v èerven-
ci 2020. O rok pozdìji bylo zrealizováno sekundární 
ostìní a zaèátkem letošního roku pak byly dokon-
èeny i zbývající konstrukce. 

Projekt zahrnoval i vystrojení tunelu vèetnì 
uzemnìní, odvodnìní, kabelových šachet a tras, 
vozovky a chodníkù. 

Jedním ze stavebních objektù byla stabilizace 
až 35 metrù vysokého odøezu svahu Lerchenberg 
u severního portálu, pøi níž byl využit trojrozmìrný 
sí�ový systém Krismer. Prudký sklon terénu v úhlu 
60° minimalizoval šíøku odøezu, èímž byl zajištìn 
co možná nejšetrnìjší zásah do pøiléhající chránì-
né pøírodní oblasti.

Z P R A V O D A J www.subterra.cz

Divize 4 dokonèuje svùj díl práce na technických zaøízeních pøi komplexní rekonstrukci obchodního domu Máj, 
jedné z nejvýraznìjších památek architektury 70. let minulého století v Praze.

Rekonstrukce obchodního domu Máj

Po absolvování gymnázia a základní vojenské 
služby nastoupil Petr Novák na Fakultu dopravní 
ÈVUT v Praze. Od ukonèení studia již témìø dvacet 
let pracuje v oboru, ve spoleènosti Subterra pùso-
bí dva roky. 

Jak hodnotíte práci na nedávno otevøené tramva-
jové trati na Dìdinu? 
Bylo to velice nároèné, ale tramvaje se nakonec 
rozjely v plánovaném termínu. A to i pøes mnoho 
komplikací, se kterými se všechny tøi zúèastnìné 
divize musely vypoøádat.

Ohrožovaly takové komplikace pevnì ohranièený  
harmonogram? 
Plnìní závazkù je pro mì obecnì velice dùležité, 
by� v tomto pøípadì šlo o objektivní dùvody na 
stranì investora. Na zaèátku stavby jsme zvažo-
vali, zda jsme schopni smluvní termín dodržet, 
nebo jestli máme uplatnit nezpochybnitelný nárok 
na jeho posun. Když jsem dospìl k závìru, že mù-
žeme tra� zprovoznit v pùvodním termínu, rozhodl 
jsem se vést stavbu tímto smìrem. 

Názor nìkterých kolegù, že jsme harmono-
gram mìli smluvnì prodloužit, beru jako zcela 
relevantní, ovšem o správnosti takového kroku 
jsem nebyl pøesvìdèen. Èas jsou nejen peníze, ale 
i vázané kapacity, které pak neumožòují jít do no-
vých projektù.

Jaké problémy se objevily?
Byly rùzného druhu a souvisely pøedevším s lokali-
tou a tím, že stavba musela probìhnout v krátkém 
termínu. Ulice Evropská je dùležitou výpadovkou 
a souèástí páteøní trasy na letištì Václava Havla,  
není možné ji jednoduše uzavøít. Navíc realizace 
probíhala pøi èeském pøedsednictví v Radì EU, 
což znamenalo vyšší poèet diplomatických konvo-
jù jezdících pøes stavbu. To bylo rovnìž tøeba vzít 
v potaz pøi plánování.

Jaká další pouèení si z projektu odnášíte?
Nejcennìjší byla zkušenost s prací s lidmi. Udržet 
pohromadì smìsici tolika osob s rozdílnými názo-
ry, zvyklostmi a potøebami – pracovníky naší spo-
leènosti, subdodavatelù, investora, projektanta, 
rùzných úøadù a organizací nebo obèany z okolí 
stavby – to vyžaduje mnoho energie a každodenní 
øešení konfliktù. Podle mého názoru by stálo za to 
nabízet podporu rozvoje komunikaèních doved-
ností, minimálnì lidem na klíèových postech. Aby 
podobné role mohli zamìstnanci zvládat dlouho-
dobì i pøes napìtí a stres, které k nim patøí. 

Dosud jsem pøevážnì pracoval na železniè-
ních stavbách v délkách øádovì desítek kilometrù. 
Stavba 2,3kilometrové tramvajové trati tedy mohla 
vypadat jako jednoduchá záležitost, opak byl však 
pravdou. Ve mìstì, navíc v podmínkách novostav-
by, pøipadá na každý metr trati podstatnì více koli-
zí a ménì prostoru.

Zkušenost jsme udìlali rovnìž s projektovou 
dokumentací. Zadávací podklady neobsahovaly 
potøebné detaily, proto bylo souèástí zakázky do-
pracování realizaèní dokumentace. Projekt rostl 
spolu se stavbou do poslední chvíle. Velmi inten-
zivní byla také jednání s investorem, který stavbì 
vìnoval a stále vìnuje velkou pozornost. 

Mùže úspìšná realizace tramvajové trati pøinést 
divizi 3 další zakázky? 
Myslím, že v blízké budoucnosti lze oèekávat další 
rozvoj tramvajové dopravy, a tedy i více výbìro-
vých øízení na jejich výstavbu. 

K úspìchu v soutìžích i pøi realizaci jsou vedle 
referencí nezbytné i konkrétní zkušenosti, jichž 
prodloužení trati na Dìdinu poskytlo øadu. Už nyní 
vím, že kdybych mìl na zaèátku stavby dnešní 
zkušenosti, øešil bych nìkteré vìci jinak.
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V oblasti severního portálu se nachází další 
souèást stavby, odøez svahu Lerchenberg.        

Tunel prochází pod zalesnìným západním úpatím 
hory Spitzenberg v obci Wehretal.       

Rozsáhlé prodejní plochy vyžadují dostateènì 
dimenzovanou vzduchotechniku.     



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
Miroslava Táborská

50 let
Peter Stránský
Ing. Jiøí Patzák 

55 let
Stanislav Brandys
Radek Križan
Tomáš Meduna
Ing. Jaroslav Èižinský

60 let
Pavol Troják

65 let
Ing. Pavel Ctibor 

PRACOVNÍ JUBILEA
10 let

Bc. Martin Veselý 
15 let

Ing. David Svoboda
Andrea Boháèková 
Petra Fialová
Ing. Jakub Knajfl
Jarmila Drahotušská 

20 let
Ing. Jan Bøezina
Jaroslav Mikeška

25 let
Jaroslav Krampera

30 let
Ing. Josef Paulíèek

35 let
Vladimír Slimáèek
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Ocenìní pro tunel Milochov

/ /D1 D3 D4 V pátek 24. listopadu vyhlásila Nadace 
pro rozvoj architektury a stavitelství v pražském 
Rudolfinu letošní výsledky soutìže Stavba roku.

V kategorii Zahranièní stavba roku 2023 oceni-
la porota slovenský železnièní tunel Milochov, na 
jehož realizaci se v letech 2017 až 2021 podílely di-
vize 1, 3 a 4. Jednotubusový dvoukolejný tunel na 
trati Púchov–Žilina, který byl ražen v komplikova-
ných geologických podmínkách, dosahuje délky 
1 861 metrù a jeho souèástí je i úniková štola.

Úspìšná aplikace SportujeM       

Bìhem øíjna a listopadu probìhla poslední letošní 
výzva v zamìstnanecké aplikaci SportujeM Skupi-
ny Metrostav. Cíl byl naplnìn na 111 %.    

Podzimní výzva byla vìnována oddìlení dìt-
ské neurologie Thomayerovy nemocnice v Praze, 
které nasbíranou èástku využije na nákup pìti 
speciálních rozkládacích køesel pro rodièe hospi-
talizovaných dìtí. 

Spoleènost Subterra se v poètu nasbíraných 
bodù umístila na tøetím místì, ze zamìstnancù se 
do první desítky dostali Marie Frantlová a Kamil 
Broda. Podìkování ovšem patøí všem, kteøí se do 
aktivit v aplikaci SportujeM zapojili. Další výzvy se 
chystají na pøíští rok.

Více o aplikaci vèetnì registrace pod pracov-
ním e-mailem a propojení úètu s aplikací Strava 
najdete na www.sportujemveskupine.cz.          

Slavnostní zahájení stavby se konalo pøed 
architektonicky významnou nádražní budovou.       

Dvì prorážky na stavbì metra D         

Modernizace havíøovského nádraží    

Více než pùldruhý rok od zahájení dospìla výstavba trasy D pražského metra Pankrác–Olbrachtova, 
realizovaná mezinárodním konsorciem pod vedením divize 5, k dùležitým prorážkám.   

V pátek 13. øíjna byla oficiálnì zahájena modernizace slezské železnièní stanice Havíøov. 
Projekt realizuje dodavatelská spoleènost pod vedením divize 3. 

Náplní stavby je celková obnova kolejištì, re-
konstrukce dvou ostrovních nástupiš� a také pod-
chodu, který bude doplnìn o výtahy a prodloužen 
na druhou stranu nádraží do mìstské èásti Šum-
bark. Havíøov je poslední vìtší stanicí v Moravsko-
slezském kraji, v níž dosud není možný bezbariéro-
vý pøístup k vlakùm.

Modernizací projde rovnìž ètyøkilometrový 
tra�ový úsek ve smìru k zastávce Havíøov støed, 
která cestujícím slouží od øíjna 2017. Projekt zahr-
nuje rekonstrukci železnièního spodku a svršku, 
mostù a propustkù i nové zabezpeèovací a sdìlo-
vací zaøízení. 

Souèástí stavby, jež má být dokonèena v roce 
2026, je rovnìž kompletní obnova trakèního vedení 
umožòující výhledovou zmìnu napájení ze stejno-
smìrného na støídavé napìtí. 

Dodavatelskou spoleènost pod vedením divi-
ze 3 dále tvoøí OHLA ŽS, Elektrizace železnic Praha 
a AŽD Praha. Za spoleènost Subterra promluvil 
a na kolejnici poklepal obchodní øeditel Jiøí Tesaø.

Havíøovské nádraží proslulo budovou ze 60. let mi-
nulého století v tzv. bruselském stylu, které hrozila 
demolice. Objekt, jenž byl pøestavìn na sportovní 
halu, se stal kulisou slavnostního zahájení. 

V listopadu se ve stanici Pankrác setkaly dvì 
èásti díla realizované divizí 5.        

Na staveništi pøed obchodním centrem Arká-
dy Pankrác byla dokonèena pøeložka páteøního 
horkovodu, což umožòuje plné zahájení práce na 
zajištìní stavební jámy pro výstavbu pøestupových 
chodeb mezi trasami C a D.  

V pátek 1. prosince byli hosté a zástupci mé-
dií svìdky oficiální prorážky do prostoru budou-
cího levého stanièního tunelu stanice Olbrachto-
va, již realizuje STRABAG, z tra�ového úseku, který 
buduje HOCHTIEF CZ. 

První úsek trasy D pražského metra v délce 1,2 ki-
lometru, zahrnující pøestup z trasy C, je v geologic-
ky komplikované oblasti ražen z nìkolika stave-
niš�. Nìkteré èásti  díla již byly propojeny. 

Ve ètvrtek 30. listopadu se konala prorážka 
pravého dílèího výrubu stanice Pankrác smìrem 
k obratovému tunelu, tedy v úseku realizovaném 
divizí 5. Propojily se ražby ze staveništì v soused-
ství magistrály a staveništì na køižovatce ulic Bu-
dìjovická a Na Strži.  

Ražba v tomto místì probíhá v nepøíznivých 
podmínkách bohdaleckých bøidlic, které neumož-
nily navrhnout a následnì zrealizovat velkorozmì-
rové výruby pro obvyklý jednolodní nebo trojlodní 
profil stanice. 

Olbrachtova tak bude atypickou dvoulodní 
stanicí s malým objemem prostoru pro cestující, 
alespoò v porovnání s ostatními èástmi pražského 
metra. Jedná se o první raženou stanici tohoto 
typu v hlavním mìstì.

Pražské Petøiny dostaly moderní budovu, která je 
knihovnou i místním kulturním centrem.  

Knihovna na Petøinách v provozu             
Ve støedu 1. listopadu 2023 se veøejnosti slavnostnì otevøela nová poboèka Mìstské knihovny v Praze, 
jejíž výstavbu øídila divize 2 od loòského jara.  

Po nìkolika desetiletích se jedná o první knihov-
nu v metropoli, která byla ke svému úèelu od po-
èátku navržena. Stavbu, jejíž základní kámen byl 
položen v èervnu 2022, realizovala divize 2 se spo-
leèností Chládek & Tintìra Pardubice.

Elegantní budova dle projektu ateliéru monom 
se ètyømi nadzemními a jedním podzemním podla-
žím nabízí nejen prostory pro samotnou knihovnu, 
ale také pro vzdìlávací a kulturní akce. 

Ètenáøská èást se nachází v prvním a druhém 
nadzemním podlaží s centrálním schodištìm. Dvì 
nejvyšší patra obsahují zázemí pro knihovníky 
vèetnì kanceláøí, expedice a dílen. V suterénu je 
umístìn multifunkèní sál pro šedesát návštìvníkù. 
Nìkolik rùznì velkých kluboven bude sloužit vý-
uce, tvùrèím dílnám èi setkáváním spolkù.

Podstatnou souèást stavby tvoøí rovnìž zahra-
da s terasou pro ètení i relaxaci.

Stavbì dominuje prostor s toèitým schodištìm 
propojujícím ètenáøská podlaží.       

Otevøení nové knihovny pøilákalo mnoho hostù, 
pásku støíhal i øeditel divize 2 Petr Kajer.   

V prosinci ve stanici Olbrachtova propojily své 
úseky spoleènosti STRABAG a HOCHTIEF CZ.        

Spoleènost Subterra na ceremoniálu zastupoval 
obchodní øeditel Jiøí Tesaø.        

Knihovna stojí na místì pùvodní, nevyhovující 
budovy z 50. let minulého století, tzv. školièky. 
Dodavatelé na objektu pracovali od bøezna 2022, 
v závìru roku byla dokonèena hrubá stavba s kon-
strukcí z monolitického železobetonu. 

I pøes omezenou velikost staveništì a poža-
davky na zmìny pøed dokonèením se realizace 
obešla bez problémù, a to i díky dobré spolupráci 
s investorem a projektanty.

Dimenze budoucích prostor metra jsou na mnoha 
místech stavby již viditelné.             
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