
 

Prezident republiky Petr Pavel poprvé oficiálnì navštívil hlavní mìsto. Souèástí programu byla ve støedu 28. èervna  
také prohlídka stavby nové trasy D pražského metra, kterou vede divize 5.

Exkurze do tunelù budoucího metra, které realizu-
je konsorcium spoleèností Subterra, HOCHTIEF CZ 
a STRABAG, byla souèástí druhého dne prezi-
dentovy návštìvy. Hlavu státu doprovázeli pøed-
stavitelé investora, tedy hlavního mìsta a jeho do-
pravního podniku.

Prezident si spolu s ostatními stavbu prohlédl 
a stavbyvedoucí obou navštívených èástí mu po-
drobnìji pøedstavili podobu trasy D .   

Petr Pavel tak mohl vidìt, o jak složitý projekt 
se jedná. „Stavba metra D je nároèná èinnost, 
provádí se v hustì zastavìné oblasti. Je dobré se 
pøesvìdèit, proè je to tak èasovì a finanènì ná-
roèné,“ uvedl po návštìvì pro novináøe.

Novým metrem v roce 2029
Modøe oznaèená trasa D metra v Praze je zatím 
navržena z Námìstí Míru do Písnice. První etapa 
obsahuje stanice Pankrác, Olbrachtova, Nádraží 
Krè, Nemocnice Krè a Nové Dvory. 

TRAMVAJOVÁ TRA� DÌDINSKÁ                    

Divize 1 a sesterská spoleènost BeMo Tunnelling pokraèují ve stavbì silnièního tunelu u mìsta Garmisch-Partenkirchen 
v nìmeckých Alpách. V létì byla završena základní etapa betonáže sekundárního ostìní hlavního tubusu.   

Dokonèení betonáží v tunelu Kramer   

V místì spojení hlavního tubusu a vzduchotechnické kaverny je profil tunelu nejvìtší, betonáž 
sekundárního ostìní proto vyžadovala atypické bednìní.    

Jedním z posledních betonovaných blokù byl 
východní portál. 

Jednotubusový tunel Kramer pod stejnojmenným 
vrcholem pohoøí Wetterstein má délku 3 609 metrù 
a je souèástí severozápadního obchvatu mìsta na 
silnici B23. 

Stavba v nároèném geologickém prostøedí 
vèetnì sesuvného pásma byla zahájena v závìru 
roku 2019. Slavnostní prorážka hlavního tunelu se 
konala v øíjnu 2021, ražby se pak podaøilo dokonèit 
v záøí minulého roku.  

Betonáž vèetnì kaverny
Soubìžnì s ražbami postupovala od poloviny roku 
2021 na nìkolika místech betonáž sekundárního 
ostìní hlavního tubusu. Práce byly dokonèeny le-
tos v èervenci, a to vèetnì všech nouzových zálivù 
a hloubených úsekù.

„Nejdøíve jsme betonovali opìøí na jedné stra-
nì, pak na stranì druhé a nakonec klenbu,“ popi-
suje práce hlavní stavbyvedoucí Pavel Farský. 
K betonáži byly nasazeny dvì sestavy, každá tvo-
øená izolaèním vozem, armovacím vozem, bednicí 
formou a tøemi ošetøovacími vozy. 

V kvìtnu až èervenci probíhala rovnìž beto-
náž vzduchotechnické kaverny, která sestávala ze 
ètyø blokù pøímo v tomto objektu a dvou dalších 
blokù v jejím napojení do hlavního tunelu. „Tato 
èást byla nejkomplikovanìjší, zejména s ohledem 
na celkové rozmìry, tedy velké rozpìtí a výšku 
klenby,“ upozoròuje Pavel Farský. 

Složitá byla nejen betonáž do atypického bed-
nìní, ale i montáž armatury, kterou bylo právì kvùli 
velkému rozpìtí tøeba zavìsit na speciální kotvy 
pøes hydroizolaci tunelu. 

Propojky i vìtrací šachta
Prakticky hotové jsou rovnìž propojky mezi hlav-
ním tubusem a únikovou štolou, kterých je celkem 
tøináct, šest prùjezdných a sedm prùchozích. Na 
pøelomu èervence a srpna zbývalo dokonèit klen-
by posledních dvou prùjezdných propojek. 

Po celé délce bylo zhotoveno také dno úniko-
vé štoly. Betonáž klenby je za polovinou, vèetnì 

rozšíøení u každé propojky. Rovnìž v této èásti pro-
jektu jsou nasazeny dvì betonážní sestavy. 

Ostìní unikátní vìtrací šachty byla dokonèeno 
na konci minulého roku vèetnì 30 metrù vysokého 
nadzemního objektu. Uplatnìna byla metoda kon-
tinuální betonáže, kdy bylo bednìní soustavnì vy-
souváno rychlostí  pøibližnì pùl metru za hodinu 
a zároveò s tím probíhala montáž a pøebírka arma-
tury ze speciální pracovní plošiny. Izolace byla 
v celé výšce šachty realizována pøedem. 

Závìreèné práce
K dokonèování tunelu Kramer náleží rovnìž øada 
dalších èinností, napøíklad pokládka štìrbinových 
žlabù a multikanálù a jejich zalévání betonem, 
usazování šachet, pokládka tunelové drenáže 
nebo definitivní úprava výšky poèvy v úsecích bez 
protiklenby. 

Realizace betonové vozovky v hlavním tubusu 
i v soubìžné únikové štole bude následovat na za-
èátku pøíštího roku, v jehož druhé polovinì má být 
stavebnì dokonèeno celé dílo.  
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Spolu s prezidentem navštívili podzemní prostory 
zástupci Prahy a dopravního podniku.                 

Petr Pavel se mohl seznámit s celým projektem            
a postupem jeho výstavby.                     

Prezident na stavbì pražského metra               

ŽELEZNIÈNÍ MOST BYSTRÁ             
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D4 Na obnovení energocentra v základním tech-
nickém centru è. 1 ochranného systému pražské-
ho metra se bude podílet divize 4. 

Cílem projektu je mimo jiné zajistit provozu-
schopnost záložních zdrojù, které mají zásobovat 
metro elektrickou energií i v pøípadì masivního vý-
padku, tedy napøíklad celkového blackoutu. Zálož-
ními zdroji elektøiny budou ètyøi dieselové agregá-
ty o výkonu 2,5 MVA. 

Divize 4 bude pøi úpravách energocentra in-
stalovat vzduchotechniku, chlazení a rovnìž od-
vod kouøe z agregátù.

Rezidence Maroldka v Praze   

D2 Bytový dùm v nuselské ulici Maroldova postaví 
pro spoleènost PSN divize 2. 

Pìtipatrový objekt bude mít celkem 38 byto-
vých nebo ubytovacích jednotek, ètyøi obchodní 
prostory v parteru a parkování v suterénu. Ustou-
pené patro nabídne bytové terasy, plochá støecha 
bude pøístupná jako spoleèné prostranství sloužící 
všem obyvatelùm.   

Dùm bude mít železobetonovou monolitickou 
konstrukci, od prvního patra zdìnou s betonovými 
stropy. Souèástí projektu jsou rovnìž pøeložky 
inženýrských sítí a úpravy povrchù pøilehlých ko-
munikací.  

Energocentrum v metru   

Profil tubusu snižuje zavìšený mezistrop, který 
oddìluje vìtrací prostor.     

D4 V slovenské železnièní stanici Zvolen dokonèu-
je divize 4 dodávku vzduchotechnických zaøízení 
pro støedisko technicko-hygienické údržby. Dvì 
haly s ocelovou konstrukcí budou sloužit k mytí 
a èištìní vlakových souprav. 

Zakázka obsahuje veškeré vzduchotechnické 
instalace vèetnì pomocného materiálu a reviz-
ních zpráv. Vìtší hala je již kompletní, termín pro 
dokonèení té menší je srpen. 

Vzduchotechnika pro THÚ Zvolen    

Práce na úvodním, 1,2kilometrovém úseku 
Pankrác–Olbrachtova byly po dlouhých letech pøí-
prav a podrobném geologickém prùzkumu zaháje-
ny v dubnu roku 2022. Stavba zahrnuje prostorovì 
komplikovanou stanici Pankrác s pøestupem ze 
souèasné trasy C. Ražby NRTM probíhají v geolo-
gicky složitých podmínkách tzv. pankrácké terasy.   

Vedle øízení celé zakázky pracuje divize 5 na 
nìkolika lokalitách v okolí Pankráce. Kromì sta-
nice a tra�ového tunelu razí prostory pro dopravní 
a technologické zázemí metra. K dalším aktuálním 
èinnostem patøí pøeložky inženýrských sítí.

Stavba prvního úseku i celé etapy je napláno-
vána do roku 2029.     

D1 V èervnu uzavøela divize 1 rámcovou dohodu 
na zajištìní stavebních prací pøi obnovì mìstské-
ho mobiliáøe na území hlavního mìsta. Tato smlou-
va zajistí dvìma vybraným dodavatelùm podíl na 
výmìnì pøibližnì 150 pøístøeškù na zastávkách 
mìstské hromadné dopravy v Praze, a to v násle-
dujícím kalendáøním roce. 

Investorem a zároveò dodavatelem moderni-
zovaných pøístøeškù i souvisejících prvkù mobi-
liáøe je spoleènost Technologie hlavního mìsta 
Prahy. Zakázka je souèástí dlouhodobé snahy 
o sjednocení podoby zastávek a zvýšení komfortu 
cestujících na území celé metropole.

Nové pøístøešky MHD v Praze  



Dvì školní exkurze na metru D     
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Operaèní støedisko Malovanka

D4 Na technickém zaøízení operaèního støediska 
Malovanka, které se nachází nad ústím Strahov-
ského tunelu v Praze, se podílí divize 4. Pro objekt 
s nìkolika dispeèerskými pracovišti byly dodány 
mimo jiné hlavní rozvadìèe, osvìtlení, èásti kabe-
lových tras a rozvody v garážích. 

Multifunkèní operaèní støedisko Malovanka 
bude integrovaným centrem pro øízení veøejné do-
pravy a vybavenosti komunikací, do nìjž bude pøe-
stìhováno i pracovištì z ulice Na Bojišti.

Dokonèené kabelovody v Praze

D1 Pracovníci divize 1 v Praze dokonèili práce na 
výstavbì trakèní napájecí stanice Balabenka. 

Pod ètyøkolejnou železnièní tratí bylo realizo-
váno osm ocelových kabelovodù v celkové délce 
240 metrù. Pro vrty v bøidlicovém masivu byla po-
prvé v Èesku využita finská technologie Geonex, 
horizontální vrtání vzduchovým ponorným kladi-
vem. Práce probìhly od dubna do èervna. 

D4 V èervenci byla v logistickém parku P3 Prague 
Horní Poèernice zkolaudována rekonstruovaná 
hala spoleènosti Datart. Divize 4 se na stavbì po-
dílela dodávkami nìkolika typù technologií vèetnì 
osvìtlení, elektrorozvodù, zdravotnìtechnických 
instalací, topení a stabilního hasicího zaøízení. 

V jednom z úsekù haly byl nahrazen suchý 
protipožární systém. Zatímco konvenèní technolo-
gie oheò ve skladovacích prostorách pouze ome-
zují, velkoprùtokové sprinklerové hlavice ESFR jej 
mají zcela uhasit.  

D4 Od srpna pracuje divize 4 na instalaci stabilní-
ho hasicího zaøízení v administrativní budovì Red 
Court, souèásti nìkdejšího prùmyslového areálu 
Rustonka v pražském Karlínì. 

Divize 4 montovala sprinklery již ve spoleè-
ných èástech, tentokrát se jedná o prostory pro 
jednotlivé nájemce. Celé zaøízení bude v jednot-
ném standardu. Zakázka obsahuje i požadavek na 
zmìnu barvy rozvodù, místo obvyklé èervené mají 
být šedé. Zahájení prací tedy muselo být odloženo, 
dokud se nepodaøilo zajistit komponenty vhodné 
barvy v dostateèném objemu.

Sprinklery pro budovu Red Court      
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D5 Stavba nové trasy D pražského metra v úseku 
Pankrác–Olbrachtova, realizovaná pod vedením 
divize 5, je cílem pravidelných exkurzí pro støední 
a vysoké školy.

Ve støedu 7. èervna staveništì navštívili žáci 
druhého a tøetího roèníku Støední umìleckoprù-
myslové školy sochaøské a kamenické Hoøice, za-
mìøení na obor geotechnika.   

Ve ètvrtek 27. èervna si prostory budoucího 
metra prohlédli žáci a pedagogové z nedaleké 
Støední prùmyslové školy stavební Josefa Goèára. 
První skupina navštívila pracovištì ražeb obrato-
vých kolejí, druhá stanici Pankrác a tunely ke sta-
nici Olbrachtova.

Hala spoleènosti Datart

Tramvajová tra� Dìdinská           

K nejsložitìjším úsekùm stavby patøí napojení kolejí v ulici Evropská, kde se pracovníci musejí 
vypoøádat s omezeným prostorem a intenzivní dopravou.                   

Práce na 2,3kilometrové tramvajové trati Divoká 
Šárka – Dìdinská byly zahájeny loni na zaèátku 
èervence, na projektu se podílejí divize 1, 3 a 4.   

Odboèka z Evropské
Nová tra� navazuje na tu stávající za smyèkou Di-
voká Šárka v Evropské ulici a za novou zastávkou 
odboèuje do ulice Vlastina. Právì pøestavba køižo-
vatky vyžaduje peèlivou koordinaci dopravy a pojí 
se s ní rovnìž pøeložky i výstavba inženýrských sítí 
vèetnì následné obnovy chodníkù.

Ve Vlastinì ulici od Evropské po køižovatku 
s ulicí U Silnice pokraèují práce na novém ulièním 
profilu. Tramvajová tra� je zde kvùli nedostatku 
prostoru sdružena se silnièní dopravou. V souèas-
nosti jsou položeny obì koleje a byl dokonèen kryt 
tratì z litého asfaltu. Postupují také práce na obou 
chodnících. 

Za køížením ulic U Silnice a Vlastina se podoba 
komunikace výraznì mìní. V novém uspoøádání 
zaujímá støed ulice zachované stromoøadí a smì-
rem k okrajùm postupnì pøiléhá zatravnìná tra�, 

jízdní pruhy pro automobily a na jižní stranì také 
parkovací stání. „Realizujeme tramvajový spodek 
a svršek v obou kolejích a dokonèili jsme ulièní 
pás ve smìru do centra, s výjimkou obrusné vrstvy 
asfaltového krytu. Probíhá i pokládka kabelových 
tras,“ øíká vedoucí projektu za divizi 1 Jiøí Pups.

Tramvají až na Dìdinu
Kabelové trasy jsou pokládány také u køižovatky 
ulic Vlastina, Ciolkovského a Drnovská. Zde jako 
samostatná zakázka divize 4 pokraèují i práce na 
inženýrských sítích pro parkovací dùm, jehož stav-
ba je podmínkou pro dokonèení tramvajové trati. 

V závìreèném úseku trati v ulici Drnovská již 
byla dokonèena rekonstrukce komunikace. Záro-
veò postupuje výstavba nové trakèní mìnírny 
a také sociálního zaøízení pro øidièe. Hotová je rov-
nìž pøeložka kabelu 22 kV v prostoru budoucí 
smyèky Dìdinská, kde tedy mohly být zahájeny 
hrubé terénní úpravy.

Výstavba tramvajové trati má být dokonèena 
na sklonku letošního roku.     

Výstavba pražské tramvajové trati prodlužující trasu na sídlištì Na Dìdinì v létì postoupila do další etapy.
Práce pokraèují na nìkolika úsecích souèasnì, vèetnì napojení kolejí v ulici Evropská.             

Tramvajová tra�, zèásti vedená v zatravnìném 
pásu, výraznì promìní ulici Vlastina.    

Komory s odpadem byly zazdìny a zabetonovány 
samozhutnitelnou smìsí.                  

nila pøeèerpávanou smìsí. Betonáž, která byla do-
konèena 15. èervna, si vyžádala unikátní technolo-
gii, celková délka potrubí s kaskádou èerpadel do-
sahovala pùl kilometru.   

Zakázka v litomìøickém úložišti byla zajímavá 
nejen technicky, ale i z pohledu pøípravy. Pro èin-
nosti v prostorách s radioaktivními materiály bylo 
tøeba vyhovìt mnoha bezpeènostním a admini-
strativním nárokùm. „Práce v radiaèním pásmu 
vyžadovala od všech mimo jiné speciální vyšetøení 
a potvrzení od lékaøe,“ upøesòuje vedoucí projektu 
Andrej Korba.  

Úložištì Richard, které je v provozu témìø šedesát 
let, se nachází na okraji Litomìøic, v bývalém pod-
zemním vápencovém lomu a pozdìjší nacistické 
továrnì. 

Mimoøádná opatøení 
V zaøízení je ukládán materiál s nízkou radioaktivi-
tou, tzv. institucionální odpad – napøíklad ze zdra-
votnictví, výzkumu a vývoje nebo prùmyslu. V sou-
èasnosti je kapacita zaplnìna asi z 80 procent.           

Divize 1 nejprve dvì komory s odpadem v kon-
tejnerech zazdila dutými tvarovkami a poté je zapl-
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Nìkdy opomíjenou, ale nezbytnou souèástí moderních dopravních staveb jsou protihlukové stìny. 
Divize 3 v souèasnosti realizuje nebo nedávno dokonèila nìkolik projektù. 

Protihlukové stìny pro železnice i silnice

Stejnì jako v Poøíèanech bývá souèástí projektù 
PHS jejich barevné øešení.                 

Naopak znaènou délku mají PHS pøi pøestavbì 
slovenského železnièního uzlu Žilina, celkovì se 
jedná o 10,7 kilometru. „V takovém rozsahu po-
chopitelnì dojde na stìny rùzných konstrukcí a na 
rùzné materiály výplòových panelù,“ øíká hlavní 
stavbyvedoucí Kamil Broda.  

Nyní divize 3 realizuje PHS ve stanici Teplièka 
nad Váhom. Konstrukce je založena na vrtaných 
pilotách o prùmìru 700 milimetrù, stìnu tvoøí oce-

lové sloupy s železobetonovým soklem a pohltivý-
mi hliníkovými panely. Místy je použita výplò trans-
parentní. V celé, témìø dvoukilometrové délce má 
být stìna postavena letos v øíjnu. 

Na silnièních obchvatech
Divize 3 nebuduje PHS pouze pro stavby železniè-
ní, ale rovnìž pro silnièní a dálnièní.   

Již na konci srpna má být pøedána PHS na ob-
chvatu jihomoravské obce Èebín. I v tomto pøípa-
dì sestává více než 1,5kilometrová stìna z hliníko-
vých absorpèních panelù a panelù prùhledných, 
osazených na mostech. Zatížení PHS vìtrem bývá 
mimoøádné, 600milimetrové vrtané piloty, do nichž 
jsou kotveny ocelové profily, zde proto dosahují 
hloubky šesti nebo osmi metrù.

Nemálo práce má divize 3 i na výstavbì PHS 
na obchvatu Jihlavy, zakázce rozdìlené do dvou 
objektù. První z nich je realizován od letošního 
èervna do srpna, druhý následuje až pøíští rok. Po-
hltivost panelù zajiš�uje døevocementová smìs li-
sovaná do vlnitého reliéfu.  

D1

Divize 1 v èervnu dokonèila neobvyklou zakázku pro Správu úložiš� radioaktivních odpadù. 
V prostorách úložištì Richard v Litomìøicích plnila dvì komory betonovou smìsí.          

Uložení radioaktivního odpadu

Protihlukové stìny (PHS), zásadní prvek pro ome-
zování negativního vlivu železnièní i silnièní dopra-
vy na okolní prostøedí, bývají souèástí vìtších pro-
jektù i samostatnými zakázkami.

Deset kilometrù podél trati 
K menším realizacím patøila dostavba 200metrové 
PHS ve stanici Poøíèany, kde divize 3 necelé dva 
kilometry stìn rovnìž rekonstruovala.     

První èást PHS podél obchvatu Jihlavy má být 
dokonèena v srpnu.                    



PÌT OTÁZEK

Vít Pastròák    
technický námìstek divize 1 

První èást mostovky, jež má nezvykle vysoký stupeò vyztužení, byla zaèátkem èervence zabetonována. 
Bednìní desky bylo uloženo pøímo na terénu.      

V pražských Horních Poèernicích se divize 1 podílí na výstavbì železnièního mostu na trati Praha-Vysoèany – Mstìtice, 
která je v souèasnosti optimalizována. Zakázky v Bystré ulici se úèastní také divize 4.  

Nový železnièní most v Praze              

Nový most pøevede koridorovou železnièní tra� do 
Lysé nad Labem pøes ulici Bystrou a nahradí ne-
vyhovující úrovòový pøejezd. 

Projekt zahájený pøípravnými pracemi letos 
v bøeznu je ve spolupráci se spoleèností FIRESTA 
realizován zpùsobem „design and build“, stavba 

Na rozsáhlém souboru Masaryèka, jejž realizuje 
Penta Real Estate, se divize 4 a spoleènost HTK 
podílejí od roku 2021. Výstavba pøináší nové využití 
pro nìkdejší drážní pozemky.    

Polyfunkèní budovy Masaryèka 
Symbolem celého projektu je dvojice stejnojmen-
ných budov v ulici Na Florenci, jež obsahují kance-
láøe a obchody a jsou propojeny suterénem. 

Charakteristickou podobu staveb s dynamic-
kou fasádou ze zlatých lamel navrhlo londýnské 
studio Zaha Hadid Architects. Objekty splòují pa-
rametry pro environmentální certifikaci LEED.

Divize 4 od pøedloòského záøí realizuje me-
chanická technická zaøízení nìkolika profesí – vy-
tápìní, chlazení, zdravotnìtechnické instalace 
a také plyn. Montáže technologicky nejnároènìj-
ších èástí, napøíklad spoleèné kotelny a strojoven, 
jsou již kompletní. „Hlavní rozvody v budovách 
byly zkolaudovány, postupnì budeme dokonèovat 
vybavení prostor pro jednotlivé nájemce,“ dodává 
vedoucí projektu Václav Rataj.

Motel One
K závìru se blíží i práce na budovì Motelu One 
v Hybernské ulici, navržené studiem Schindler 
Seko architekti. Divize 4 zde dodává vytápìní, 
chlazení, zdravotnìtechnické instalace, vzducho-
techniku a stabilní hasicí zaøízení.

Zejména v pøípadì objemné vzduchotechniky 
bylo tøeba pøekonat prostorová omezení. Na støe-
še jsou jednotlivé systémy umístìny nad sebou.   

Pro úsporu místa bylo pøipraveno také nìkolik 
kanálù pro páteøní trasy v podlaze suterénu. 
„Instalace rozvodù ale byla velice komplikovaná, 
a proto jsme navrhli nestandardní øešení. Díky 
materiálu Climaver lze vzduchové potrubí vyrobit 
v dlouhých úsecích a poté vkládat do kanálu,“ po-
pisuje vedoucí projektu David Svoboda.

Technologie pro Motel One mají být dokonèe-
ny závìrem letošního roku.

probíhající od kvìtna musí být peèlivì koordinová-
na s výlukami. 

Integrovaný most
Pøemostìní bylo navrženo jako železobetonová 
rámová konstrukce založená na pilotách. 

Nejprve byly provedeny práce na výkopech 
a šestnácti pilotách, poté byl realizován podkladní 
beton pro skruže nosné konstrukce. Po odbourání 
hlav pilot byla pøemìøena jejich integrita. 

Poté probìhla montáž podskružení mostovky 
 ×  ×z hranolù o rozmìrech 100  80  4 000 milimetrù, 

vázání výztuže nosné konstrukce, které muselo být 
použito mimoøádnì velké množství, a také pøíprava 
bednìní. 

„Dokonèili jsme betonáž první èásti mostovky 
a øímsy, v souèasnosti pracujeme na hydroizola-
cích,“ pøibližuje postup prací vedoucí projektu za 
divizi 1 Jiøí Pups. 

Technologické vybavení
Všechny práce na nosné konstrukci mostu postu-
pují dle harmonogramu a termín dokonèení v rám-
ci výluky na frekventované železnièní trati proto 
není ohrožen. 

Souèástí výstavby podjezdu jsou nejen roz-
sáhlé zemní práce, ale rovnìž instalace mnoha 
technologií. Musí být upraven systém odvodnìní 
vèetnì retence a napojen na stávající deš�ovou 
kanalizaci, dále bude doplnìno veøejné osvìtlení 
a provedeny pøeložky kabelových vedení, vodo-
vodu a plynovodu. Dodávku technologického vy-
bavení zajiš�uje divize 4. 

Stavební práce na podjezdu Bystrá mají probí-
hat až do roku 2025. Stávající omezení pro automo-
bilovou dopravu jsou naplánována do konce èer-
vence pøíštího roku.
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Divize 4 dokonèuje práce na technických zaøízeních pro dvì souèásti výstavby v sousedství Masarykova nádraží v Praze, 
polyfunkèní budovy Masaryèka a hotel Motel One.        

V sále Mìstské knihovny v Praze se 8. èervna konal galaveèer soutìže Èeská dopravní stavba, technologie a inovace roku 2022.
Ve dvou kategoriích získaly ceny také projekty, na kterých pracovala Subterra. 
  

Technologie pro projekt Masaryèka             

Ocenìní dvou dopravních staveb              

Od roku 2009 jsou oceòováni rovnìž studenti 
technických univerzit za nejlepší roèníkové a ab-
solventské práce z oblasti dopravy èi dopravního 
stavitelství. 

Spoleènost Subterra v soutìži zaznamenala 
úspìch – titul získaly dvì pøihlášené stavby.

Kladenské køižovatky 
V kategorii dálnièních a silnièních staveb s nákla-
dy do 150 mil. Kè odborná porota ocenila výstavbu 
okružních køižovatek v Kladnì, kterou loni v létì 
realizovala divize 4.    

Pøestavba tøí komplikovaných køižovatek v kla-
denské èásti Kroèehlavy, jež zahrnuje také neob-
vyklé spojení dvou kruhových objezdù do prvku 
pøezdívaného „piškot“, pøináší bezpeènìjší a ply-
nulejší provoz. Kromì koordinace s jinými staveb-

Do jubilejního 20. roèníku soutìže opìt mohly být  
pøihlášeny stavby nebo technologie realizované 
za úèasti èeských spoleèností v pøedcházejících 
dvou letech.        

ními pracemi byl pro projekt podstatný rovnìž 
krátký termín. Køižovatky musely být dokonèeny za 
tøi letní mìsíce, v období klidnìjší dopravy.

Slovenský železnièní tunel    
Nejlepší dopravní stavbou realizovanou v zahrani-
èí se stal železnièní tunel Milochov na slovenské 
trati Púchov–Žilina, na jehož výstavbì se v letech 
2016 až 2022 podílely divize 1, 3 a 4. 

Dvoukolejný tunel v délce 1 861 metrù, který 
prochází vrchem Stavná s velice komplikovaným 
horninovým prostøedím, navazuje na tunel Diel 
a most pøes vodní nádrž Nosice na Váhu. Tunel je 
souèástí modernizace úseku Púchov – Považská 
Teplá, nejnákladnìjší stavby v historii samostat-
ných slovenských železnic, jež umožòuje zvýšení 
tra�ové rychlosti až na 160 km/h.

Ceny pøevzal øeditel divize 4 Jiøí Lev a obchodní 
øeditel Jiøí Tesaø.        

Po absolvování ÈVUT v Praze zaèal Vít Pastròák 
pracovat jako projektant. Po nìkolika letech praxe 
se poprvé stal zamìstnancem spoleènosti Subter-
ra, vìnoval se podzemním stavbám. V tomto oboru 
již zùstal, by� zamìstnavatele ještì nìkolikrát zmì-
nil. V roce 2021 se do spoleènosti Subterra vrátil, 
technickým námìstkem divize 1 je od loòska.

Jak se stavba tunelù za vaší praxe promìnila? 
Objevila se technická vylepšení pøi ražbì NRTM, 
by� její základní systém zùstal prakticky shodný. 
Stroje jsou rychlejší, pøesnìjší, výkonnìjší a ekolo-
giètìjší. Zároveò narostly zkušenosti projektantù, 
které vyústily ve schopnost a odvahu navrhovat 
velká podzemní díla i ve velice komplikovaných 
geotechnických podmínkách. Pøíkladem toho byla 
øešení pro nìkteré èásti trasy D pražského metra. 

Jak hodnotíte situaci na trhu podzemních staveb? 
Èeský trh se v souèasnosti bohužel potýká s velký-
mi výkyvy v objemu zakázek. Teoreticky zde máme 
výhledy na znaèný poèet tunelových staveb, ale 
zároveò je minimum aktuálnì realizovaných zaká-
zek. Proto není lehké najít využití pro stroje a pøe-
devším vùbec pro ražby tunelù udržet personál. 

Výsledkem tìchto i dalších faktorù byl postup-
ný, ale masivní pøesun našich tuneláøských kapa-
cit do zahranièí, do Nìmecka a Švédska.

Co dalšího lze za tìchto okolností dìlat?
Zkrátka musíme pro naše zamìstnance hledat 
práci, a to nejen prostøednictvím infrastrukturních 
projektù ve zmínìných dalších zemích.   

Divize 1 chce nejen být u všech tunelových 
staveb v Èesku, ale zároveò se snaží etablovat na 
trhu støedních povrchových zakázek v širším re-
gionu Prahy a uplatnit zde nevyužité tunelové 
kapacity. K pøíkladùm patøí realizace tramvajové 
trati Divoká Šárka – Dìdinská nebo železnièního 
mostu v ulici Bystrá. Vracíme se rovnìž do seg-
mentu strojních mikrotuneláží, a to s èeskými nebo 
skandinávskými partnery. 

Pochopitelnì hledáme i nové trhy související 
s prací v podzemí. Pøíkladem je právì dokonèená 
zakázka v úložišti radioaktivních odpadù v litomì-
øickém dole Richard.

Mùžete jmenovat i jiné dlouhodobé výzvy? 
Tou hlavní podle mého budou, a vlastnì už jsou, 
personální otázky. Dochází k postupné generaèní 
výmìnì na postech dìlnických i technických. Si-
tuaci komplikuje nízká popularita stavebnictví ze-
jména mezi mladými lidmi a jejich rodièi, kteøí se 
spoleènì rozhodují o zamìøení po základní škole. 
Zachovat si schopnost stavìt tunely i za dalších 
deset let proto nebude snadné.   

Pro zlepšení povìdomí o našem oboru spolu-
pracujeme s vysokými školami a poøádáme exkur-
ze i pøednášky. A tuto èinnost rozšiøujeme také na 
školy støední. 

Jaké konkrétní úkoly pøed vámi nyní stojí? 
Èást technikù odešla ke konkurenci, aktuální prio-
ritou je proto náš tunelový projektový tým konsoli-
dovat a zaèlenit do nìj uvolnìné pracovníky vra-
cející se ze Švédska. 

Druhým úkolem je tìsnìjší propojení realizaè-
ního týmu s obchodním tak, aby kalkulace a zpìt-
ná vazba byly prùbìžné a pøinášely pøesnìjší 
a také rychlejší predikce hospodáøského výsled-
ku rozpracovaných zakázek. 

Tøetím úkolem, který se zatím daøí plnit nejlé-
pe, je využívat všechny možnosti smluv. To zna-
mená nebát se a hlavnì umìt si øíct o zaplacení 
nezbytných víceprací. Týmy tedy musíme nauèit 
nejen stavbu realizovat, ale také si uvìdomit, co je 
ještì v cenì, a co je naopak tøeba dodateènì øešit 
s investorem. 
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Dynamická fasáda budov Masaryèka již má 
témìø koneènou podobu.   

Za atikou Motelu One se ukrývají rozsáhlé 
vzduchotechnické instalace.        
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K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  
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Øeditel divize 2 Petr Kajer se do turnaje opìt 
zapojil rovnìž jako hráè.      

Høištì Cihelny Golf & Wellness Resort se 
nachází ve Slavkovském lese.  

Na tra� 11. roèníku cyklistického maratonu vyrazilo 
v úterý 25. èervence 16 osmièlenných týmù.  

Tématem závodu letos byly osobnosti èeské 
historie i souèasnosti spojené s jednotlivými re-
giony a mìsty. Cyklisté ve všech ètrnácti krajích 
museli projet 70 pevnì daných bodù, sedm úsekù 
a také zvládnout tøi èasovky. 

Jelikož si týmy trasu mezi body mohly volit 
samy, délka závodu nebyla pro všechny totožná. 
Pøesný poèet ujetých kilometrù závisel na šikov-
nosti navigátorù a na zvolené taktice. „Na pøípra-
vì trati se dalo hodnì vydìlat. V urèitých místech 
se vyplatila delší a kopcovitìjší trasa, tøeba pokud 

GRATULACE               –         SRPEN ZÁØÍ

Metrostav handy cyklo maraton          

Subterra Golf Cup 2023   

Tým Subterra dokázal ještì vylepšit loòské druhé místo a v benefièním závodu spolku Cesta za snem letos zvítìzil.  
Subterra Cycling Team navázal na loòskou premiéru a obhájil sedmou pozici.  

Po loòské premiéøe se 8. èervna konal druhý roèník golfového turnaje spoleènosti Subterra. 
Tentokrát se hráèi sešli na høišti v Cihelnách, okrajové èásti Karlových Varù.         

Pozvání do areálu Cihelny Golf & Wellness Resort  
pøijala necelá padesátka úèastníkù z øad obchod-
ních partnerù i zamìstnancù.  

Hráèi byli rozdìleni do dvou výkonnostních 
kategorií podle svých golfových handicapù. Právì 
individuální dovednosti urèují v systému stable-
ford poèet ran pro jednotlivé jamky.         

Ocenìní nejúspìšnìjším golfistùm na závìr 
pøedával øeditel divize 2 Petr Kajer.

Subterra Golf Cup nenabídl pouze sportovní 
zážitky, ale i pøíjemné prostøedí pro spoleèenská 
a také pracovní setkání.   
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V cíli na Štvanici se z letošních výsledkù tìšili 
èlenové obou týmù.        

mìla cesta lepší povrch,“ vysvìtluje vedoucí týmu 
Subterra Miroslav Rypáèek. 

Právì tým Subterra, startující již posedmé, si 
s maratonem nakonec poradil nejlépe a zvítìzil 
v celkovém èase 72 hodin a 5 minut. Faktorù, které 
k úspìchu pøispìly, byla podle Miroslava Rypáèka 
øada: „Mìli jsme zkušenosti z pøedchozích roèní-
kù, dokonalou podporu od øidièù i navigátorù i fy-
zické nasazení. Nepotkala nás porucha ani jsme 
nebloudili.“ 

Subterra Cycling Team patøí k nováèkùm, zá-
vodu se úèastnil podruhé. Pøesto skonèil v první 
polovinì výsledkové listiny, opìt byl sedmý.   

„Rozhodnì chceme všichni pogratulovat ví-
tìzným kolegùm, jejich výkon jsme na dálku sledo-
vali a moc jsme jim fandili,“ øíká za tým jeho ve-
doucí Linda Èerná Vydrová. Pøedevším je však 
hrdá na obìtavé nasazení vlastního družstva: „Po-
èasí nebylo nejlepší, èasto pršelo a foukal nepøí-
jemný vítr, pøesto to byl silný a skvìlý zážitek. Na 
tom jsme se po dojezdu všichni shodli.“

Mnozí z úèastníkù Metrostav handy cyklo ma-
ratonu se brzy znovu setkají na další velké akci po-
øádané spolkem Cesta za snem. Oblíbený Subterra 
Open Weekend se v areálu Poslova mlýna v Dok-
sech koná 22. až 24. záøí.    

Závody draèích lodí opìt vítìznì             
Další firemní regata draèích lodí se 21. èervna uskuteènila na Vltavì v Praze-Podolí.  
Tøináctý start byl pro spoleènost Subterra š�astný, tým znovu získal putovní pohár.  

Oblíbený závod draèích lodí urèený pro zamìst-
nance rùzných spoleèností si pøipsal devatenáctý 
roèník. Tentokrát se do závodu konaného jako 
obvykle u Botelu Racek pøihlásilo šest družstev, 
která na dvousetmetrové trati svedla v souètu de-
vìt duelù.

Kromì profesionálního bubeníka a kormidelní-
ka tvoøilo každou posádku šestnáct lidí. Celkovì 
mohlo v týmu být až osmnáct èlenù, z toho alespoò 
šest žen.    

Subterra se po nìkolika letech pokoušela po-
tvrdit své historické úspìchy, když pøedcházejí-
cích dvanáct úèastí promìnila v sedm vítìzství, 
vèetnì rekordní šòùry z let 2011 až 2014. Napo-
sledy žluto-èerný tým vyhrál v roce 2018. O rok 
pozdìji podlehl ve finále, loni skonèil tøetí.

Letos se rytmus pádlování znovu podaøilo sla-
dit a na minulé úspìchy navázat. Posádka nejprve 
dvìma výhrami ovládla svoji základní skupinu 
a následnì ve finále nejtìsnìjším rozdílem, o pou-
hé dvì desetiny sekundy, pøedèila loï spoleènosti 
Trigema. 

Subterra tedy naplnila své loni vyøèené ambi-
ce a u Vltavy oslavila osmé vítìzství.        

Start maratonu se opìt odehrál u Löwitova mlýna 
na pražské Palmovce.         

Nároèný závod vyžaduje spolupráci cyklistù, 
handbikerù i osádek doprovodných vozidel.        

Letní sportovní hry Metrostavu       

V termínu 15. a 16. èervna se ve Sportovním centru 
Nymburk konaly další Letní sportovní hry Metro-
stavu, letošní roèník byl již jednadvacátý.  

Soutìží se opìt úèastnilo deset týmù ze za-
mìstnancù spoleènosti Metrostav a Skupiny Met-
rostav, které se poprvé utkaly v šesti disciplínách. 
Tradièní volejbal, nohejbal, tenis, vrh koulí a štafe-
tový bìh letos doplnil závod draèích lodí. 

Subterra se medailovým pøíèkám nejvíce pøi-
blížila ètvrtým místem v bìhu, v celkovém hodno-
cení obsadila osmou pozici. 

Pozvánka na Kahan Cup 2023       

Letošní, 15. roèník fotbalového turnaje spo-
leènosti Subterra se koná ve ètvrtek 21. záøí 
na høišti FSC Libuš v Praze. Oficiální zahájení 
je plánováno na 13.50.  

Složení posádek se v prùbìhu let promìòuje, z poháru pro vítìze ve firemních závodech draèích lodí 
se ovšem Subterra raduje pravidelnì.                         


	Stránky 1
	Stránky 2
	Stránky 3
	Stránky 4

