
 

Ve ètvrtek 2. bøezna byl v Dolanech pokøtìn razicí štít, jenž dostal jméno Jaromír. 
Divize 1 využívá stroj na stavbì silnièního obchvatu Jaromìøe pøi budování kanalizace.  

separována. Za øeznou hlavou se postupnì pøidá-
vá a zatlaèuje železobetonové kanalizaèní potrubí 
o prùmìru 600 milimetrù.

Druhá technologie, protlaèování s pilotním 
vrtem, se uplatòuje pøedevším v zeminách. Nej-
prve je ze startovací do cílové šachty proveden 
øízený pilotní vrt, který je v následujících krocích 

Obchvat na silnici I/33 mezi Hradcem Králové 
a Náchodem v celkové délce pøesahující 6,5 kilo-
metru realizuje Metrostav Infrastructure. 

Èást kanalizace pro odvádìní deš�ových vod  
je vedena v takové hloubce, že pro její uložení byla 
zvolena bezvýkopová technologie. Divize 1 na za-
kázce spolupracuje se spoleèností Hydrotechnik. 

Dva postupy
„Pro zhruba 650metrový úsek jsme podle paramet-
rù geologického prostøedí zvolili dvì technologie,“ 
øíká vedoucí projektu Michal Pøenosil. Jde o mi-
krotunelování a o protlaèování s pilotním vrtem.

Mikrotunelování, které bude použito v tvrdších 
horninách, spoèívá v protlaèování plnì mecha-
nizovaného plnoprofilového štítu a kanalizaèních 
trub, urèených speciálnì pro tuto technologii, ze 
startovací do cílové šachty vzdálené 50 metrù. 

Horninu rozpojuje øezná hlava, rubaninu pak 
hydraulický systém dopravuje na povrch, kde je 

rozšiøován za využití ocelových pažnic se šneko-
vými dopravníky. Po vytvoøení potøebného prùmì-
ru a dosažení cílové šachty jsou ocelové pažnice 
postupnì vytlaèovány a opìt nahrazovány kanali-
zaèními troubami.

Kanalizace na jaromìøském obchvatu má být 
dokonèena za šest až sedm mìsícù. 

TRAMVAJOVÁ TRA� DÌDINSKÁ                    

V jihomoravské metropoli vrcholí práce na tramvajovém tunelu, který je souèástí Velkého mìstského okruhu.  
Tunel v celkové délce 500 metrù realizovala divize 1, divize 4 dodává technologické vybavení. 

Tramvajový tunel Žabovøeská v Brnì  

Tunel vèetnì technologického vybavení a bezpeènostních prvkù je témìø pøipraven na zahájení 
provozu. V portálových úsecích má sekundární ostìní akustický obklad.                

Oba portály mají obdélníkový profil, který 
zvýrazòuje modrý nátìr. 

K hlavním èástem stavby patøí padesátimetrová 
úniková štola ústící do silnièní galerie. 

Tramvajový tunel v Žabovøeské ulici pøedstavuje 
dùležitý objekt na nyní budovaném úseku mìst-
ského silnièního okruhu. 

Komunikace procházela úzkým koridorem 
mezi øekou Svratkou a skalním masivem Wilsono-
va lesa, proto mìla omezenou kapacitu. Pøevedení 
tramvajové trati do tunelu umožní dva druhy do-
pravy v tomto „úzkém hrdle“ oddìlit a silnici rozší-
øit na ètyøi pruhy.

Rozsáhlou stavbu, jejíž souèástí je také silniè-
ní galerie s propojením biokoridoru, dále realizují 
spoleènosti EUROVIA CS a HOCHTIEF CZ.   

Komplikované ražby
Tunel v celkové délce 500 metrù s jedním tubusem 
pro dvì koleje je ražený s pøesýpanými portálo-
vými úseky. Jižní pøesýpaná èást mìøí pìt metrù, 
ražená 333 metrù a severní pøesýpaná 162 metrù. 
Vzhledem k rozsahu díla a pomìru mezi hloubený-
mi a raženými úseky byly všechny práce realizo-
vány zároveò.   

Ražbu zajiš�ovala divize 1, která se musela vy-
poøádat s horšími geologickými podmínkami, než 
jaké pøedpokládal projekt. Pracovníci na stavbu 
nastoupili v únoru 2021, razit zaèali v kvìtnu, kdy 
se uskuteènil první ostrý odpal.   

„Práce na ražbách jsme zahájili s asi mìsíè-
ním zpoždìním, protože svahy musely být zpevnì-
ny více, než se oèekávalo,“ popisuje vedoucí pro-
jektu za divizi 1 Andrej Korba. Prodlení se ovšem 
podaøilo dohnat a již 19. srpna 2021 se tak v prosto-
ru jižního portálu mohla uskuteènit slavnostní pro-
rážka tunelu. 

Betonáž sekundárního ostìní v tubusu byla 
hotova v prosinci. V únoru roku 2022 divize 1 do-
konèila betonáž únikové štoly a další drobné prá-
ce, poté již mohla staveništì opustit.  

Provìøené instalace 
Poté do tunelu a jeho technologického objektu na-
stoupili pracovníci divize 4. Dodávka realizovaná 

se spoleèností AŽD má velký rozsah. „Naše divi-
ze montuje osvìtlení, silové rozvody, kamerový 
systém, uzemnìní, rádiové volání a také vzducho-
techniku a požární vodovod,“ vypoèítává vedoucí 
projektu Michal Virt. 

Práce na technologickém vybavení byly zahá-
jeny na podzim loòského roku, letos v bøeznu již 
bylo stavebnì vše dokonèeno a následovaly ne-
zbytné zkoušky. „Pro nás je to stavba zajímavá 
a vlastnì výjimeèná, protože tramvajových tunelù 
existuje jen málo a my jsme dosud na žádném 
nepracovali,“ vysvìtluje Michal Virt. 

Zprovoznìní tunelu se blíží. Na zaèátku dubna 
byly na øadì napøíklad požární zkoušky, pak násle-
dují pøejímky a další nezbytné postupy. Na konci 
dubna projede tunelem první tramvaj, v bìžném 
provozu má být již od poèátku kvìtna. 

Celá výstavba této èásti Velkého mìstského 
okruhu bude pokraèovat dalšími pracemi na silnici 
vèetnì galerie a také budováním potøebných ko-
munikací pro pìší a cyklisty. Projekt má být dokon-
èen v pøíštím roce.   
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Mikrotunelovací stroj Jaromír byl pojmenován 
podle knížete z rodu Pøemyslovcù.                

Štít je nasazen na ražbu kanalizace, která se 
nachází v hloubce až devíti metrù.                    

Razicí štít pro obchvat Jaromìøe               

–METRO PANKRÁC OLBRACHTOVA             

D1

SLOVO EKONOMICKÉHO ØEDITELE

Vážení ètenáøi,
máme za sebou další rok a pro naši spoleènost to 
byl rok velice úspìšný. Subterra dosáhla, poprvé 
v historii, tržeb více než 8 mld. Kè a na výsledku se 
podílely všechny divize. 

Divize 1 dosáhla zisku 192 mil. Kè. Významnì jí 
k tomu dopomohlo dostavìní tunelu Spitzenberg 
v Nìmecku. Ale divizi se daøilo i v tuzemsku, kde 
dokonèila ražbu tunelu Žabovøeská v Brnì a také 
sanovala tunely na železnièní trati Brno-Malomì-
øice – Adamov.

Divize 2 rovnìž pøeplnila plánované paramet-
ry. Druhý rok po sobì dosáhla výkonù 1,1 mld. Kè 
a rok uzavøela se ziskem 35 mil. Kè. Dokonèeny 
byly rekonstrukce Clam-Gallasova paláce v Praze 
a zimního stadionu v Kladnì, výstavba haly Nova-
vax v Jevanech a další zajímavé zakázky.

Nejlepší výsledky mìla na železnici divize 3. 
Tržby pøesáhly hranici 4 mld. Kè a zisk 200 mil. Kè. 
Není zde dostatek prostoru na vyjmenování všech 
zakázek, které divize 3 realizovala v Èesku, ale pøi-
pomenout lze dlouhodobé pùsobení na Slovensku 
a aktuální pøestavbu železnièního uzlu Žilina. Po 
dlouhé dobì pracuje divize 3 i na výstavbì tramva-
jové trati v Praze, na projektu Divoká Šárka – Dì-
dinská se podílejí také divize 1 a 4.

Právì divize 4 naplnila plán jak výkonù, tak zis-
ku. Kromì technologií v nových administrativních 
a obytných budovách je úspìšná i v jiných seg-
mentech – modernizace osvìtlení v dálnièních tu-
nelech èi výmìna instalací v pražském metru.

Divize 5, vzniklá v roce 2021, staví první èást 
trasy D metra Pankrác–Olbrachtova. Loni podala 
nabídku na další etapu, pokraèování do stanice 
Nové Dvory. Na vyhodnocení tendru èekáme.

Dohromady má pìtice divizí výkony 7,9 mld. Kè 
a zisk 444 mil. Kè, což jsou vynikající hodnoty.

Rovnìž dceøiná spoleènost Subterra – Raab 
v Maïarsku splnila oèekávání, pokraèuje ve vý-
stavbì V. etapy rychlostní silnice M85 u mìsta 
Šoproò, jež zahrnuje i tunel.

Bohužel ne vše bylo vynikající. Poslední dobou 
se nedaøí dceøiné spoleènosti ve Švédsku, která 
loni bohužel opìt skonèila ztrátou. Její neúspìch 
ovlivnil i celkový výsledek spoleènosti.

A co nás èeká v roce letošním? Budoucnost 
se pøedvídá tìžko. Poèátkem roku 2020 se v Evro-
pì objevil nový smrtící virus, který zmìnil naše ži-
voty. Když to v roce 2021 vypadalo, že nad pande-
mií zvítìzíme, zaèaly v pololetí dramaticky narùstat 
ceny stavebního materiálu a nìkterých komodit 
byl nedostatek. Také inflace strmì stoupala. A vše, 
co celosvìtovì zpùsobuje již rok trvající válka na 
Ukrajinì, vnímáme každodennì. Takže se vùbec 
neodvažuji pøedvídat, co nám pøinese rok 2023. 
Ale jsem si naopak zcela jistý tím, že vše spoleè-
nost Subterra pøekoná.

Zvládli jsme tìžké výzvy let minulých a bude-
me úspìšní i v budoucnu. Vykroèeno k tomu máme 
velmi dobøe, zásobník práce je naplnìný jak na že-
leznici, tak na pozemních stavbách. Ovšem potøe-
bujeme rozšíøit výrobní program na stavbách tune-
lových, a to nejen v Nìmecku, ale pøedevším zde 
v Èesku, pøípadnì na Slovensku. Vìøím, že i toto se 
nám podaøí a že také za letošní rok dosáhnou 
všechny naše divize podobnì vynikajících výsled-
kù jako v roce minulém.

Ing. Pavel Zykán
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Tramvajová tra� Dìdinská            

Napojení nového úseku na tramvajovou smyèku Divoká Šárka, kterou tra� dosud konèila, je rozdìleno 
do ètyø etap a vyžaduje dopravní omezení v Evropské ulici.        

Zhruba 2,3kilometrová, od loòského èervence bu-
dovaná tra� mezi dosavadním obratištìm Divoká 
Šárka a zastávkou Dìdinská výraznì vylepší do-
stupnost rezidenèní oblasti. 

Práce na Evropské
První práce se odehrávaly zejména ve Vlastinì uli-
ci a podél Drnovské, šlo o pøeložky inženýrských 
sítí, terénní úpravy pro tìleso trati a první úseky 
kolejí. Zahájena byla i výstavba mìnírny u budoucí 
smyèky Dìdinská. V únoru se stavba posunula do 
další fáze, první ze ètyø etap v ulici Evropská.

Výkopové práce na pøeložkách pøinášejí øadu 
pøekvapení. „Objevuje se mnoho kolizí, protože 
pøesná poloha, nebo alespoò pøítomnost inženýr-
ských sítí není v dostupných záznamech uvede-
na,“ øíká vedoucí projektu za divizi 1 Jiøí Pups. 

Následuje výstavba samotné trati v Evropské 
ulici vèetnì napojení na smyèku Divoká Šárka. 
První etapa konèí v polovinì dubna. 

Pøeložky pro parkovací dùm
V ulici Vlastina je tramvajová tra� v rùzných fázích 
rozpracovanosti. „V èásti stále pokraèují zemní 
práce, jinde už pokládáme pražce a kolejnice,“ 
upøesòuje stav projektu hlavní stavbyvedoucí Petr 
Novák z divize 3. 

V tomto úseku také probíhá stavba 700metro-
vé opìrné stìny s prefabrikovaným železobeto-
novým plotem, který od ulice oddìluje areál kasá-
ren. Právì v tìchto místech byl v bøeznu nalezen 
podezøelý pøedmìt pøipomínající dìlostøelecký 
granát. Až pøivolaný pyrotechnik konstatoval, že 
naštìstí šlo o planý poplach.

S novou tramvajovou tratí souvisí ještì další 
zakázka, kterou na sídlišti Na Dìdinì realizují pra-
covníci divize 4. Pøeložky inženýrských sítí v pro-
storu souèasného parkovištì mezi ulicemi Ciol-
kovského, Vlastina a Drnovská umožní výstavbu 
parkovacího domu.    

Zatím probíhají sondáže a další pøípravné prá-
ce, s hloubením zaène divize 4 v polovinì kvìtna. 
Už nyní je ovšem jasné, že nepùjde o jednoduchý 
úkol, jak potvrzuje vedoucí projektu Martin Vlk: 
„Sítì jsou uloženy ve znaèné hloubce, kolem osmi 
metrù, a náš harmonogram je daný, aby mohla po-
kraèovat stavba tramvajové trati.“ 

Tramvaje by v novém úseku mìly jezdit již od 
øíjna letošního roku.

Práce na prodloužení tramvajové trati až na sídlištì Na Dìdinì se rozšíøily na ulici Evropská, 
jednu z nejdùležitìjších komunikací v hlavním mìstì.            
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Podzemní stavby Praha 2023       

/D1 D5 V termínu 29. až 31. kvìtna se ve vysoèan-
ském kongresovém hotelu Clarion koná již pátý 
roèník mezinárodní konference Podzemní stavby 
Praha. Akce, k jejímž platinovým partnerùm znova 
patøí také Subterra, se uskuteèní za podpory mezi-
národních oborových organizací ITA-AITES, ISRM 
a ISSMGE. 

Dùvod nákupù je vìtšinou shodný: zvýšení ka-
pacity, flexibility a ekonomické efektivity.

„Hlavním úkolem lokomotivy i následnì poøí-
zených výsypných vagónù je doprava základních 
materiálù na stavbu, tedy pøedevším pražcù, kolej-
nic, výhybek a kameniva. Když probíhá v naší režii, 
nemusíme platit cizím dopravcùm a mùžeme pro-
voz optimalizovat pro všechny probíhající stavby,“ 
vysvìtluje Radim Wrana. 

Zároveò se železnièní stavitelství neustále vy-
víjí a investor vyžaduje uplatnìní nových postupù 
a technologií. Využití nejmodernìjší mechanizace 

tedy v nìkterých pøípadech pøedstavuje podmín-
ku pro získání zakázky. 

Provoz železnièní mechanizace rovnìž stále 
èastìji pronajímá techniku jiným spoleènostem, 
což pøináší další vítané pøíjmy. 

Základna v Brodku u Pøerova
Rostoucí strojní park je tøeba nejen nìkam odsta-
vovat, ale dùležité je také zázemí pro pravidelnou 
údržbu a nezbytné opravy. Využívat služby opra-
ven železnièních vozidel lze dnes ovšem pouze 
omezenì, pøedevším kvùli zániku nìkterých histo-
rických provozù, resp. nedostateèné kapacitì  
stávajících. 

Subterra proto buduje vlastní kompletní záze-
mí pro železnièní mechanizaci vèetnì servisní haly 
a kanceláøí v Brodku u Pøerova. 

V souèasnosti již zaèaly první práce na zpro-
voznìní areálu. „Probíhá jak pøíprava projektové 
dokumentace pro halu, tak první svépomocné sta-
vební práce, napøíklad úpravy kolejištì, realizace 
buòkovištì a také stanové haly,“ popisuje vznik 
nového sídla provozu Radim Wrana. 

Pøevzetím dvou dvoucestných rýpadel Liebherr 
A 922 Rail se celkový poèet tìchto strojù rozrostl 
již na dvanáct. „Pro všechny stávající máme využi-
tí a na stavbách okamžitì nasadíme i tyto nové,“ 
potvrzuje uplatnìní techniky vedoucí provozu že-
leznièní mechanizace Radim Wrana. 

Rozsáhlé vlastní vybavení 
Investice potvrzuje trend z posledních let, kdy 
Subterra vybavení pro železnièní stavby rozšiøuje. 
Hlavní loòskou novinkou bylo poøízení dieselové 
lokomotivy CZ LOKO EffiShunter 1000. 

Konference Železnice 2023

Bytový projekt Zelené mìsto  

D4 V Praze-Hrdloøezích se divize 4 od loòského lis-
topadu instalací technických zaøízení podílí na 
další èásti bytového projektu Zelené mìsto, kterou 
pro spoleènost Daramis realizuje Metrostav. 

Ètvrtá etapa úspìšné rezidenèní výstavby na-
bídne celkem 233 bytù ve dvou desetipodlažních 
budovách. Divize 4 realizuje topení, zdravotnì-
technické instalace a rovnìž vzduchotechniku. 
V souèasnosti probíhá napøíklad montáž podlaho-
vého topení.

Dokonèení výstavby je naplánováno na první 
mìsíce pøíštího roku. 

Strojní vybavení spoleènosti Subterra bylo koncem bøezna doplnìno o dvì nová dvoucestná rýpadla.   
Základnou pro železnièní mechanizaci se stává areál v Brodku u Pøerova.    

Mechanizace pro železnièní stavby

D1 Na zvýšení výkonu trakèní napájecí stanice 
Balabenka v Praze, jež realizuje Metrostav, se po-
dílí divize 1. Nová TNS bude v oblasti Krejcárku.    

Pro realizaci ocelových kabelovodù pod pro-
vozovanou železnièní tratí bude poprvé v Èesku 
využita technologie finské spoleènosti Geonex 
spoèívající v horizontálním pøíklepovém vrtání 
s ponorným vzduchovým kladivem, která dosahuje 
vysokých výkonù v pevných horninách.  

Divize 1 zahájí práce v polovinì letošního dub-
na, skonèit má do poloviny èervna. 

Areál ruzyòských kasáren od ulice oddìluje 
nový prefabrikovaný plot.   

D3

D4 Na ústecké dálnici D8 pracuje divize 4 od pod-
zimu 2022 na údržbì a servisu technologického 
vybavení ètyø tunelù. 

V tunelech Prackovice, Radejèín, Libouchec 
a Panenská provádìjí pracovníci kompletní servis 
silových rozvodù, osvìtlení, vzduchotechniky 
a požárního vodovodu. Bìžná údržba probíhá ve 
ètvrtletních intervalech a rozsáhlejší servis, napøí-
klad mytí všech svítidel, vždy po pùl roce. Smlouva 
zahrnuje rovnìž nepøetržitou pohotovost s povin-
ností zasáhnout do jedné hodiny od ohlášení po-
ruchy èi jiné události.

Zakázka pro SPEL a Metrostav TBR potrvá tøi 
roky, divize 4 zajiš�uje servis již od roku 2007. 

Servis tunelù na D8    
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Dvoucestná rýpadla jsou nezbytným pomocníkem pøi realizaci kolejových staveb. Díky adaptérùm 
zvládnou i speciální úkoly, napøíklad výmìnu pražcù nebo zametání štìrku. 

V areálu v Brodku u Pøerova již probíhají první 
stavební úpravy.                 

V úseku ulice Vlastina jsou tramvajové koleje 
souèástí vozovky. 

D1 D3 D4

Protihluková stìna v Èebínì    

D3 Na obchvatu jihomoravské obce Èebín bude 
divize 3 realizovat dvojici protihlukových stìn. 

Stìny budou založeny na železobetonových 
pilotách s vetknutými ocelovými sloupy profilù 
HEB a výplní z protihlukových odrazivých panelù 
v hliníkovém provedení. Konstrukce obsahují cel-
kem 291 sloupù s prùmìrným odstupem šesti met-
rù, celková délka tedy pøesahuje 1,5 kilometru. Na 
dvou mostech, jež jsou souèástí obchvatu, budou 
osazeny panely transparentní. 

Práce pro Metrostav Infrastructure budou za-
hájeny v kvìtnu, dokonèeny mají být v srpnu.

Kabelovody pro TNS Balabenka

D3 Ve ètvrtek 30. bøezna hostilo pražské centrum 
O  Universum již 26. roèník Konference Železnice. 2

Odborné setkání s výmìnou poznatkù a zkušeností 
mezi investory, projektanty, staviteli a správci že-
leznièní infrastruktury tradiènì podpoøila jako je-
den z hlavních partnerù i Subterra.    



PÌT OTÁZEK

Andrej Korba    
vedoucí projektu na ražbách tunelu Žabovøeská  

Od rozrážky pøístupové a vzduchotechnické štoly výraznì postoupily ražby vlevo vedoucí strojovny 
vzduchotechniky a technologického tunelu.   

V dubnu uplyne rok od oficiálního zahájení stavby prvního úseku nové trasy D pražského metra. 
Práce v okolí Pankráce zdárnì pokraèují v podzemí i na povrchu.   

Výstavba metra Pankrác–Olbrachtova              

První úsek modøe znaèené trasy D buduje meziná-
rodní konsorcium pod vedením divize 5, která pra-
cuje pøedevším na stanici Pankrác.    

Dalšími dodavateli jsou HOCHTIEF CZ, který 
v souèasnosti razí levý a pravý jednokolejný tra�o-
vý tunel a realizuje trojici hloubených šachet pro 
injektáže v ulici Na Strži, a STRABAG, jenž hloubí 
šachtu pro výstavbu stanice Olbrachtova. 

Celková délka prvního úseku je 1,2 kilometru.  

Moderní tøípatrová budova v sousedství Gymnázia 
Nad Alejí, kterou navrhl ateliér monom, nahradila 
dlouho nevyhovující jednopodlažní objekt pochá-
zející z 50. let. Na stavbì, slavnostnì zahájené loni 
v èervnu, se podílí i spoleènost Chládek & Tintìra 
Pardubice.

„Na knihovnì jsme zaèali pracovat v bøeznu 
2022, závìrem roku jsme dokonèili hrubou stavbu. 
V souèasnosti realizujeme betonové podlahy, do-
konèujeme sádrokartonové konstrukce a instalu-
jeme technická zaøízení,“ popisuje postup vedoucí 
projektu Michal Krenar.

Od letošního bøezna pokraèuje stavba prace-
mi na fasádì èi venkovních komunikacích. Projekt 
se také v nìkterých ohledech pøi stavbì mìnil, šlo 
ovšem pouze o detaily. Harmonogram poèítá s do-
konèením v létì tohoto roku. 

Více než knihovna
Knihovna bude sídlit v prvním a druhém nadzem-
ním podlaží, která propojuje toèité schodištì. Ve 
dvou nejvyšších patrech bude zázemí vèetnì kan-
celáøí, prostoru pro expedici a dílen. V suterénu 
vzniká multifunkèní sál pro šedesát divákù vyba-
vený technikou a výsuvným pódiem.

Mezi novinkami, které budova pøinese, budou 
také menší studovny, využitelné pro setkávání 
místních spolkù èi výuku v menších kolektivech. 
Knihovna bude obklopena zahradou, díky terase 
propojenou s interiérem,  nabízející prostor ke ète-
ní i relaxaci.

Dokonèená patní štola 
Patní štola, jejíž èást vznikla pøi pøedcházejícím 
geologickém prùzkumu, je nyní vyražena v celé 
délce stanice Pankrác, mìøí 130 metrù. „Profil što-
ly èiní 15 procent celkového výrubu stanice,“ po-
pisuje dimenze díla vedoucí útvaru koordinace 
stavby Petr Chamra.

Z vyraženého profilu patní štoly v souèasnosti 
divize 5 realizuje nezbytné zpevòování horninové-

ho prostøedí, které se vyznaèuje èetnými porucha-
mi. „Pøipravujeme podmínky pro ražbu samotné 
stanice Pankrác, proto intenzivnì provádíme in-
jektáže prakticky po celé délce patní štoly,“ vy-
svìtluje Petr Chamra. 

Pøeložka horkovodu
Ze staveništì v sousedství magistrály pokraèuje 
ražba pøístupové a vzduchotechnické štoly, která 
již loni zdárnì prošla kritickým místem pod mos-
tem na ulici 5. kvìtna. Vìjíø injektáží, jež zabránily 
odvodnìní horninového prostøedí, zajistil minimál-
ní deformaci mostní konstrukce. Divize 5 aktuálnì 
razí technologický blok sever.

Pøed obchodním centrem Arkády je dokonèe-
na vìtšina pøeložek inženýrských sítí. Než bude 
moci být otevøena stavební jáma pro pøestupní tu-
nel mezi trasou C a D, musí být pøeložen ještì pá-
teøní horkovod. Realizace komplikovaného úkonu 
si vyžádá nìkolik mìsícù.  
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Koncem roku byla na Petøinách pod vedením divize 2 dokonèena hrubá stavba poboèky Mìstské knihovny v Praze.  
Práce na budovì pokraèují vnitøními konstrukcemi a technickým zaøízením.      

Subterra navázala partnerství s další technickou vysokou školou, tentokrát na Slovensku, 
když v bøeznu uzavøela smlouvu s univerzitou v Žilinì. 

Nová knihovna na Petøinách             

Žilinská univerzita v Žilinì             

Stavební fakulta, jedna z celkových sedmi, je 
souèástí moderního kampusu.        

Na stavbì s železobetonovou monolitickou 
konstrukcí již byla osazena okna.  

Cílem spolupráce je navázat kontakt se studenty 
Stavební fakulty a pøiblížit jim spoleènost jako bu-
doucího zamìstnavatele. 

Již poèátkem února mìla Subterra stánek pøi 
dni otevøených dveøí a prezentovala vybrané stav-
by divizí 1 a 3. Studenti mìli znaèný zájem, kontak-
tù bylo více než dvacet.

Zamìøeno na dopravu
Historicky urèovalo smìøování Stavební fakulty 
dopravní stavitelství, pùvodnì železnièní. Stejné je 
to i v roce 2023, kdy škola slaví 70. výroèí založení. 
Orientace na inženýrské a dopravní stavby je klí-
èová nejen v oblasti samotného vzdìlávání, ale 
také ve výzkumné èinnosti.

Studijní programy a obory sledují trendy ve 
stavebnictví jako BIM, automatizace nebo snižo-

vání uhlíkové stopy. Posluchaèi se mohou zamìøit 
na inženýrské stavby, pozemní stavitelství, geodé-
zii èi management. Studium je propojeno s praxí, 
napøíklad prostøednictvím závìreèných prací.

Žilinská univerzita má v regionu výjimeèné po-
stavení, o èemž svìdèí i øada pøeshranièních pro-
jektù nebo spolupráce se státními organizacemi 
a soukromými spoleènostmi.
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Práce pokraèují i v ostatních èástech stavby, 
napøíklad v rozpletu dvojkolejného tunelu.                 

Letos v únoru se pøi kariérním dni Žilinské 
univerzity pøedstavily divize 1 a 3.        
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Specialista na tunely Andrej Korba studoval na 
Technické univerzitì v Košicích. V oblasti podzem-
ních staveb pùsobí již více než dvacet let, nejdéle 
pracoval pro Metrostav. Zamìstnancem spoleè-
nosti Subterra je od roku 2021.   

Žabovøeská je vaší první stavbou v divizi 1? 
Ano. Nabídku pracovat na brnìnském tramvajo-
vém tunelu jsem rád pøijal, protože podzemním 
stavbám se vìnuji celou svoji kariéru a zalíbily se 
mi už v dobì studia. 

Pùvodnì jsem se sice chtìl zamìøit na eko-
logii, ale jakmile jsem poznal báòské obory, mìl 
jsem o své budoucnosti jasno. Byli jsme jen malá 
skupina, protože zvládnout nìkteré pøedmìty 
vyžadovalo víc úsilí. Studenti se obávali napøíklad 
zkoušky z trhacích prací, ovšem mì zrovna tato 
oblast zajímala.      

Naplnila vaše oèekávání také praxe? 
Práce mì tìší tak, jak jsem doufal. V tunelu se hor-
ninové prostøedí nìkdy mìní z metru na metr, èlo-
vìk musí rychle reagovat. A v složité geologii to 
platí obzvláštì. Neustále musíte hledat optimální 
øešení, což mì baví. Dostal jsem už i nabídku jít 
pracovat na TBM, ale to pro mì není ono, jednou 
jsem si to zkusil. U razicího štítu si na èelbu nemù-
žete sáhnout, je to pøevážnì strojová práce a s ní 
související logistika.  

Velkou zmìnou je mokré støíkání betonových 
smìsí, v dobì mých zaèátkù se používala suchá 
smìs z ruky. Velmi rychle se vyvíjí rovnìž chemic-
ké složení betonu. 

Ovšem poøád je to velmi pestrá práce, u které 
musíte pøemýšlet, aby se dílo povedlo. 

Jak se povedl tramvajový tunel Žabovøeská? 
Projekt byl zajímavý. Pùvodnì byly pro tunel navr-
ženy tøi technologické tøídy výrubu. Odlišují se 
maximální délkou zábìru a zpùsobem jištìní. 

Podle pùvodního plánu jsme mìli v každé 
technologické tøídì razit zhruba jednu tøetinu dél-
ky tunelu, tedy kolem 110 metrù. Ve skuteènosti se 
však ukázalo, že prakticky celý tubus musíme rea-
lizovat ve tøetí, tìžké tøídì. Pouze 27 metrù jsme ra-
zili ve druhé tøídì. 

Práci se nám podaøilo zvládnout rychle a moh-
li jsme tak mimo jiné uvolnit dílo pro kolegy z divi-
ze 4, kteøí v tunelu instalovali technologie. Ostatnì 
pro investora není nejdùležitìjší, kdy je tunel vy-
ražený, ale kdy jím skuteènì zaènou jezdit tram-
vaje. K tomu dojde již brzy. Slavnostní otevøení se 
má konat 28. dubna, bìžný provoz je naplánován 
od 1. kvìtna. 

Jak pøesnì práce ovlivnilo horninové prostøedí? 
Ve tøetí technologické tøídì byla maximální délka 
zábìru pouze jeden a pùl metru, ve druhé dva met-
ry a ve tøetí tøi až ètyøi metry. Celý masiv byl však 
tektonicky porušen, takže jsme nemohli postupo-
vat s dlouhým zábìrem. Museli jsme kvùli tomu 
s dozorem øešit také množství nadvýlomu. 

Stav horniny dobøe ilustruje i postup trhacích 
prací. Používali jsme emulzní výbušniny s maxi-
mální náloží na jeden odpal sto kilogramù. To se 
stalo ale pouze ètyøikrát, jindy šlo právì s ohledem 
na poruchy jen o padesáti- až sedmdesátikilo-
gramové nálože. 

Kam jste se ze Žabovøeské pøesunul? 
Naše práce na tunelu skonèily již pøed èasem, dílo 
pokraèovalo zmínìným technologickým vybave-
ním a závìreènými pracemi vèetnì pøípravy na 
pøedání investorovi.  

Také s následujícím projektem jsem však zù-
stal v jihomoravském regionu. Pro divizi 3 jsme re-
konstruovali ètyøi Blanenské tunely na železnièní 
trati Brno-Malomìøice – Adamov. 
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Prostoru urèenému ètenáøùm dominuje ocelové 
toèité schodištì. 



K životnímu èi pracovnímu výroèí pøejeme 
svým kolegùm zdraví, štìstí, spokojenost 
i profesní úspìchy. Dìkujeme za dosavadní  
obìtavou práci pro spoleènost Subterra.  

ŽIVOTNÍ JUBILEA
Monika Èerná
Bc. Marie Chylíková
Marie Houdová

50 let
Jiøí Lipenský
Roman Koláèek
Ing. Michal Krenar

55 let
Michal Roupec
Ing. Petr Smažík
Martin Vlèek
Jiøí Hoøava

60 let
Ing. Anton Mišík
Karel Šebek
Ing. Tibor Trnovszký

PRACOVNÍ JUBILEA
10 let

Erik Rubeš
15 let

Ing. Martin Hradecký
Alexandr Nikolajeviè Afanasyev
Mgr. Pavel Komrska, LL.M.

20 let
Josef Fojtík
Bc. Jarmila Komsová
Ing. Jiøí Nový
Martin Válek
Jana Skalická

25 let
Jan Mleziva

35 let
Jiøí Burian
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V úvodu akce promluvil generální øeditel Správy 
železnic Jiøí Svoboda.      

Za spoleènost Subterra pásku pøestøihl obchodní 
øeditel Jiøí Tesaø. 

V pátek 10. února se na tratích v Bedøichovì jel 
závod T-Mobile Jizerská firemní štafeta. Subterra 
se závodu úèastnila již poosmé.   

Loni se týmu daøilo nejlépe v historii, do cíle 
dojel na devátém místì. Letos štafeta ve složení 
David Svoboda, Miroslav Rypáèek, Miroslav Zo-
baník a Václav Šuser na první desítku jen tìsnì 
nedosáhla, na trati tvoøené ètyømi tøíkilometrovými 
okruhy obsadila dvanáctou pozici.

Kapitán týmu Miroslav Rypáèek bere mírný 
meziroèní pokles sportovnì: „Konkurence byla 
ještì lepší než loni. Jednak startovalo více štafet, 

GRATULACE               –          DUBEN KVÌTEN

Firemní štafeta na Jizerské 50        

Ukonèení rekonstrukce v Pøerovì   

I letos vyrazila do firemního závodu štafet na Jizerské 50 ètveøice ve žluto-èerných kombinézách. 
Tentokrát se Subterra do první desítky nedostala, pøesto si vedla velice dobøe.  

V pátek 3. bøezna byla v Pøerovì oficiálnì ukonèena druhá etapa rekonstrukce tamní železnièní stanice a souvisejících úsekù 
na dùležitém køížení II. a III. tranzitního koridoru. Na projektu se podílela divize 3.        
   
    Rekonstrukce pøerovského železnièního uzlu 

byla zahájena v roce 2019 a stavebnì dokonèena 
v srpnu loòského roku.

Stavba navazovala na první etapu, jíž byla sa-
motná stanice Pøerov, a zahrnovala mezistanièní 
úseky vèetnì tzv. trianglu o celkové délce 13 kilo-
metrù, dále 27 výhybek vèetnì jejich elektrických 
ohøevù, jeden železnièní most, dva silnièní nadjez-
dy, 3,5 kilometru protihlukových stìn a zrušení 
dvou pøejezdù. Kromì kolejí dostala tra� nové trak-
èní vedení, osvìtlení a další drážní technologie. 
Tìžištì prací bylo ve výhybnì Dluhonice. 

Rekonstrukce vytvoøila podmínky pro mimo-
úrovòové køížení vlakù, jehož øešení bude pøedmì-
tem tøetí etapy úprav pøerovského uzlu. Soutìž na 
tuto stavbu dosud nebyla vyhlášena. 

chybìli ani pøedstavitelé zbývajících tøí dodavate-
lù, jimiž byly spoleènosti EUROVIA CS, STRABAG 
Rail a GJW Praha.

Za spoleènost Subterra se ceremoniálu úèastnil 
obchodní øeditel Jiøí Tesaø, který s ostatními pøe-
støihl pásku, a rovnìž zástupci vedení divize 3. Ne-
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Závodníky pøijel do Bedøichova podpoøit také 
generální øeditel Ondøej Fuchs.        

D3

místo padesáti šedesát, jednak pøibylo týmù s bý-
valými reprezentanty èi dalšími profesionály.“ 

Letošnímu závodu pøálo poèasí. „Snìhu bylo 
dost a povrch byl tvrdý, takže se jelo opravdu vý-
bornì,“ pochvaluje si Miroslav Rypáèek. T-Mobile 
Jizerská firemní štafeta se netradiènì jela už v pá-
tek, tedy dva dny pøed hlavním víkendovým zá-
vodem. Zatímco profesionálové a další úèastníci 
Jizerské 50 se museli potýkat s následky víkendo-
vé oblevy, v pátek byly tratì ještì v poøádku.

Hlavní cíl závodu, tedy spojení pohybu, soutì-
žení a setkávání, se i tentokrát naplnil.  

Na strategické konferenci vystoupil také Aleš 
Gothard, øeditel spoleènosti Metrostav Norge.

Dvì výroèní konference             
V rozmezí dvou týdnù se v Praze konaly dvì tradièní akce. Po bøeznové strategické konferenci Skupiny Metrostav 
následovala v dubnu programová konference spoleènosti Subterra. 

Stejnì jako loni obì setkání managementu a za-
+mìstnancù hostilo centrum DOX  v Holešovicích.  

Strategická konference 
Ve ètvrtek 23. bøezna zahájil strategickou konfe-
renci prezident Skupiny Metrostav. 

František Koèí v dopoledním bloku zhodnotil 
rùst skupiny za uplynulé tøi dekády, výsledky hos-
podaøení jednotlivých spoleèností, zmínil ruskou 
invazi na Ukrajinu, vysokou míru inflace a úroko-
vých sazeb, silnou korunu vùèi euru a v neposled-
ní øadì i zákaz úèasti ve veøejných zakázkách pro 
Metrostav a Metrostav Infrastructure. 

Na nìj plynule navázal compliance officer 
spoleènosti Metrostav Ivan Hrdina s prezentací 
na téma trestnìprávní prevence a Compliance 
Management System (CMS). 

Poté vystoupil výrobnì-technický øeditel Filip 
Køes�an a pøedstavil ESG – European Green Deal 
vèetnì cílù udržitelného rozvoje. Vysvìtlil také 
kroky, které Metrostav a jeho dceøiné spoleènosti 

budou muset uèinit pro vydání prvního certifikova-
telného nefinanèního reportu v roce 2026. 

Odpolední blok konference tvoøily odborné 
pøíspìvky. Prezentována byla stavba bezpeènost-
ního pøelivu vodního díla Orlík, tøi projekty ze se-
verských zemí, tunel v Anglii poblíž Stonehenge 
a spoleènost M4 Road Design.

Programová konference 
V úterý 4. dubna se ve stejném sále sešli úèastníci 
programové konference spoleènosti Subterra. 

Úvodní slovo jako obvykle pronesl generální 
øeditel Ondøej Fuchs a vyzdvihl zpùsob, jakým si 
Subterra s mimoøádnì složitým minulým rokem 
poradila.  

Druhá prezentace, se kterou vystoupil ekono-
mický øeditel Pavel Zykán, podrobnì rozebrala 
hospodáøské výsledky jednotlivých divízí i dceøi-
ných spoleèností. 

V odpoledním bloku následovaly prezentace 
zajímavých staveb, tentokrát ètyøi. 

Øeditel divize 4 Jiøí Lev pøedstavil její podíl na 
nìkolika projektech v Kladnì, vèetnì rekonstruk-
ce ÈEZ zimního stadionu. 

Pavel Horák z divize 2 poté prezentoval rekon-
strukci Clam-Gallasova paláce v Praze ocenìnou 
titulem Stavba roku. Komplexní projekt zahrnoval 
opravu historických konstrukcí, støechy i fasády 
vèetnì restaurování stavebních a umìleckých 
prvkù rozsáhlé barokní památky.

Tomáš Macháèek z divize 3 pøiblížil projekt 
elektrizace a zkapacitnìní trati Unièov–Olomouc. 
Celková pøestavba jednokolejného úseku umožni-
la zvýšit rychlost vlakù až na 160 km/h, hodnotu 
dosud typickou pouze pro koridorové trati.

Odborný blok pak uzavøel Michal Krenar z divi-
ze 2 a popsal oceòovanou rekonstrukci støední 
školy Èeskobrodská v Praze. Objekt ze 70. let byl 
pøemìnìn na inteligentní, udržitelnou a energetic-
ky sobìstaènou budovu. 

V závìreèné èásti konference generální øedi-
tel ocenil nejlepší zamìstnance za rok 2022. 

Konferenci spoleènosti Subterra otevøela 
prezentace generálního øeditele Ondøeje Fuchse.     

Obvyklou souèástí programu bylo také ocenìní 
nejlepších zamìstnancù za minulý rok.   

Sportovní aplikace SportujeM

V kvìtnu bude spuštìna aplikace SportujeM, Jde 
o platformu Skupiny Metrostav, kde se v rùzných 
disciplínách mohou utkat spoleènosti, divize i jiné 
týmy. Více na webu sportujemeveskupine.cz.   

ZAMÌSTNANCI ROKU 2022

Dìlník roku 2022 
Martin Linhart D1
Patrik Mikula D3
Pavel Èermák D4
Jakub Jelínek D5

Mistr roku 2022
Dušan Morav D1
Bc. Jan Øezáè, DiS. D2
Pavel Snášel D3
René Krehan D4

Zamìstnanec roku 2022  
Ing. Vít Pastròák D1
Ihor Hryskov D2
Mgr. Pavel Komrska, LL.M. D3
Ing. Martin Smrèka D5
Ing. Ludìk Melzer C

Pøípraváø roku 2022 
Ing. Linda Èerná Vydrová, Ph.D. D1
Tomáš Vlasák D2
Martin Janèík D3
Ing. Václav Šuser D4
Ing. Jaromír Èadek D5

Stavbyvedoucí roku 2022 
Ing. Michal Pøenosil D1
Ing. Pavel Rùžièka D2
Bc. Štìpán Budík D3
Marián Lonek D4
Václav Andìl D5

Vedoucí projektu roku 2022 
Pavel Horák D2
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