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Vystavba trasy D prazskeho metra

D5

Konsorcium pod vedenim divize 5 pokracuje v razbach a pfipravé dalSich ¢asti prvniho Gseku metra Pankrac—Olbrachtova.
Prace natrase v délce 1,2 kilometru probihaji na nékolika stavenistich.

Prace na pristupové a vzduchotechnické Stole postoupily az k rozraZce. Tunel vlevo sméruje ke

strojovné vzduchotechniky, tunel vpravo k obratovym kolejim a demontazni komore.

Stavba nové trasy metra, oficidlné zahajena
v dubnu, se musi vyporadat se sloZitym geologic-
kym prostfedim, pro Prahu charakteristickym.

Razby pod mostem

Ze staveni$té vedle magistraly pokracuje razba
pfistupové a vzduchotechnické Stoly. Probihaji tr-
haci prace, v polovinég listopadu bylo vyraZeno jiz
174 metrd. Prace pokracuji razbou odbocéné vétve
ve sméru ke strojovné vzduchotechniky, jez bude
mit vyrazné vétsi profil a bude realizovéna v pris-
tim roce. Na hlavni vzduchotechnickou propojku
navéze obratovy tunel.

Celo razeb proslo v poslednich tydnech pod
mostem v ulici 5. kvétna, jenZ i s pfiléhajici ram-
pou musel byt podepfen ocelovymi prvky.

PFi razbé bylo tfeba postupovat s maximalni
opatrnosti za pouZiti chemickych injektazi zvySuji-
cich pevnost masivu. Diky tomuto postupu doslo
umostu jen k minimalnimu posunu, v fadu jedno-
tek milimetrd, tedy v ramci tolerance stanovené
statickym vypoctem.

V lokalité pfed obchodnim centrem Arkady
Pankrac pokracuji povrchové prace, napfiklad na
preloZce kanalizace.

Ve fazi pfipravy je komplikovana pfeloZka hor-
kovodu, kterd bude realizovana pristi [éto. Pro
tento objekt bude potieba stavebni komora mimo-
fadnych rozmérd, jejiz vybudovani si vyzada témer
pét mésicl.

Jedno ze stavenist na Pz;mkréci se n-ac_hézi
u sjezdové rampy z magistraly.

Proménlivé horninové prostredi

Na stavenisti u kfizovatky ulic Na StrZi a Budéjo-
vicka byla dokoncena prvni etapa zpeviujicich
chemickych injektaZi v misté napojeni stanice
Pankrac D na pfestupni chodbu. K pracim slouZila
kalota budouci pfestupni chodby vyrazena pfi
geologickém prizkumu.

Druhé etapa injektaZi bude provedena z patni
Stoly, kteréa je, nékdy i s pouZitim trhacich praci, ra-
Zena ze stavenisté podél ulice Na Strzi. V poloviné
listopadu bylo vyraZzeno 81 metr.

.V prilbéhu praci se vyrazné méni geologie,”
upozoriuje vedouci Gtvaru koordinace stavby Petr
Chamra. , Stfidaji se tam velmi mékké polohy, kte-
ré se, s trochou nadsdazky, rozpadaji samy, s vrst-
vami lokalné vyZadujicimi trhaci préace,” dodava.
Na zakladé analyzy zastizenych poruch bude ur-
¢en novy rozsah injektdzi nezbytnych pro razbu
celé stanice.

U partneri

Stavebni prace pokracovaly zdarné rovnéz na
Gsecich dalSich hlavnich dodavateld, jimiZ jsou
HOCHTIEF CZ a STRABAG. Napfiklad byly dokon-
¢eny razby dvojkolejného tunelu ve sméru 0l-
brachtova, nasledovat bude razba levého a pravé-
ho jednokolejného tunelu véetné spojky C-D.

U kfiZovatky ulic Na StrZi a Jeremenkova je
pfipravovéano otevieni jdmy pro jizni vestibul sta-
nice Olbrachtova. Vzhledem k tésné blizkosti byto-
vych domd byla nad budouci tézni Sachtou posta-
vena ocelovd protihlukova hala. Hloubeni bude
zahdjeno jesté letos v prosinci. [ ]
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Most pres ulici Sdruzeni bylo tfeba zajistit a pri
razbé monitorovat.

Zkousky na trati Malomerice—Adamov

D1 D3

Rekonstrukce devitikilometrového useku I. Zelezni¢niho koridoru mezi stanicemi Brno-Maloméfice a Adamov pod vedenim
divize 3 je dokoncena. V fijnu se na rliznych mistech trati konaly zatéZové a také hasicské zkousky.

_ : 3% W
Diky parnim a dalSim histerickym lokomotivam
byla zatéZova zkouska zajimavou podivanou.

Stavba v Gdoli Svratky byla zahajena loni v srpnu,
konec vyluky byl stanoven na leto$ni 9. prosinec.
Kromé koleji a draznich objektl zahrnoval projekt
¢tyfi Blanenské tunely opravené divizi 1.

Upravy koleji byly v listopadu dokongeny sva-
fovanim. ,Poté jsme pracovali na nové trakci a za-
bezpetovacim a sdélovacim zafizeni, ndsledovaly

Hasicské jednotky nacvicovaly napfikla
pfi pozaru vlaku v tunelu.

b

d zasaﬁ

dokonc€ovaci préace, napfiklad terénni dpravy, do-
dlazdéni a podobné,” popisuje vedouci projektu
Petr Mikulasek.

Historické lokomotivy
JiZ v fijnu se konala zkou$ka dvou novych oblou-
kovych most(i pres feku Svitavu a silnici I1/374.

K zatiZeni ocelovych konstrukci bylo zapotfebi mi-
nimalné 550 tun.

V Cesku ovsem nebyla potfebné sestava loko-
motiv k dispozici, proto ze slovenskych Vritek pfi-
jely parni lokomotivy Zeleny Anton a Slechtiéna
a dva o pér desitek let mladsi stroje, dieselovy Ser-
gej a elektrické Rakana.

Diagnostika nezaznamenala nezéadouci prihy-
by a obé dila zkou§kou bez obtizi pro$la.

Hasicska cvic¢eni

Témér dokonceny Usek vyuZil v fijnu pro nékolik
cviteni také hasi¢sky zachranny shor. Jedine¢na
byla pfedev§im moZnost vyzkouSet zachranné
prace v prostoru dosud neprovozovanych Blanen-
skych tuneld.

Mezi simulovanymi situacemi bylo vyprosto-
véani osob v nepfistupném terénu, haseni vlaku
vtunelu, likvidace uniklé nafty a také evakuace
zranénych po narazu vlaku do padlého stromu. m

SLOVO GENERALNIHO REDITELE

Vézeni ¢tenari,

vratil jsem se k svému tvodniku z posledniho loi-
ského Zpravodaje. Byli v ném €erti namalovani na
zed, schovani tfeba do slova ,inflace”; tehdy byla
pres Ctyfi procenta, dnes je pfes patnact. Nebo do
predpovédi ,turbulentnich ¢asi pred nami”; vélka
na Ukrajiné zacala dva mésice nato a v dabelské
kombinaci s nasledky covidu vyvolala energetic-
kou krizi a prudké zdraZovani.

Za opisovani se odebiraji akademické tituly,
ale lofiské sdéleni, Ze ,v zahranici jsme museli Fe-
Sit otazky, které pred nadmi dosud nikdy nestaly”,
ted opisuji doslovné. Tyto otazky se tykaji naSeho
podnikani ve Svédsku. Hned v prvnim &tvrtleti byli
oba Svédsti spoluvlastnici zbaveni svych pracov-
nich pozic a vylou€eni z vlastnickeé struktury, takZe
jsme plné prevzali vedeni dcefiné spole€nosti
véetné obou velkych projekti. Tento proces po-
kracuje a vSem, ktefi se na ném podileji, patfi mé
uznani. Nepékné dédictvi predchozich let se ale jiz
plIné zvrétit neda a musime se s nim vyrovnat.

Lepsi obraz nabizi naSe leto$ni plsobeni
v Cesku, na Slovensku, v Némecku a v Madarsku.
V souhrnu téchto zemi sméfujeme k mimoradné
dobrym vysledkim. Zatimco u divizi 1, 2 a 4, tedy
podzemniho, pozemniho stavitelstvi a TZB, pljde
ziejmé o vyrazny nadstandard, u divize 3 — Zelez-
ni¢ni stavitelstvi — jsme si na ,néco navic” uz tak
trochu zvykli. NejmladSi z divizi s ¢islem 5 — stavha
metra — pracovala také dobfe a plni oekavani.
Vlysledky jsou jen €isla, za nimi v§ak stoji poctivé
odvedend préace a konkrétni stavby. U divize 1 jsou
jimi napfiklad nové tunely Milochov na Slovensku
a Zabovreska v Brné nebo rekonstruované tunely
na trati z Brna do Adamova. U divize 2 dominuje
rekonstrukce Clam-Gallasova paldce, ocenéna ti-
tulem Stavba roku, a také zrekonstruovana kla-
denskd ,Jagr Arena”. Vyznamnych Zelezni€nich
staveb divize 3 byla letos celd fada v Cechach, na
Moravé ina Slovensku. U divize 4 je tfeba ocenit
mnozstvi prace na desitkach riiznych projekti; za
v§echny zmifime alespof instalace do novych bu-
dov Masaryc€ky a rekonstrukce technologii v tune-
lech prazského metra nebo vnéjSiho silniéniho
okruhu. Divize 5 méla naopak pouze jednu stavbu;
zato klicovou, kterou je vystavba linky D praZzské-
ho metra v (iseku Pankrac—Olbrachtova. Zadna
z divizi nezdstala letos pozadu a jejich prace si za-
sluhuje uznani.

Co nas €ekd v budoucnosti: v té vzdalengjsi
mozna virtualni realita s metaverzem, v té blizké
realita skute¢na v podobé atlumu ekonomiky. Do-
pady do nékterych stavebnich obori, zejména do
pozemniho stavitelstvi, pocitujeme jiZ nyni. Ve
stavitelstvi dopravnim je zpomaleni zatim méné
patrné a vyhlidky jsou lepsi. Vyse prostfedkl na
investice na pfisti rok je nadéjna a optimisticky
pohled do budoucna by mél nabidnout i vladni
plan dopravni vystavby. V ném maiji hrat ddleZitou
roli Zeleznice s modernizaci koridor(, vysokorych-
lostnimi tratémi, spojenim na leti$té, a dokonce
itunelem Praha—Beroun. Vé&Fme, Ze plan se docka
naplnéni a Subterra si v ném najde svij podil.
Ostatné nadéje a ocekavani patfi k adventnimu
Casu, ktery nyni proZivame.

PFeji Vam pfijemné véanocéni svatky a do nové-
ho roku hodné zdravi, Stésti a splnénych pfani.

Ing. Ondrej Fuchs
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Rekonstrukce garazi v Praze

D2V poloviné listopadu prevzala divize 2 stavenis-
té ve Vinohradské ulici, kde pro méstskou ¢ast
Praha 3 buduje garaze ve vnitrobloku.

Zakdzka spoc€iva v demolici dvoupodlazniho
objektu, ktery je v havarijnim stavu a jiZ patnact let
neslouzi svému Gcelu, a v jeho nahrazeni garaze-
mi dle soucasnych poZadavk( véetné velikosti vo-
zidel. Kapacita pfesahne sedmdesat mist.

Na stavenisti zatim probihaji pfipravné préce,
rozsahlejSi demolice pak budou zahajeny v novém
roce. GaraZe maji byt dostavény v roce 2024. u

Proména domova pro seniory

D4 Domov pro seniory v Bojéenkové ulici na praz-
ském sidlisti Cerny Most bude rekonstruovén
arozsitren. Vzhledem k celkovému demografické-
mu vyvoji potfebuje méstska ¢ast Praha 14 posilit
kapacity v péci o seniory, s opravou budovy je pro-
to spojena nastavba tfetiho patra.

Divize 4 bude dodavat vzduchotechniku, tope-
ni, chlazeni, zdravotnétechnické instalace a elek-
trorozvody. Soucdésti zakazky je také zpracovani
projektové dokumentace, kterd ma byt pfipravena
a schvalena na jafe pfistiho roku. Dokonéeni stav-
by je planovano rovnéz na pfisti rok. [ ]

Zelezniéni dopravni cesta 2022
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D3V terminu 14. aZ 16. listopadu se v olomouckém
hotelu Clarion konala tradiéni konference Zelez-
ni¢ni dopravni cesta, porddana Spravou Zeleznic.
K partneriim této odborné akce patfitaké Sub-
terra, které se predstavila stankem divize 3. S pfi-
spévkem o strojnim vybaveni pro Zelezni¢ni stavhy
na konferenci vystoupil Radim Wrana. [ |

Dim Opatov pro méstské bydleni

D4 Byvaly hotel Opatov na prazském Jiznim Mésté
prochazi prestavbou na bytovy diim. Pod nazvem
DGm Opatov se objekt stane soucéasti méstského
bytového fondu a bude obsahovat 275 jednotek ur-
¢enych pro ucitele, zdravotniky a dal$i podporova-
né profese, seniory a také ob¢any v nouzi. V domé
budou spole¢né prostory a sluzby, napfiklad pra-
delna nebo jidelna.

Na projektu se podili divize 4, kterd instaluje
topeni, chlazeni, vzduchotechniku, elektrorozvody
a stabilni hasici zafizeni. Prace byly zahajeny v fij-
nu, stavha méa byt dokoncena v roce 2024. [ |

Elektrizace jihomoravskeé trati

D3 Elektrizace frekventované Zelezni€ni trati mezi
Strelicemi a Zastavkou u Brna byla slavnostné za-
hajena 29. listopadu. Dodavatelskou spole€nost
pod vedenim divize 3 déle tvoFi OHLA ZS a Elektri-
zace Zeleznic Praha. Spole¢nost Subterra zastu-
poval na ceremoniélu obchodni feditel Jifi Tesafr.
Divize 3 bude realizovat jednu ze tfi staveb-
nich ¢asti druhé etapy, dsek Strelice—TetCice, je-
hoZ soucasti je i nova zastavka Tet€ice. Kromé vy-
stavby druhé koleje a trakéniho vedeni zahrnuje
projekt, jenZ mé byt dokonéen v roce 2024, napfi-
klad rekonstrukci koleji nebo budovani protihluko-
vych stén. [ ]

Vystavba tramvajove trati Dedinska

V Praze pokraduje letos v &ervenci zahéajend stavba tramvajového tseku Divoké Sarka — Dédinska.
Divize 3 jiz na konci fijna poloZila prvni koleje.

ZPRAVODAJ

Tramvajova trat spoji Evropskou se sidliStém Na Dédiné. VétSina iiseku povede ulici Vlastina,

éastecné v profilu spoleéném s automobilovou dopravou.

ProdlouZeni tramvajové trati z Evropskeé ulice, kde
trasa dosud kon¢éila smyckou na zastdvce Divoka
Sarka, a7 na sidlisté Na D&diné spole¢né realizuji
divize 3, 1a 4.

Novy Usek pfivadéjici tramvaje do rozvijejici
se rezidencni oblasti bude mit délku 2,3 kilometru
a bude na ném pét parl zastavek.

Predevsim priprava
Koleje byly poloZeny na kfiZovatce ulic Vlastina
a U Silnice, kde stavba nejvice postoupila. V ostat-
nich ¢astech probihaji pfipravné prace.

.Stavbu se podafilo v nutném rozsahu zahdjit
po celé délce trasy s vyjimkou Evropské. Udélali
jsme hodné prace, mozn4 jesté vice, neZ investor

www.subterra.cz
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predpokladal, a mame velmi dobry zéklad pro po-
kracovani v pfistim roce,” pfiblizuje situaci hlavni
stavbyvedouci Petr Novék.

Na Fadé mist jiz byly dokonceny preloZky ka-
nalizace, vodovodu a plynu, coZ usnadni postup
praciv pfistimroce.

Nova ménirna

V misté budouci smycky v Drnovské ulici jsou jiz
vidét obrysy ménirny, jeZ bude slouZit jak tramva-
jim, tak trolejbusiim sméfujicim na letisté.

V této lokalité byla realizovdna i 150metrova
prelozka vodovodniho fadu o priméru 1200 mili-
metrd. Pokracuji zde také prace na zemnim téle-
se pro tramvajovou trat, po kterém po uzavfeni Dr-
novské bude vedena provizorni komunikace.

Harmonogram pocitd s dokon¢enim trati na
sklonku roku 2023. u

Pobliz budouci tramvajové smyéky v ulici
Drnovska bude ménirna uréena i trolejbustim.

Technologie silnicnich tuneli

D4

Prevazné v letosnich letnich mésicich pracovala divize 4 na rekonstrukci osvétleni dvou silni¢nich tuneld.

Uspornéjsi zdroje dostal Zlichovsky tunel v Praze a tunel Hfebe& na Svitavsku.

Nové osvétleni Zlichovského tunelu sniZuje
spotiebu elektfiny na polovinu.

0d ¢ervna do srpna hyly realizovany dpravy Zli-
chovského tunelu na prazském Méstském okruhu.

Plivodni sodikova svitidla nahradily LED zdroje
a obnovena byla také kabelaz, fidici systém a na-
pajeci transformatory. Osvétleni je akomodaéni,

Osvétleni tunelu Hrebe¢ dodavala divize 4 pfi
jeho celkové rekonstrukci.

reguluje se automaticky dle venkovnich podmi-
nek a zrak fidi¢t se diky tomu po vjezdu do tunelu
méné namaha.

Zlichovsky tunel patfi k nejvytizen&jSim komu-
nikacim v Praze, prace tedy byly omezeny na no¢-

ni smény. ,Na stavbu jsme méli celkem 40 noci,
vzdy od ¢tvrtka do pondéli mezi 23. a 5. hodinou,”
upfesiiuje vedouci projektu Michal Virt.

Kompletni rekonstrukce

0d srpna do zafi modernizovala divize 4 osvétleni
rovnéZ v tunelu Hfebe¢ na silnici /35 mezi Svita-
vami a Moravskou Tfebovou.

Zakdazka obsahovala vyménu vnitfniho osvét-
lenivéetné vodicich linii v chodnicich za LED tech-
nologii a také nové venkovni osvétleni pred por-
taly 355metrového tunelu.

Instalace technologického vybaveni tunelu
byla soucasti celkové rekonstrukce, proto byl prii-
jezd po dobu stavby na osm mésicl uzavien. Pro-
voz na trase, kterd je hlavni spojnici mezi Pardu-
bickym a Olomouckym krajem, byl obnoven tyden
pfed koncem fijna. [ |

Instalace pro Dva domy

Divize 4 dodala technicka zafizeni pro rezidencni projekt v prazském Karliné. Prace realizované od lofiského dubna
do letoSniho listopadu zahrnovaly vzduchotechniku, elektro, topeni, sprinklery a zdravotnétechnickeé instalace.

Kromé balkonii a teras patfi k bydleni v souboru
Dva Domy i prostranstvi ve vnitrobloku.

Projekt spolecnosti Karlin Group se nachazi v Kfi-
Zikoveé ulici. Novostavbu sestavajici ze dvou odlis-
né pojatych objektd navrhl renomovany slovinsky
ateliér Bevk Perovi¢ arhitekti.

Soubor nabizi celkem 112 bytd, od jednopoko-
jovych aZ po prostorné duplexy a luxusni stfe$ni
nastavby.

Instalace jsou rozvedeny pfevazné pod stropem
parkovaciho suterénu.

Nadstandardni provedeni

Charakteru domil odpovidaji pouZité technologie,
které spojuji uZivatelsky komfort s ispornym pro-
vozem. ,Byty maji napfiklad umély pfivod a odtah
vzduchu, jehoZ cirkulaci zajistuji jednotky umisté-
né v suterénu,” popisuje vybaveni vedouci projek-
tu David Svoboda.

D4

Soucasti dodavky bylo rovnézZ stabilni hasici
zafizeni.

V jednom pfipadé bylo na pfani klienta insta-
lovano dokonce stropni chlazeni.

Vzhledem k lokalité je soucasti zdravotné-
technickych instalaci rovnéz velkéd akumulaéni
nadrz. V pripadé silnéjsich destd reguluje odtok
vody do kanaliza¢ni sité, aby nedo§lo k prekroc¢eni
jejiomezené kapacity. [ ]
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Restaurace Bohemia po rekonstrukci

Divize 2 v listopadu dokoncila celkovou obnovu pamatkové chranéného objektu na prazském Vystavisti.
Restaurace Bohemia je po letech chatrani pripravena na otevreni.

gastronomii, ale také spoleéenskym akcim.

Novorenesanéni objekt na Vystavisti v Praze-Bu-
benéi pochézi z roku 1891 a byl postaven pro zem-
skou vystavu, plivodné jako provizorium. Petzoldo-
va plzeniska restaurace svému G¢elu slouzila az do
pocatku 21. stoleti, poté zacala chatrat.

Budovu, jeZ byla v havarijnim, oproti pfedpo-
kladGim vyrazné horsim stavu, rekonstruovala divi-
ze 2 od poloviny roku 2020.

Restaurace Bohemia se pfibliZila svému ptivodnimu vzhledu a po otevieni bude slouZit nejen

Slozita replika krovu
Rozsah poSkozeni a soutasné diskuse s pamatko-
vym (fadem vedly ke zménam v projektu, které
znamenaly také podstatné prodlouZeni doby reali-
zace. Zménén byl napfiklad material pro stresni
krytinu, nynije jim bidlice.

Nejzajimavéjsi ¢asti komplikované stavby byla
vymeéna krovu nad hlavni ¢asti budovy. ,Vytvofili

ZPRAVODAJ

D2

jsme repliku smrkového krovu, ke kterému ov§em
neexistovala Zadné dokumentace. Vyrabéli jsme
tedy kopie prvkil pfimo na misté, podle plivodnich
vzor(,” popisuje vedouci projektu Michal Krenar.

Po dobu deviti mésict musela byt stfe$ni ku-
pole podepfena do¢asnou konstrukei.

V novorenesanéni krase
Na fasadé a také v interiéru restaurace bylo tfeba
obnovit mnoho stavebnich a dekorativnich prvki,
aby celek pfipominal stav z konce 19. stoleti.
Soudobé vyuZiti budovy si zaroven vyzadalo
instalaci modernich technickych zafizeni a vnitni-
ho vybaveni, zejména v prostoréach kuchyné.
Restaurace Bohemia ma aZ do dokon¢eni re-
konstrukce sousedniho Primyslového palace
slouZit zejména jednorazovym akcim, poté obnovi
také svoji plvodni napli.
Stavba byla zkolaudovéna 15. listopadu. [

NejpisobivéjSim prostorem je hlavni sal
s vysokymi okny.

Oprava Ledebourského palace

D2 D4

V poloving listopadu predala divize 2 Ledeboursky palac na prazské Malé Strané po ¢astecné rekonstrukci.
Prace na barokni budové trvaly vice nez dva roky.

Soucasti rekonstrukce bylo hlavni priceli
palace na Valdstejnském nameésti .

Ledeboursky palac, ktery od roku 1990 slouZi jako
sidlo Narodniho paméatkového ustavu, se nachazi
na ValdStejnském namésti.

Rané barokni budova z 2. poloviny 17. stoleti
vznikla postupnym slu€ovanim péti stfedovékych
domd, hlavné po poZéaru Malé Strany vroce 1541.
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Stény, stropy i podlahy baroknich prostor maji
bohatou uméleckou vyzdobu.

Rekonstrukce paldce zahrnovala opravy fasa-
dy do Valdstejnského ndmésti, vnitfnich okennich
kfidel a drobné stavebni Gpravy. V nékolika pro-
storach byly restaurovany malby. Budova dostala
novou elektroinstalaci, na niz se podilela divize 4,
vzduchotechniku a dal$itechnické zafizeni.

Setrné vysouseni

Opravy probihaly tak, aby nepferusily provoz insti-
tuce a zaméstnanci mohli v nékterych prostorach
stale pracovat. Divize 2 tedy postupovala po jed-
notlivych patrech, coZ vyznamné ovlivnilo celko-
vou dobu realizace.

Oproti pdvodnimu projektu si stavba vyzadala
nékteré dalsi prace. ,K vyfeSeni problému s nad-
byte€nou vihkosti v pfizemnim podlaZi jsme vyuzili
technologii elektroosmdzy,” uvadi jeden z prikladi
vedouci projektu Pavel Horak.

Postup pfi vysou$eni vlhkého zdiva, které se
v historickych objektech na Malé Strané vyskytuje
velice ¢asto, je zaloZen na elektrofyzikélnim prin-
cipu. Pomoci elektrod instalovanych ve sténdch
je permanentné vytvafeno elektromagnetické
pole, jez zabrafuje kapildarnimu vzlinani vody do
konstrukci. VIhkost vEetné rozpu$ténych soli tak
zlistava v podloZi a vné objektu. [ |

Stredni prumyslova skola Dusni

Subterra uzavrela dlouhodobé partnerstvi s dalSi instituci zamérenou na technické vzdélavani,

Vly$$i odbornou Skolou stavebni a Stfedni priimyslovou Skolou stavebni Dusni v Praze.

Stavebni Skola v Dusni sidli v sou¢asné budové,
do které se presunula po prvnich ¢tyfech letech
v Hloubéting, jiz 62 let.

Po celou dobu své existence poskytuje Zak(im
vzdélani v oboru stavebnictvi, v sou¢asnosti se
zaméfenim na architekturu a stavitelstvi, vodo-
hospodarské a ekologické stavby, dopravni stav-
by a pozemni stavby a BIM projektovani.

Soudasti vyuky je rovnéz kontakt s praxi a dal-
§imi stupni vzdélavani, od roku 2015 je Skola part-
nerskou instituci CVUT.

Predstaveni oboru
Pfiblizeni stavebnictvi je rovnéZ smyslem spolu-
prace se spolecnosti Subterra, ktera skole nabid-
ne predndasky, staZe a dalSi aktivity.

Popularizace a propagace vzdélavani v tech-
nickych oborech ma zakdm a také jejich rodi¢im

Budova z roku 1924 piivodné slouZila jako sidlo
Ministerstva unifikaci a dalSich aradi.

ukazat, jak se praxe ve stavebnictvi odliSuje od za-
Zitych predstav. Diky kontaktu s odborniky a kon-
krétnimi projekty mohou zajemci poznat moderni
tvar oboru, jenZ se stale vice propojuje s informac-
nimi i dal§imi technologiemi.

V roce 2019 se Skola Géastnila zavodu
betonovych kanoi v Madarsku.

Prostfednictvim spoluprace se stfednimi $ko-
lami a riiznych aktivit, k nimZ patfi napfiklad flor-
balovy turnaj Subterra Cup, se spole¢nost pokousi
Zaky motivovat k dalSimu studiu a také k pracovni-
mu uplatnéni ve stavebnictvi. [

www.subterra.cz

PET OTAZEK

Jan Stoncner
hlavni stavbyvedouci trasy D prazského metra

Po absolvovani oboru konstrukce a dopravni stav-
by na CVUT v Praze piisobil Jan Stoncner ve sta-
vebni spoleénosti Stafiso. Od roku 1993 pracoval
pro Metrostav, kde se v poslednich dvaceti letech
jako hlavni stavbyvedouci mimo jiné podilel na
prodlouZeni tras C a A prazského metra. Od letos-
niho roku fidi vystavbu nové trasy D, kterou reali-
zuje konsorcium pod vedenim divize 5 Subterra.

Jak vzpominate na praci na predchazejicich use-
cich metra?
Velice okrajové jsem na stavhé metra byl uzvroce
1993, ale prvni velkou akci se stalo aZ prodlouzeni
metra C z Nadrazi HoleSovice do Ladvi. Od roku
2000 jsem se podilel na zajimavé ¢4sti projektu,
vysouvanych tunelech pes Vitavu. Slo o unikétni
feseni, prvni svého druhu u nés. Tunely jsme beto-
novali v suchém doku, kde bylo moZno zarué€it
vysokou kvalitu provedeni, a pak jsme je pomoci
lan a hydraulickych mechanismt dopravovali do
ryhy vyhloubené ve dné Vitavy. Tento systém se
velmi osvéd¢il, dodnes v tomto Useku nejsou Zad-
né problémy. Zaroven nés pfi této stavbé v roce
2002 zasahla povoden, takze jsem néasledné pra-
coval také na nezbytné rekonstrukeitrasy C.
Pozdéji jsem byl jako vedouci projektu na-
sazen na prodlouZeni trasy A, konkrétné na stanici
Petfiny, a déle na doplnéni eskalatori ve stanici
Nadrazi Veleslavin a modernizaci eskalatord na
Namésti Republiky. TakZze moje sou€asna pozice
na vystavbé nové trasy D je vlastné pfirozenym
pokraovanim meé predchozi prace.

Nejvétsi novinkou pro mé je, Ze pracujeme v tésné
blizkosti provozované trasy metra. Poprvé jsem se
zde také setkal s vyhradné vertikalni dopravou.
Techniku, material i pracovniky je mozZno do pod-
zemi dopravovat pouze jefdbem téZni Sachtou, coZ
feSenim je doprava pfistupovou Stolou z Urovné
terénu, coZ v husté zastavéné oblasti neni mozné.
Na Fadé mist uz nas prekvapily zastizené inZe-
nyrské sité a samoziejmé se musime v této lokalité
potykat s frekventovanou dopravou. Pfes veskeré
obtiZze se ndm dosud dafi drZet se harmonogramu.

Co dalSiho s realizaci na Pankraci souvisi?
Spoustu zajimavych (kolti mame nejen v podzemi,
ale rovnéz na povrchu. Musime napfiklad presu-
nout obrovsky hillboard pfed obchodnim centrem
Arkady Pankréc nebo pfipravit vestibuly a propo-
jeni do tohoto objektu, do protéj$i budovy Gemini
arovnéZ do provozované stanice Pankrac C.

Velice duleZité je rovnéZz podchyceni mostu
v ulici 5. kvétna, ktery ovliviujeme razbou vzdu-
chotechnické Stoly, protoZe pfipadné zastaveni
dopravy na magistréle by pfedstavovalo velky
zasah do chodu celého mésta. Nyni pod mostem
razime, pohyby konstrukce neustale monitoru-
jeme a méfeni dosud nepfekracuje limity.

Kolik lidi najednou na stavhé pracuje?

Na naSem stavebnim oddile méme dvé ¢elby a po-
vrchové objekty, na kterych je ve stejném okamzi-
ku priblizné Sedesat délnik a dvacet technikd.
Pracujeme pfitom na dvé smény, takZe celkem je
zameéstnancd zhruba dvojnasobek. Potfeby stavby
nyni zcela pokryvame vlastnimi kapacitami.

Jak se vas dotyka inflace a souvisejici potize?

Material ndm dosud nechybél, ale situace je sa-
moziejmé komplikovana. Ceny se dramaticky méni
a smlouvy se uzaviraji na omezeny ¢as. Misto jed-
noho vybérového fizeni a nasledného dlouhodo-
bého odbéru tak musime neustale hledat nové do-
davatele a snaZit se nakupovat za momentalné
nejvyhodnéjSich podminek. [ ]
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Trat Celakovice—Mstétice
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D3 V pétek 25. listopadu byla na nadrazi v Mstéti-
cich slavnostné zahajena optimalizace Zelezni¢ni
trati Celakovice-Mstétice.

Na apravach vice neZ Sestikilometrového
Useku véetné dvou preloZek a stanice Mstétice se
podili divize 3, stavba ma byt dokontena v roce
2025. Ceremonidlu s tradi¢nim poklepem na kolej-
nici se zi¢astnil obchodni Feditel Jifi Tesar. [

Den na Zeleznici v TiSnové

D3 Na néadrazi v TiSnové se o vikendu 8. aZ 9. fijna
seslo vice nezZ tisic pfiznivcl Zeleznice. Diky pod-
pofe spole¢nosti Subterra jezdil v sobotu zBrna
do TiSnova a zpét historicky vlak s parni lokomoti-
vou Skali¢ak, v nedéli motorovy vlak Krokodyl.
Kromé dalSich historickych vozidel byla na ti$-
novském ndadraZi vystavena napfiklad novéa jed-
notka Moravia pro patefni traté Jihomoravského
kraje a také mechanizace pro opravu a tdrzbu ko-
leji a trakéniho vedeni. [ ]

GRATULACE PROSINEC-LEDEN

K Zivotnimu €i pracovnimu vyro¢i piejeme
svym kolegiim zdravi, Stésti, spokojenost

i profesni Gspéchy. Dékujeme za dosavadni
ohétavou praci pro spolecnost Subterra.

ZIVOTNI JUBILEA

50 let
Ing. Jakub Knajfl
Petr Martinek
Vasyl Baby¢

55 let
Jaromir Rziepéla
Andrej Olah
Vlastimir Preizler
Karel Gajer

60 let
Vladislav Kostka
Ladislav Hauzr
Vincent Sotdk

PRACOVNI JUBILEA

10 let
Daniel Schwarz
Ing. Tomas Némecek
Martina Zapletalova
Ing. Martin Rychly

15 let
Ing. Petr Mikulasek
Jan Broz
Ing. Michal Krenar
Ing. Jan Kaska
Eva Krausova

20 let
Michaela Petrova
Ing. Petr Smazik
Ing. Jaromir Cadek
Jan Bernard

25 let

Ing. Petr Novak
Petr Blazek

SIBTERA &

ZPRAVODAJ

www.subterra.cz

Tricet osobnosti a staveb k vyroci CKAIT

Ceské komora autorizovanych inzenyr(i a techniki innych ve vystavbé v fijnu oslavila 30 let své existence.
Stavovska organizace pfi této pfileZitosti ocenila tficitku vybranych osobnosti a také staveb.

Precerpavaci vodni elektrarna Dlouhé strané je
unikatnim technickym dilem.

Historie predchlidce dne$ni komory sahé az do
predminulého stoleti. V roce 1860 vznikl nafizenim
rakousko-uherského ministerstva stav civilnich
inZzenyr(, o Sest let pozdéji byla zaloZena InZenyr-
ska komora pro Krélovstvi ¢eské. Organizace, jeZ
poskytovala statu odbornou pomoc pfi technické
pripravé stavebnich dél, prokézala svij vyznam
a pod rliznymi nazvy fungovala aZ do roku 1951.

Svoji ¢innost pak obnovila prakticky okamzité
po listopadu 1989 jako Cesky svaz stavebnich in-
Zenyr(. V roce 1992 byla pfijata pravni Gprava
a 26. fijna schvélen autorizaéni rad. Poté jiz mohly
byt udéleny prvni autorizace, které jsou podmin-
kou pro vykon vybranych €innosti ve vystavheé.
Dnes mé CKAIT vice nez 32 tisic ¢len(.

Ke své vlastni tficitce letos komora pfidala
jesté dalSi dveé; ocenila 30 osobnosti ceského sta-
vebnictvi a 30 vyznamnych staveb. Tyto tficitky
predstavila ve dvou publikacich, z nichZz obé ne-
sou vyraznou stopu spoleénosti Metrostav a Sub-
terra.

Ejpovicky tunel pobliZ Plzné razil Metrostav,
pevnou jizdni drahu pokladala Subterra.

Mezi osobnostmi jsou jména Jifiho Bélohlava,
profesora Jifiho Bartédka a profesora Jana Vitka.

Prvné jmenovany ve spoleénosti Metrostav
postupné proSel mnoha pracovnimi pozicemi
a svoji profesni drahu zavrsil jako prezident Sku-
piny Metrostav. Tim byl do roku 2019. Jeho pracov-
nim krédem je ,Délat véci spravné”. Dnes je Jifi
Bélohlav mistopfedsedou dozoréi rady Subterra.

Se spolecnosti Subterra spojil ¢ast svého
pracovniho Zivota také profesor Jifi Bartak, predni
specialista na geotechniku a tunelové stavby. Vice
nez padesat let pedagogicky plsobi na Fakulté
stavebni CVUT v Praze a je hlavnim garantem od-
bornych ¢lanki ¢asopisu Tunel.

Tretim ocenénym je profesor Jan Vitek — ex-
pert na betonové konstrukce spole¢nosti Metro-
stav. Pracoval na mnoha vyznamnych a rovnéz
mezinarodné uznavanych projektech, k nimz patfi
napfiklad vysouvané tunely prazského metra pod
Vitavou, most pres Oparenské adoli na D8 a Troj-
sky most v Praze.

Kolektor Hlavkiiv most v Praze prochazi pod
dnem Vltavy a ostrovem Stvanice.

Nemalé ¢ést ocenénych staveb je spojena se
jménem Metrostav. Nechybéji vSak dila, na nichz
se vyrazné podilela Subterra. Patfi k nim prede-
v§im precerpdvaci vodni elektrarna Dlouhé strané
v Hrubém Jeseniku, které pfed ¢asem vyhrala hla-
sovani vefejnosti o nejvétsi technicky div Ceska.
Ocenén byl rovnéz kolektor Hldvkiv most v Praze.

Své misto v publikaci na$ly také dalSi stavby:
Nové spojeni prazskych nadrazi véetné tunelu pod
Vitkovem, Ejpovicky tunel na trati Rokycany—PI-
zef, ktery je nejdel$im Zelezniénim tunelem v Ces-
ku, a v neposledni fadé areal Dolni Vitkovice. Tato
ostravska technickd pamaétka ikonického vzhledu
byla pfestavéna na vzdélavaci, kulturni a spole-
¢enské centrum.

V ocenénich osobnosti i staveb byla tedy Sku-
pina Metrostav vidét. Je to potéSitelné a zaroven
zavazujici. A jak napsal francouzsky filozof Jean
Paul Sartre —,zévazek je ¢in, ne slovo”.

Vladislav Bene$

CtyFi ocenéni v soutézi Stavba roku 2022

D2

Ve ¢étvrtek 13. fijna byly v Betlémské kapli v Praze vyhlaSeny vysledky 30. roéniku soutéZe Stavba roku.

Oba nominované projekty, které v Praze realizovala divize 2, ziskaly po dvou ocenénich.

My

Rekonstrukci Clam-Gallasova palace udélila
odborna porota titul Stavba roku 2022.

Rekonstrukce Clam-Gallasova paldce obdrZela
titul Stavba roku 2022 a zéroven vyhréla hlasovani
o Cenu verejnosti CNN Prima News.

Prestavbu stredni Skoly Ceskobrodska ocenil
také praZsky primator.

Obnovu vyznamné barokni budovy v centru
Prahy realizovala divize 2 v letech 2018 az 2022.
Stavba, pfiniz bylo tfeba restaurovat mnoho umé-

leckych prvki, probihala pod dohledem zastupci
pamétkové péce a nékteré nalezy si vyZadaly
lUpravy projektu pfi realizaci. Clam-Gallas(v paléac
vystav a spolec¢enskych akci.

Druhou ocenénou realizaci byla pfestavba
stfedni $koly Ceskobrodsk4, ktera ziskala Cenu
primatora hlavniho mésta Prahy a Cenu hlavniho
mediélniho partnera ¢asopisu Stavebnictvi.

Budova, pochézejici ze 70. let minulého stoleti,
byla mezi roky 2019 aZ 2022 pfestavéna na inteli-
gentni, energeticky sobéstacnou stavbu vyuzivaji-
ci udrZitelné materiély a technologie. Na stfeSe
ajizni fasadeé je instalovana vykonna fotovoltaicka
elektrarna. Skola déle vyuZiva tepelné &erpadla,
vzduchotechniku s rekuperaci nebo samocinné
ovladané LED osvétleni. [ |

Skolni exkurze na razbhé metra

D1 D5

Na stavenisti prvniho Gseku trasy D prazského metra Pvankréc—OIbrachtova se 27. fijna uskutecnila
komentovana prohlidka pro studenty Fakulty stavebni CVUT.

Exkurze se zti¢astnilo 36 studentti oboru Konstruk-
ce a dopravni stavby.

.Navstivili jsme prostory, ve kterych probihaly
razby tunell véetné patni Stoly do prostoru stani-
ce Pankrac D,” vysvétluje Linda Cerna Vydrové
zdivize 1, kterd studenty v podzemi doprovézela
a spolu s dal$imi zaméstnanci jim poskytovala od-
borny vyklad.

Studenti si mohli zblizka prohlédnout pouZi-
vanou techniku a také prace na primarnim osténi
u celby tunelu. Na zavér exkurze probéhla kratka
diskuse, kterd se tykala nejen samotné vystavby

metra D, ale také celkové problematiky podzem-
niho stavitelstvi.

Subterra nabizi studentim névstévy staveb
dlouhodobé, aby budouci profesionalové mohli
svlij obor poznat ze vSech stranek.

Jesté do konce roku 2022 se uskuteéni pro-
hlidka prizkumné Stoly v Praze, ktera se nachazi
vtrase budoucich tunell Radlické radialy. Dilo
v komplikované lokalité s vyskytem krasovych jevii
razila divize 1 v letech 2014 az 2018. Za podpory
Magistratu hlavniho mésta Prahy byla ve Stole in-
stalovéna také vyukovd expozice. [ |
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Exkurze na razhé metra pro budouci stavbare
porada Subterra pravidelné.
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