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SKOLKA V DOBRICHOVICICH OBCHVAT STOCKHOLMU
Metrem az pred nemocnici v Motole
Trasa A prazského metra se po péti letech vystavby rozrostla o dalsi ¢tyfi stanice. Subterra pro generalniho dodavatele E:

vybudovala stanici NadraZi Veleslavin a divize 4 se nékolika zakazkami podilela na celém novém Gseku.

Stanice Nadrazi Veleslavin, zhotovena divizi 2, je druhou na novém aseku trasy A. Z jejiho

nadzemniho terminalu vyjizdi pfima autobusova linka €. 119 na LetiSté Vaclava Havla.

Novy tsek prodluZujici trasu A prazského metra,
vedouci z Dejvic do Motola, ma délku 6 120 metrii.
Stanice Bofislavka, Nadrazi Veleslavin a Petfiny
jsou razené, stanice Nemocnice Motol hloubena.
Razha mezistanicnich tratovych tuneld byla pro-
vedena tunelovacimi stroji (TBM) Tonda a Adéla.

Pevné terminy héhem vystavhy
Stanice NadraZi Veleslavin patfila z hlediska vy-
trasy. Jejim zhotovitelem byla divize 2 Subterra,
sloZitou razbu a definitivni osténi provedla divize 1.
Do realizace se nakonec zapojily vSechny
divize spole¢nosti. Napfiklad divize 3 postavila
pfeloZzku tramvajové traté a divize 4 realizovala
nejvétsi podil svych praci pravé ve stanici Nadrazi
Veleslavin. ,Z pohledu divize 2, ktera vystavbu
sovou navaznost jednotlivych stavebnich objekti.
StéZejni termin pro ndas byl srpen 2011, kdy jsme
museli mit pfipravenu stavebni jamu pro zahajeni
razeb stanice, aby skrz ni mohly projet tunelovaci
stroje a pokraCovat vrazbé smérem do Dejvic.
A pak jesté podzim roku 2013, kdy zac¢aly montéze

u oy

technologii,” fikd vedouci projektu Petr Bican

zdivize 2. Podle néj sloZitost stavby spocivala také
v tom, Ze stanice vznikla v husté zastavéném Ulze-
mi, coZ vyvolalo mnoho pfeloZek inZenyrskych siti.

Unikatné raZena stanice
RaZenou trojlodni ¢ast tvofi dvojice boénich lodi
a stfedni lod s ostrovnim nastupiS§tém. Eskala-
torovy vystup vede do podzemniho vestibulu
s podchodem v misté vyhloubené stavebnijamy.

V prazském metru jde zatim o jediny pfipad,
kdy byla razba trojlodni stanice provedena Novou

3 a
Trojlodni stanici razila divize 1 Novou rakouskou
tunelovaci metodou, poprvé v Praze.

rakouskou tunelovaci metodou, s postupnou vy-
stavbou diléich profill. ,Propojeni jednotlivych
konstrukei diléich profildl stanice patfilo mezi
nejnaroc¢néjsi ¢ast. Nejprve jsme kompletné zrea-
lizovali bo€ni profily, a to véetné stfikané izolace
a definitivniho osténi. AZ v nésledné fazi jsme
vyrazili stfedni vyrub a propojili primarni osténi,
izolaci a definitivni osténi v§ech tfi dil¢ich profild,”
vysveétluje postup praci Jan Panuska z divize 1.

Béhem stavby bylo pouZito mnoho novych
postupid a material(, které umoznily provést toto
unikétni dilo.

Vyznamny podil divize 4

Divize 4 se na stanici NadraZi Veleslavin podilela
napfiklad dodavkou vzduchotechniky, energo-
bloku, optické a mechanické kabelaze pro dato-
vou sit a také vSech kabelovych rozvod( arozva-
déci pro celou technologii.

Dalsi instalace zajiStovaly jednotlivé provozy
divize 4 rovnéZ pro ostatni ¢asti prodlouzené trasy.
Kompletni osvétleni dodal provoz elektro kromé
Néadrazi Veleslavin také do stanice Petfiny, vSech
mezistani¢nich Gsekd, odstavnych tuneld ve stani-
cich Petfiny a Nemocnice Motol, vétracich objek-
tl a do mezistanice Kanadska. Ve v§ech novych
stanicich montovala divize 4 také kabelové rozvo-
dy, napdjeci kabely a rozvadéce pro technologie
vytaht a eskalator(, optickou a mechanickou
kabelaz pro technologickou sit nebo strojni ¢asti
(ZTI) pro Cerpaci stanice. Provoz elektro zajistil
rovnéZ napdjeni a ovladani vSech zafizeni doda-
nych ostatnimi provozy divize 4.

Provozni zkousky Gspésné probéhly jiZ v polo-
viné (nora, nyni si nové metro mohou vyzkouSet
také prvni cestujici. u

Divize 4 realizovala na nové trase znaénou ¢ast
kabelovych rozvodii a osvétleni tratovych tuneli.

Proména ubytovny v moderni bytovy diim

D2

Byvaly Penzion MaleSice, plivodné svobodéarna podniku Prazské komunikace, se dockal prvni kompletni rekonstrukce.
Desetipodlazni budovu s téméF dvéma sty byty pfestavéla Subterra pro MC Praha 10 v uplynulém roce.

Dokonéenou piestavbu prozrazuje jiz zdalky
nova omitka Sedé barvy se Zlutymi akcenty.

Ubytovaci objekt byl postaven spole¢né se sid-
listém MaleSice a zkolaudovan v roce 1971. Az do
90. let minulého stoleti slouZil jako svobodarna,
pozdéji i jako ubytovna pro zahrani¢ni déIniky.

Jedinou renovaci budovy za ¢tyfi desetileti bylo
zatepleni fasady a vyména ¢ésti oken, proto musel
jeji vlastnik pFistoupit ke kompletni rekonstrukei.

Generalni iklid pred stavbou
.NeZ jsme mohli viibec za€it, museli jsme objekt
vyklidit. Byty i sklepy z(staly prakticky zafizeny,
v§e odstranit ndm trvalo tydny. Na skladku jsme
odvozili vice nez sedm tun odpadu,” ik vedouci
projektu Michal Krenar z divize 2. Nésledovaly
bouraci préce, po kterych z budovy zlstaly v pod-
staté jen nosné konstrukce a jiZ dfive vyménéna
okna.

Béhem rekonstrukce musela byt provedena
fada vicepraci. ,AZ samotny pribéh stavby odhalil
tfeba nevyhovujici vytahové Sachty nebo nékteré

o

casti schodisté,” uvadi konkrétni pfiklady Michal

Krenar. Na prvni pohled nejviditelnési zménou je
obvodovy plast druhého nadzemniho podlazi, kde
plvodni ¢asti z boletickych paneld nahradila okna
a vyzdivka.

Méstske byty i obchody a sluzby
Bytovy diim Malesice vlastni MC Praha 10, ktera
je také investorem jeho rozsahlé rekonstrukce.
Vobjektu se nyni nachézi celkem 196 malo-
metraznich byt a ubytovacich jednotek, z toho
12 je specialné uréeno hendikepovanym lidem po
Grazu michy. V prvnim nadzemnim podlaZi jsou
prostory pro obchody a sluzby, o troven vySe pak
spole¢néjidelna a rovnéz klub matek.

0d leto$niho podzimu bude dim slouZit pre-
vazné pro startovaci a Gstupové bydleni, ¢astec-
né také pro ubytovaci zafizeni. [ ]

Vézeni ¢tenari,

prvni Ctvrtleti je Casem auditd, sestavovani Gcet-
nich zavérek, vyrocnich a jinych hodnoticich
zprav, jednim slovem — &asem bilancovani. Re&i
¢isel i slovy posuzujeme z riiznych hledisek nasi
¢innost v uplynulém roce. Ohlédnéme se tedy zpét
a podivejme se ve stru¢nosti na to, ¢im se rok
2014, v némz jsme si pfipominali padesatiletou
historii nasi firmy, zapsal do jejiho Zivotopisu.

Zéasadni zménou byla zména naSeho sidla:
vzavéru unora jsme se prestéhovali z Branika
aZbraslavi do Libné. Spole¢né s centrdlou sem
pfiSly i dvé z naSich ¢tyr divizi. Akce s nesporné
kladnym integraénim efektem byla dobfe pfipra-
vena a probéhla bez komplikaci.

Vlysledky naseho hospodafeni byly v uplynu-
Iém roce podobné jako v roce pred nim; to zname-
na, Ze Subterra splnila pldnovany vysledek co do
obratu, nikoli v8ak co do tvorby zisku. S tim se
spokojit nemtZzeme. Dosahovani pfimérené renta-
bility je dkolem, na jehoZ pInéni se v letoSnim roce
i v letech nasledujicich zaméfime velmi dirazné.
Déle se pak musime soustfedit na doplnéni zasob-
niku prace v del$im ¢asovém horizontu.

Na naSem externim obratu loni vyznamné par-
ticipovaly zakéazky v zahranici. Plsobili jsme
v Madarsku, kde jsme nové zaloZili i dcefinou spo-
le¢nost, dale pak v Srbsku, Némecku, Chorvatsku
a Polsku. Poprvé jsme ziskali zakézku ve Svédsku,
kde jsme také zfidili organizaéni slozku a kde
vleto$nim roce pocitdme se zaloZenim dcefiné
firmy. Podil zahrani¢nich zakazek ¢inil 29 % (vcet-
né madarské dcefiné spolecnosti Subterra—Raab
Kft.), coZ je ponékud vic, nez co obsahuji naSe
zameéry pro budoucno. Jak jsem jiz uved| posled-
né, naSim cilem jsou zahraniéni zakéazky jako
doplnék doméaciho vyrobniho programu, nikoli jako
jeho nahrada.

K pozitivim roku 2014 patfi uspokojivé zajis-
téni vyrobniho programu pro rok letosni a ziskani
Cetnych prestiZznich ocenéni za realizovana dila.
Napfiklad pfi vyhla§ovani cen za dopravni stavby
zaznélo loni jméno Subterra hned Sestkrat. Na to
jsme pravem hrdi. Negativem byl naopak vy$si
pocet zakazek nerentabilnich a ztratovych.
vzit si z néj, zejména z chyb a nedostatk(, pouceni
do budoucna. Myslim, Ze lofisky rok ndm k tomu
poskytl dostatek podnétd. ,Chybovat je v povaze
¢lovéka, ale jen hlupék na svém omylu setrvava” —
to fekl uz Cicero a ja s nim souhlasim. Jsem zéro-
ven optimistou v ndzoru, Ze u ndas pracuji jen lidé
z chyb poucitelni a Ze leto$ni rok mi v tom dé za
pravdu.

Zavér bych rad vénoval malému zamySleni
nad skupinovym Etickym kodexem a v ném obsa-
Zenymi mravnimi principy. Nevnimejme jej prosim
ani bagatelné jako normu — ,jednu z mnoha”, ani
jako abstraktni filozofické pojednéni. Ridme se jim
jako nécim zcela pfirozenym a samoziejmym
avnimejme jej jako cestu ke zkvalitnéni jednak
nasi prace a jednak obycejnych mezilidskych
vztah(; oboji totiZz spolu souvisi vic, neZ si ¢asto
dokazZeme pfipustit.

Pfeji vam, vazeni ¢tenafi, pfijemné jarni dny
pIlné tspéchi ve vasem pracovnim Usili a spoko-
jenosti ve vasem soukromi.

Ing. Ondrej Fuchs



rocnik XXXIX, 2/2015 | str. 2

Zatepleni prazskych Skol
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D2 Dvé materské a dvé zakladni Skoly v Praze 4,
v ulicich Plaminkové a Na Chodovci, budou od
poloviny leto$niho roku vykazovat nizsi energe-
tickou naroc¢nost.

Subterra na budovach provadi zatepleni obvo-
dovych stén a stiesnich plasti véetné novych
hydroizolaénich vrstev a také nové bleskosvody.
.Na v8ech objektech pfedstavuje zatepleni stén
asi 10 tisic ¢tverecnych metr(, izolace stfech pak
5tisic Ctvereénych metrl,” upresiiuje rozsah pro-
jektu jeho vedouci Tomas Rys.

Prace zacala divize 2 realizovat loni v listo-
padu, pfi plném provozu v§ech Skol. Stavenisté
musi byt od pfistupnych ploch dikladné oddéleno
a hluéné kotveni polystyrenovych desek probiha
azpo 14. hoding. [ |

Klatovy — Zelezna Ruda modernéji

D3 Témér 50kilometrova jednokolejnd Zelezniéni
trat leZici na Sumavé prochazi od poloviny bfezna
rekonstrukci, jejimz zhotovitelem je spolecnost
SBT + OHL + AZD Klatovy. Jejim vedoucim spoleg-
nikem je Subterra.

Modernizace celého Gseku zahrnuje rekon-
strukci Zelezniéniho svrsku a spodku, vybudovani
normovych nastupist a dpravu osvétleni. Dale
bude instalovdno nové zabezpe€ovaci zafizeni

casti celé stavby je pokladka novych kabelovych
tras. Trat totiZ vétSinou vede po horskych dbo¢ich
s velmi stisnénymi smérovymi poméry, navic ve
skale,” fika Pavel Zelina z divize 3.

Rekonstrukce trati je rozdélena do dvou etap.
Prace zakon¢i aktivace zahezpecovaciho zafizeni

v celém dseku, a to v bfeznu pfistiho roku. [

Oprava plaveckého arealu Klise

D4 Ustecky plavecky areél ze 70. let 20. stoleti
prochazi prvni kompletni rekonstrukci. General-
nim zhotovitelem je Metrostav, divize 4 Subterra
dodava elektroinstalace a vzduchotechniku.

Stavebni prace, zapo€até na konci lofiského
roku, si vyzadal havarijni stav objektu. Pfed néko-
lika lety doslo dokonce k priisakim vody z bazénu,
které byly feSeny pouze provizornim zpdsobem. Ve
velmi §patném stavu jiz byla také technologie
Gpravy vody a dalsi zafizeni. Vybaveni bazénu tedy
bude kompletné demontovano, z pdvodni budovy
zlistanou pouze obvodové zdi a kovovéa nosna
konstrukce. Samotny bazén bude zvétSen na za-
vodni rozméry, proménou projde umisténi i vyba-
veni Saten a celé technologické zazemi. Navs§tév-
nici se do bazénu vrati zacatkem pfistiho roku.

0 dalSim postupu praci vas budeme infor-
movat v pfistich vydanich Zpravodaje. u

Nastavba skolky v Dobrichovicich
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0d pocatku bfezna navstévuje dobfichovickou matefskou Skolu o dvaadvacet déti vice. Mésto zvétSilo kapacitu
plvodni budovy jednopatrovou nastavbou, z niZ je zatim v provozu jedna tfida véetné zazemi.

Nastavba mateiské Skoly ma nosnou konstrukci ze dieva, stejny material se v podohé cedrového
obkladu uplatiiuje také na fasadé. Velka okna skytaji vyhled na Berounku.

Mésto Dobfichovice se rozhodlo pro rozsifeni své
jediné matefské Skoly formou nastavby. Architekti
z ateliéru Jestico + Whiles navrhli dfevostavbu,
jejimz dominantnim prvkem jsou velka okna a fa-
sada obloZena cervenym cedrem.

Stavba pies zimu

Divize 2 Subterra zahdjila stavbu bouranim st¥es-
niho souvrstvi véetné atiky a strojovny vytahu.
Poté stavbafi na nové Zelezobetonové vénce
uloZilivodorovné nosné tramy se zaklopem a k nim
ukotvili nosné fasadni panely izolované mineréini
vinou. ,,Kromé hrubé stavby jsme instalovali na-
pfiklad nakladni vytah pro dopravu jidel z kuchyné
v pfizemi. Na Skolku se vztahuji zvlatni pfedpisy
pro technické zafizeni budov véetné koncovych

prvkd,” popisuje celou rekonstrukci vedouci pro-
jektu Tomas Hadacek.

Prace byly zapocaty v poloviné zafi 2014,
kolaudace se uskutecnila jiz 18. inora 2015. ,,Zima
nebyla pro stavbu zrovna idedlni dobou. Pocasi
ndm ale pralo a projekt jsme dokon¢ili vEas,
dokonce tyden pred plivodnim terminem. Pouze
v dobé odkryvani plvodni stfechy nés provéfilo
nékolik destd,” dopliiuje Tomas Hadacek. Zvysené
néaroky byly kladeny rovnéz na bezpeénost, stavha
probéhla za ¢aste€ného provozu.

Novou ¢ast materské Skoly mohla navstivit
také verejnost héhem dne otevienych dvefi, ktery
mésto Dobfichovice uspofadalo v nedéli 1. bfezna.
Druhéa tfida v ndstavhé ma byt oteviena jesSté
letos, v ramci dalSi etapy. [ |

Monika Viskova
feditelka Matefské Skoly Dobfichovice

Co pro vas nova nastavha znamena v praxi ?
Predevsim to, Ze nebudu muset psat rodi¢dm tolik
zamitavych dopis(. Dnes registrujeme pfiblizné
padesat neuspokojenych Zadosti o pfijeti déti do
Skolky, jejich pocet se sniZi alespoii na polovinu.

Dokonéeni druhé etapy by predstavovalo iplné
pokryti poptavky?

Myslim, Ze ano. Pak bychom mobhli pfijmout dal-
Sich osmadvacet déti. V ramci této etapy je zasad-
ni zvy$it kapacitu kuchyné, teprve poté totiz
mtiZzeme otevrit druhou tfidu. Hrubd stavba je vSak
dokonéena, takZe nasledujici ipravy nebudou tak
narocné. K realizaci druhé etapy ma dojit v Iété,
dalS$i déti by tedy mohly nastoupit uz po letoSnich
prézdninach.

Jak jste s novou tfidou a zazemim vlastné
spokojena?

Je to nové a hezké. Subterra odvedla dobrou pra-
ci. S projektovym tymem se mi velice dobfe spolu-
pracovalo, vzdy jsme naS$li feSeni jakéhokoliv
problému. Byla bych rada, kdyby se Subterra ujala
i té druhé etapy, protoZe se jiZ zndme a vime, Ze se
umime dohodnout. BohuZel ale neni v mé moci,
aby tomu tak bylo. Opét pljde o vybér dodavatele
ve vefejné soutézi. [ |

AKWT v hlavni fazi rekonstrukce
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Témér 140 let stary tunel Alter Kaiser-Wilhelm (AKWT) ve spolkové zemi Poryni-Falc pfestavuje spole¢nost Subterra
od konce roku 2012. Dvoukolejny tunel bude upraven na jednokolejny.

AKWT se nachdzi na trati Koblenz—Perl, se svou
délkou 4205 metrt byl aZ do roku 1988 nejdelsim
Zelezni¢nim tunelem v Némecku. Investorem jeho
rekonstrukce je Deutsche Bahn AG.

Stavba, kterou dodévé divize 1, spojuje sanaci
konstrukce s prohloubenim dna a celoplo§nym
zajisténim stavajiciho osténi vestavbhou ze Zelezo-
betonu. Uprava tubusu na jednu kolej souvisi s tim,
Ze druhd kolej jiz od dubna 2014 prochazi paralel-
né vybudovanym tunelem pojmenovanym Neuer
Kaiser-Wilhelm-Tunnel (NKWT). Nové usporadéni
trasy mezi méstem Cochem a obci Ediger-Eller
umozni zvysit rychlost trati z 90 km/h na 120 km/h.
Provoz bude zéroven bezpe€néjsi, Gnikové cesty
budou vytvofeny tunelovymi propojkami.

Roéni posun stavebnich praci

Zahajeni hlavnich praci na pfestavhé AKWT bylo
planovéno na polovinu roku 2013, kvdli prodleni pfi
zprovoznéni NKWT vSak bylo posunuto aZ na
cerven 2014. ,Tento Cas jsme vyuZili k projek&nim
a pfipravnym pracim, které bylo mozno provést
v predstihu, bez vlivu na pokracujici Zelezni¢ni
provoz,” popisuje zaGatek projektu jeho vedouci
Jifi Patzak.

Divize 1 nejprve pfipravila plochy pro zafizeni
staveni§té vcetné pfistupovych ramp k tunelu.
Dokon€eny jsou zpevnéné plochy pro mezideponii
rubaniny, vystavba stavenistni betonarky a také
demontéze trakéniho vedeni v tunelu a v oblasti
portal(, vnitfniho vybaveni i Zelezni¢niho svrsku
a spodku. V poslednich tydnech stavbafi dokongili
otryskani ploch stavajici obezdivky tunelu, které
nejsou urceny k profilaci, a vyplnili bezpe€nostni
vyklenky v tunelu.

Hlavni ¢ast praci na pfestavhé tunelu zacala
zkraje leto$niho roku. ,Provadime nizkotlakou
vypliovou injektdZz kamenné zakladky stavajiciho

Rekonstrukce historického AKWT vstoupila do své hlavni faze poéatkem letoSniho roku.
Kamenna zakladka stavajiciho osténi je zajiStovana cementovou injektazi.

osténi véetné injektaznich vrtl, déle profilaci
kamenné obezdivky a nasledné zajiSténi profi-
lovanych ploch stfikanym betonem,” jmenuje
Patzak. Zaroven stavbafi realizuji instalaci dre-
néaznich pasl na obezdivku tunelu, vyplii oblasti
nadprofild stfikanym betonem a pfipravuji
zahajeni razby spodni klenby a montaz bednicich
komplexd.

Stavbha s mnoha zménami
0d pocatku realizace provazi cely projekt znaéné
mnozstvi zmén. ,Nad rémec ptivodniho smluvniho

pInéni jsme napfiklad provedli demontaz trakéniho
vedeni v tunelu, demontdZz draznich zafizeni
v oblasti obou tunelovych portald nebo hydro-
logicky monitoring ve mésté Cochem. OdliSuji se
také predpoklddané a zjiSténé tlousStky stavajici
kamenné obezdivky,” podotykad vedouci projektu.
S témito skute¢nostmi se poji rozsahly dodatecny
prizkum jadrovymi vrty a nasledné prepracovani
podstatné ¢asti projektové dokumentace.
V§echny podobné zmény pochopitelné ovliv-
fuji rozsah, harmonogram a termin dokonéeni
stavby. Zakdzka mé byt hotova v prvni poloviné
pfistiho roku. u
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Zelena pro silnicni obchvat Stockholmu
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Po nékolika mésicich nejistoty rozhodlo nové politické uskupeni ve Svédsku, Ze projekt podzemniho obchvatu v zapadni §asti
hlavniho mésta pokracuje. Subterra zde ve sdruZeni se slovenskou spoleénosti STl vybuduje dva pfistupové tunely.

Pracovni tunely poslouzi pfi samotné vystavhé
obchvatu a poteé i k jeho adrzbé.

Pracovni tunely Skérholmen jsou jednou z mnoha
casti obchvatu Stockholmu. Projekt zahrnuje dva
pfistupové tunely a také provizorni pfistavi§té pro
transport vytéZzené horniny.

Podzemni komunikace

Dopravni sit ve Stockholmu byla dimenzovéna na
poloviéni pocet vozidel, neZ jaky pfedstavuje sou-
casny provoz. Pfed nékolika lety byl tedy pfipra-
ven projekt obchvatu, vedeného jihozapadni
azapadni ¢asti mésta. Vystavba 21kilometroveé
komunikace, z niz 17 kilometr( tvofi tunely, ma byt
dokoncena po roce 2020. Obchvat spoji jizni
a severni ¢asti Stockholmu, od €tvrti Skdrholmen
po Haggvik, ¢imZ odlehéi silnici Essingeleden.

Tunely Skéarholmen a Satra jsou prvnimi pra-
covnimi tunely pro jizni vétev obchvatu. Nejprve
poslouZi pro téZbu horniny pfi razbé hlavnich
tunell a po jejich dokonéeni budou vyuZity jako
servisnitunely.

Délka pristupového tunelu Skarholmen bude
640 metr(, z ¢ehoZ 125 metrd tvofi hloubend ¢ast.
Tunel Satra bude dlouhy 518 metr(, jeho hloubena
cast pak 82 metry. Priifez tunelli ma celkovou
plochu pfiblizné 75 metrli ¢tverecnych. Vyztuzi

Na tunel Sétra bude pfimo navazovat
provizorni nakladni pristav.

tubusl bude stfikany beton tloustky 0,2 metru
s rozptylenymi ocelovymi vldkny a v mistech po-
treby také svorniky délky 3-5 metr(.

Skandinavskou metodou

Podle geologického prizkumu bude razba prova-
déna v kvalitnich, zdravych hornindch. Tunely
budou zajiStény injektdZzemi, v nékterych mistech
projekt pocitéa také s doplnénim Zelezobetonového
osténi.

Samotné razba bude provadéna technologii
nazvanou ,Drill and Blast” (v pfekladu ,navrtat
a odstrelit”). Zakladni odliSnost této technologie
od NRTM (Nova rakouské tunelovaci metoda)
znamé v tuzemsku spociva v tom, Ze neni nutno
sledovat uvolfiovani horninového masivu pro
vybudovani pfipadné vyztuZe a také nedochazi
krealizaci primarniho osténi bezprostfedné po
odtéZeni rubaniny. ,,S ohledem na vyztuZ se da
hovofit o nahodilém nebo systematickém kotveni,
které je kombinovano se stfikanym betonem, a to
jen v ur€itych tfidach definitivni vyztuze. Tato
technologie se oznacuje terminem ,skandinavska
metoda,” vysvétluje rozdilnost postupli pfi razbhé
tunell vedouci projektu Dalibor Cen&ik z divize 1.

Lodé budou odvazet vytéZenou horninu, trajekty
umoZni piepravu stavebnich stroji.

Provizorni pristav

Docasny pfistav v oblasti Satra, ktery umozni
nakladku lodi odvazZejicich rubaninu z hlavnich
tunelli obchvatu, se bude sklddat z vice ¢asti.

PF¥imo na bfeh navaze pevné molo pro trajekty,
jehoZ sitka bude 8 metrti a délka 22 metrti. Rampa
pro kotveni nakladnich ¢lunG bude dlouha
80 metril a v jeji centrédlni ¢asti je projektovana
ploSina o rozmérech 10x14 metr(, z niZ povedou
p&si rampy ke &tyFem kotvicim objektiim. Sikma
pfistupovéa rampa vedouci do podzemi bude mit
délku 70 metr(. Soucasti vystavby budou také
kabelové rozvody, technologické vybaveni nebo
osvétleni.

Pfed zah&jenim vystavby pfistavu museji
stavbafi stavajici larsenovou sténu chranici bfeh
dodatec¢né ukotvit prostfednictvim Sikmych pilot
délky 10 metr a HEB profild zabetonovanych
vocelovych trubkéach.

Hlavni ¢ast stavby pfistupovych tunell a pro-
vizorniho pfistavu mé za¢it koncem leto$niho roku.
Dokonéeni projektu je planovano na listopad 2016.
.JiZ dnes ov8em vime o zménéach, které pravdé-
podobné objem zakazky rozsifi a prodlouZi i dobu
jejirealizace,” podotyka Dalibor Cen&ik. ]

Rekonstrukce Zst. Cesky TéSin v poloviné
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Prace na modernizaci nadraZi v Ceském T&siné byly zahajeny jiZ loni v bfeznu. Ke stéZejnim sougastem stavby patfi
rekonstrukce hlavnich koleji, vybudovani bezbhariérového pfistupu a také protihlukové Gpravy trati.

Rekonstrukce téSinského nadraZi je druhou casti
Optimalizace trati Bystfice nad 013i — Cesky T&Sin.
Subterra se na projektu podili coby vedouci
aéastnik Sdruzeni MTS + SBT — 7st. Cesky T&sin.

Stavbafi iz loni dokon&ili rekonstrukci vétSiny
koleji na nakladovém nadrazi, postavili nové
trakéni stoZary a brany, novou technologickou
budovu a objekt trakéni ménirny. Kromé toho byla
vybudovéna trojice reléovych domkd, témér pul-
kilometrova protihlukova sténa a zrekonstruovan
mostni objekt nad Sadovskym potokem.

Vyluka ve dvou etapach
Letos Eekaji stavebni firmy pfevdzné prace na
osobnim nédraZi se ¢tyfmi néstupisti. S ohledem
na zachovani plnohodnotného provozu je stavha
rozdélena do dvou etap, na lichou a sudou kole-
jovou skupinu. Prvni vyluka, jeZ potrva do konce
¢ervna, umozni rekonstrukci lichych koleji. Bude
zde vybudovan podchod a také budou opravena
néstupisté 3 a 4, podchod zvany Demelloch i dva
mosty. Vystavény budou také protihlukové stény,
kabelovod a nové trakéni vedeni. Nasledna vyluka
sudych koleji je planovana do konce fijna.

Projekt zahrnuje Gpravy zédzemi pro cestujici
véetné bezbariérového pfistupu a také dopliiujici
opatfeni proti hluku drézni dopravy.

Zachovani provozu je umoZnéno rozdélenim
stavby na sudou a lichou kolejovou skupinu.

||[11|||[|1|;|]?_||1§F::mj:
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Rekonstrukce téSinského osobniho nadraZi zahrnuje opravu nastupist i vyménu tratového svrsku.
Pivodni koleje na dievénych praZcich jsou postupné snaseny a nahrazovany.

Vsticné provizorium
Rekonstrukce se pochopitelné dotykd cestujicich
i mistnich obyvatel. Minimalizace dopadu stavby
na Zivot ve mésté je velice naro€na, nadrazi se
totiZ nachézi pfimo v centru Ceského TéSina.

.Planované zavieni podchodu vyvolalo nega-
tivni reakce. Proto jsme se s predstaviteli mésta
dohodli na tom, Ze verejnosti umoznime priichod
pfes stavenisté. Sice to s sebou ponese znatné
pozadavky na bezpe€nostni opatfeni, ale alespon
trochu to zvysi vzajemnou dostupnost rtiznych
Casti mésta,” fika vedouci projektu za spole¢nost
Subterra Tom4s Kotek z divize 3.

Modernizace Zelezniéni stanice Cesky T&sin
ma byt dokonéena v ¢ervenci 2016.

[ |

Sneseni koleji na beton. prazeich: 3 760 m
Sneseni koleji na drev. prazcich: 7 040 m
Sneseni vyhybek: 64 ks

Nova kolej UIC 60 na beton. prazcich B 91:
7365m

Ostatni nové koleje: 2295 m

Nové vyhybky UIC 60: 38 ks

Noveé vyhybky S 49: 3 ks

Kabelovod: 2 647 m

Multikanaly celkem: 9 323 m

Trakéni vedeni: 19 100 m

Rekonstrukce mostnich objekti: 3 ks
Rekonstrukce podchodii: 2 ks

ZruSeni propustkii: 2 ks

www.subterra.cz

PET OTAZEK

Dalibor Cencik
vedouci projektu Pracovni tunely Skarholmen,
soucasti obchvatu Stockholmu

Subterra ziskala ve sdruZeni se spole¢nosti STI
vyznamnou zakdzku v rdmci vystavby silniéniho
obchvatu Svédského Stockholmu. Do konce roku
2016 zde budou vybudovany dva pfistupové tunely
v celkové délce asi 1160 metrli. Pro spolec¢nost
Subterra jde o prvni skandindvskou stavbu, vede ji
Dalibor Cengik z divize 1.

V jake fazi se projekt nachazi?

Zahéjeni bylo pomérné komplikované. S pfipravou
stavby jsme méli za¢it minuly rok v zafi, projekt
v§ak svym rozhodnutim pozastavila nova Svédska
vlada. AZ v poloviné prosince 2014 jsme byli inves-
torem informovéni, Ze od ledna mdzZeme v pfipra-
vach pokracovat. Jednalo se o dlleZité politické
rozhodnuti, protoZe se netykalo pouze samotné
vystavhy pristupovych tunell, ale celého obchva-
tu Stockholmu.

Lze tedy fici, Ze jsme stéale na zacatku. Podle
aktualniho harmonogramu zahéjime vlastni razbu
tuneld letos v prosinci. Stejné jako na jinych tune-
lovych stavbach za¢iname plochou pro zafizeni
staveni$té, Gpravou pfistupovych cest a vylomem
hloubenych &asti tunell. Soubézné s hloubenim
arazbou tunell probéhne vystavba provizorniho
pfistavu.

Jaké jsou vase prvni dojmy ze Svédska?
Spoluprace se Svédskymi partnery, zaloZzena na
vzajemném respektu, je podle mé zatim velmi
dobréa. Na néjaké podrobngjsi vyjadfeni je ale
dosud brzy. Obecné se zda, 7e ve Svédsku maji
tuneldfi zakdzky nejméné na dalSich deset let.

Jestli mne néco opravdu prekvapuje, tak je to
svézi vzduch. Jezdi zde velky po€et hybridnich
a elektrickych aut, autobusy MHD pohéni etanol.
Celkové ve Svédsku vladne Gplné jind mentalita
a zazemi neZ u néas. Lidé sice plati pomérné velké
dané, ale kdyZ vidi, Ze se za né néco dél4, tak je to
tolik neboli.

Kolik lidi v soucasnosti tvofi realizacni tym?

Jak uZ jsem zminil, zatim se stéle jednd o pfipravu
projektu, takZe p¥imo ve Svédsku jsem ted ja spolu
s dal$im technikem Tomasem Némeckem. Dile-
Zitd je ovSem nadstandardni pomoc vedeni divi-
ze 1 z centrély v Praze. VyuZiji tohoto prostoru,
abych jejimu vedeni v ¢ele s feditelem Janem
KvaSem podékoval.

Jiz v tendru jsme poc¢itali se subdodavateli,
nyni vyhodnocujeme jejich nasazeni a pocCet.
Nabor samotnych zaméstnancd zatim neprobéhl,
nicméné cesko-Svédsky tym ma uz ted devét lidi,
ztoho sedm $védskych konzultantd. DalSi experti
na danou problematiku pro nés pracuji externé.
Pfed zahéajenim razi¢skych praci se k ndm pfipoji
také pracovnici naseho slovenského partnera STI.
Tim vznikne opravdu mezindrodni tym. Navic
jedndme s velmi zkuSenym stavbyvedoucim
Jounim, ktery je z Finska. Pokud se domluvime,
budou na projektu spolupracovat dokonce zastup-
ci 6tyf ndrodnosti.

Pocitate s pronajmem mechanizace pfimo ve
Svédsku?

S firmou Atlas Copco mame na tuto stavbu
predjednano nasazeni novych strojd. Pro praci ve
zdejSich podminkach jsou nezbytné specifické
technické parametry, kterymi naSe vlastni stroje
nedisponuji.

Kdybyste mél moznost splnit si jedno prani souvi-
sejici s timto projektem, jaké by bylo?
Ale ja tu moZnost mam. Jen potiebuji pékny kus
Zuly, abych mistnim protestanttim mohl pred tunel
vytesat svatou Barborku.

[ |
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Nove hfisté pro teenagery v Praze

D4 Za (¢asti starostky Prahy 3 Vladislavy Hujové
a obchodniho Feditele spole¢nosti Subterra Jifiho
Tesare bylo v péatek 27. bfezna na Jarové slav-
nostné otevieno hristé uréené zejména starSim
détem. Aredl postavil béhem uplynulych osmi
mésict tym divize 4 pod vedenim Martina Vlka.
Vice o stavbé a architektonickém FeSeni hristé
pfinese pfisti vydani Zpravodaje. u

Strategicka konference 2015

Strategickad konference Skupiny Metrostav, za
Gc¢asti vice neZ 150 manaZer(, letos probéhla
26. bfezna v prostorach prazské Narodni tech-
nické knihovny. Spole¢nost Subterra reprezen-
tovalo pétadvacet vedoucich pracovniki v cele
s generalnim feditelem Ondfejem Fuchsem.
Uvodem vystoupil viceprezident Skupiny
Metrostav FrantiSek Ko¢i, jenZ predstavil hospo-
darské vysledky hlavnich spoleénosti. Nasledoval
proslov prezidenta Jifiho Bélohlava, v némzZ nej-
prve popsal nepfiznivé podnikatelské prostiedi ve
stavebnictvi a poté predstavil nékolik Gspé$nych
projektl. Devét vybranych zakazek bylo také ze
zahraniéi, jehoZ celkovy podil mimo SR loni tvofil
jednu tfetinu konsolidovaného obratu skupiny. m

GRATULACE

K Zivotnimu €i pracovnimu vyro¢i prejeme
svym koleglim zdravi, Stésti, spokojenost
i profesni Gspéchy. Dékujeme za dosavadni
ohétavou préaci pro spole¢nost Subterra.

ZIVOTNI JUBILEA
Marie Ku€erova 14.4.
50 let
Ing. Stanislav Kotoucek 14.4.
55 let
Ing. Pavel KaliSek 22.4.
60 let
Zdenék Kotyza 25.4.
Miroslav Simandl 12.5.
Alois Zakravsky 23.5.
PRACOVNI JUBILEA
10let
Ing. Jana Hladka, Ph.D. 1.4.
Ing. Miroslav Kadlec 1.4.
Peter Ondrek 1.4.
Vit Strejéek 1.4.
Milan Tonhauser 1.4.
Jan Veselovsky 1.4.
Radek Vymétal 1.4.
Vaclav Krejza 18.4.
15 let
René Krehan 1.4.
Pavel Vétrovsky 10.4.
Zdenék Amrich 15.5.
Ing. FrantiSek Adam 29.5.
20 let
Ing. Frantisek Vrabec 1.5.
Petr Skalicky 17.5.
30let
Jan Adamek 17.4.
Petr Makajev 1.5.
351et
Jifi KeliSek 1.5.

SIBTERA &

Slavnostni zprovoznéni nového metra

ZPRAVODAJ

www.subterra.cz
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Na Velikono¢ni pondéli probéhlo za obrovského zajmu médii a nasledné také verejnosti otevieni nového tseku
trasy A z Dejvic do Motola. Slavnostni akt hostila stanice NadraZi Veleslavin, kterou realizovala divize 2 Subterra.
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Slavnostni otevieni v pondéli 6. dubna mélo dvé casti. Dopoledne se konal oficialni program pro
pozvané hosty a média, odpoledne si pak prodlouzenou trasu mohla prohlédnout také verejnost.

Oficidlni dopoledni ¢4sti se zlicastnilo nékolik
vyznamnych hostl: prazska primatorka Adriana
Krnacova, premiér Bohuslav Sobotka, generalni
feditel Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy
Jaroslav Duri§, néméstek primatorky a radni pro
dopravu Petr Dolinek, starosta Prahy 6 Ondfej

Paska byla prestfiZzena nad eskalatory
ve vestibulu stanice Nadrazi Veleslavin.

Kol&t a za sdruzeni zhotovitell obchodni feditel
Metrostavu Milan Veselsky.

Bohuslav Sobotka ve svém proslovu zminil
dlleZitost metra pro dopravni systém v metropoli
a podpofil vystavbu trasy D i modernizaci Zelezni-
ce vedouci z centra Prahy na leti§té, coZ Adriana

Pévecky shor vystoupil pod tradiénimi hodinami,

symbolizujicimi spojeni metra a Zeleznice.

Krnécova hned vzépéti pfivitala. O velmi vyznam-
ném pfinosu ke zlepSovani prazské vefejné dopra-
vy hovofil také Jaroslav Duris.

Ve svém zavérec¢ném proslovu podékoval
Milan Veselsky jménem celého sdruZeni zhoto-
viteldl dopravnimu podniku i magistratu za spolu-
pracina celé stavhé a také jejim bezproblémovém
priibéhu. Pripomnél rovnéz, Ze kazda nova trasa
metra je né¢im unikatni: ,ProdlouZend trasa A je
prvni, kde byly dominantnim zplisobem uplatnény
mechanizované razici $tity TBM.” Poté se dvé
stovky hostl pFemistily na nastupisté stanice
Nadrazi Veleslavin, odkud vyjela prvni souprava
na exkurzi novymi stanicemi.

Vefejnosti byla nova trasa metra zpfistupnéna
hned v odpolednich hodindch. Béhem nékolika
desitek minut projely stanicemi stovky lidi. [ |

Hosté i novinafi poté vyjeli prvni soupravou
na prohlidku celého nového aseku.

Chorvatska zastavka Buzin otevrena

D3

Cestujici jizZ mohou vyuZivat novou Zelezni€ni zastavku Buzin, leZici ve stejnojmenné ¢asti Zahfebu. Slavnostni otevieni stavby
se konalo v pondéli 23. bfezna, za pfitomnosti chorvatského ministra namornictvi, dopravy a infrastruktury.

Zastavka Buzin, na jejiZ vystavbé se podilela také
divize 3 Subterra, se dockala svého slavnostniho
otevreni. Spolu se zastupci investora a sdruzeni
dodavatelskych firem se jej zi€astnil chorvatsky
ministr ndmornictvi, dopravy a infrastruktury, pan
Sini$a Hajdas Don¢ic.

Po Gvodnim proslovu si hosté mohli pro-
hlédnout a vyzkouSet zejména nové 160metrové
néstupi$té s bezbariérovym pfistupem vytahem
arampami a rovnéZz novy podchod. Soucésti celé
stavby je také pfijezdova komunikace a parkovis-
té s kapacitou 52 mist. u

Obchodni feditel Subterra Jifi Tesar a vedouci
slozky Subterra Zagreb Alen Novosad.

Slavnostniho otevieni bezbariérové zastavky
Buzin se acastnilo asi padesat hosti.

Za investora HZ Infrastruktura d.o.0. promluvila
predsedkyné predstavenstva Renata Susa.
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Ministr namornictvi, dopravy a infrastruktury
SiniSa Hajdas Don¢ci¢ poutal pozornost médii.

Po proslovu vsichni nastoupili do vlaku, ktery
je odvezl na Hlavni nadrazi v Zahiebu.
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