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Pét otazek pro... Martina Vlka, vedouciho pro-
vozu inzenyrskych siti divize 4. Letos i pfisti rok
poCita se ziskem — str. 2

Subterra ziskala dal$i zakazky na vystavbé metra
z Dejvic do Motola, Divize 4 piisobi na celém
prodlouzeni trasy metra A — str. 3

Razba strojem ISEK| pod Uslavou provéfila schop-
nosti divize 1 a divize 12. Vice v ¢lanku Unikatni
oprava stroje ISEKI pod fekou — str. 3

FotoreportaZe — Slavnostni zahajeni rekonstruk-
ce koleje na trati Vsetin—Horni Lide¢, Kahan Cup
2013, Zavody dragich lodi — str. 4

Sazavska sklarska hut znovu oziva

AKTUALITY

Kralovopolskeé tunely shiraji ocenéni

Stavba Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského B, na
jejiz realizaci se podilela divize 1 Subterra vystav-
bou Kralovopolského tunelu, ziskala od Ceské
komory autorizovanych inZenyrd a technikd €in-
nych ve vystavbé cenu za nejlepsi inZenyrskou
stavbu. Kromé tohoto ocenéni byla nominovéana
i na titul Stavba roku 2013.

Penzion Zvon postavi v KrkonoSich divize 2

Demolici ptivodniho a vystavbu nového Penzionu
Zvon ve Spindlerové Mlyné provede pro spoleé-
nost Excon divize 2. Pfipravné prace zahdjila na
zacatku ¢ervna. Novy penzion se €trnacti ubytova-
cimi jednotkami ma byt dokoncéen pfisti rok v zafi.

Drobné stavby plni vyrobni program divize 3
Béhem jednoho roku se divizi 3 podafi zrekonstruo-
vat koleje na lokalInich tratich za bezméla sedm-
desat milionti korun. Naposledy ve stanici Horni
Lide¢ obnovila v rdmci Gdrzby Zelezni¢ni svrSek na
druhé stanicni koleji v délce 600 metrd. Stacila jina
to dvanéactidenni vyluka koleje v poloviné zafi.

Rocni rekonstrukce sklarské huti FrantiSek pro-
ménila piivodni vyrobni prostory v expozici sou-
dobého sklaiského uméni s modernim zazemim
pro pripravu uméleckych sklarskych hutnich dél.
Podobna v Ceské republice zatim neni. Stavbafi
divize 2, ktera tuto zakazku realizuje, vyuZili k pro-
vétravani podlah i objevené technologickeé kanaly.

Sklarska hut FrantiSek, pochézejici z roku 1882,
je sazavskou kulturni pamatkou. O jeji zachova-
ni a zpfistupnéni se zaslouZila nadace Josefa
Viewegha, kterd ma za cil udrZet a rozvijet tvirci
schopnosti ¢eskych sklarskych umélcl a podporo-
vat tradi¢ni oblasti uméleckofemesiné vyroby.
Rekonstrukce se dotkla hlavniho objektu plvod-
ni sklafské huti, ktera bude slouZit jako expozi¢ni
¢ast, a objektu byvalé truhlarny, jenz k huti pfiléha.
Tam jsou pfipraveny femesiné dilny s moderni-
mi technologiemi pro sklafe, kancelafe a ateliér.
Novymi prvky v aredlu huti jsou dva prosklené

pfistavky — jeden kolem paty komina pro expozi¢ni
vyuZiti a jeden jako spojovaci kréek mezi objektem
huti a byvalou truhlarnou. Ten zaroven slouZi jako
hlavni vstup do obou objektd.

Piivodni vybaveni jako soucast expozice
Prace na opravé huti ¢asto spocivaly v restau-
rovani. Hlavnim smyslem projektu bylo co nejvic
zachovat v§e v plvodnim stavu. ,,Co nebylo mozné
zachranit, jsme nahrazovali replikami. Jednalo se
zejména o okna, dvere, vrata, ale i krovy. Zejména
u nich bylo velmi ndroéné rozhodnout, které jsou
natolik Spatné, Ze se museji vyménit. Zrestaurovali
jsme ale i nékolik pivodnich fremesinych néstrojt
huti, které se stanou soucasti expozice. Ne vSe ale
bylo zachovano. V prostoru huti byly pivodné dvé
pece, zachovana ale zlistala jen ta historicka. Dnes
je opét schopna provozu,” vysvétluje nejnaro¢néj-
§i ¢ast rekonstrukce vedouci projektu Jaroslav
Hovorka z divize 2. Vice na strané 3

Nejvétsi letosni stavba na Zeleznici zacala
T

SdruZeni Metrostav a Subterra zvitézilo v boji
o zakazku na modernizaci pfiblizné étrnact kilo-
metri dlouhého tratového iseku mezi Rokycany
a Plzni. Hlavnim ikolem bude vybudovat preloz-
ku trati se dvéma ctyrkilometrovymi zelezni€nimi
tunely, nejdel$imi na nasem (izemi. Piivodni trasa
se zkrati o Sest kilometrii, tedy skoro o polovinu.

Smérova preloZka trati bude provedena v Useku
mezi Ejpovicemi a zastdvkou Plzefi-Doubravka.
V pocateénim Gseku mezi Rokycany a Ejpovicemi
a v koncovém Gseku od zastavky Plzefi-Doubravka
do Zelezni¢ni stanice Plzei hl. n. zdstane trat na
stavajicim draznim télese. Vice na strané 2

SLOVO GENERALNIHO REDITELE

VaZeni spolupracovnici,

v minulém Zpravodaji jsem se zminil o zménéch,
které probéhly u divize 1, a uved|, Ze se nemizZeme
zastavit jen tam. Na pofad dne pfi$la centrala a divi-
ze 12, kde zmény probéhnou k 1. 11. 2013. Ve chuvili,
kdy vyjde tento Zpravodaj, jiz bude nové organizac-
ni struktura vSem dostate¢né znama. Nechci se zde
proto vénovat jejimu popisu, jako spiSe vysvétleni,
s jakymi cili a zdméry se tato reorganizace provadi.
Divize 12 se rusi: ¢ast z ni jiz pfesla pod Metrostav
Facility, provozy geodézie a dilenské vyroby se za-
¢lefiuji do diviznich struktur, zbyvajici ¢innosti do
Gseku vyrobné-technického feditele.

Jednotlivé Gseky centraly zlistavaji zachovany,
av8ak ve zménéné podobé. U vyrobné-technického
Gseku pocitdme s jeho posilenim, a to nejen pre-
vzetim nékterych cinnosti z divize 12. Zdlraznéna
bude dloha dseku pfi praci s daty ziskanymi pfimo
na stavbach. Cilem a smyslem tohoto opatieni je mit
lepSi kontrolu a prehled o projektech ve fazi realiza-
ce, aniz by tim v§ak méla byt role vedeni divizi jak-
koli oslabena. Timto krokem chceme Iépe pfedcha-
zet riziku chybovosti, kterou dnesni doba netoleruje.
Zmény s podobnym cilem se dotykaji i obchodniho
Useku; zde ve fazi pfipravy projektu chceme doséah-
nout napfiklad schopnosti nezavislé kontroly nabid-
kové cinnosti, a to kalkulaci cen do ddleZitych nabi-
dek. Opatfeni v obou Usecich jsou i reakci na vySsi
podil zakézek v zahrani¢i. 0 tom, Ze tyto zakazky maji
sva specifika, jsme se jiz dostatecné presvédcili.

Zmény se neomezuji jen na uvedené dva useky,
ale probihaji napfi¢ celou centralou. Denni prehledy
¢innosti, které zde zaméstnanci zpracovavali, uka-
zaly, Ze v nékterych pfipadech dochéazi k provadéni
téZe Cinnosti na vice mistech sou¢asné. Nova struk-
tura ma za cil tento neZadouci stav odstranit. Celko-
vé snizeni fixnich nakladd vedoucich k tomu, aby-
chom byli schopni lépe konkurovat ve vybérovych
fizenich, bylo samoziejmé také jednim — i kdyZ ne
prioritnim — hlediskem, pod jehoZ zornym dhlem bylo
ke zménam pfistupovano. Pouhymi Skrty se k pro-
sperité propracovat nedd. Skute¢né prvoradym
hlediskem je totiZ nastaveni struktury spolecnosti
moderné tak, aby odpovidala podminkdm vnéjsiho
prostiedi, které se v pribéhu poslednich let turbu-
lentné zménily. Riké se, Ze neni ani tak t&7ké pfi-
jmout nové myslenky jako zapomenout na staré a ze
odpor k nové mySlence se zvySuje s jeji dileZitosti.

Pfes vSechna tato Gskali jsem presvédcen, Ze
pasivné pokracovat ve starych kolejich by bylo sice
pohodInéj$im, ale Spatnym rozhodnutim. To, co nyni
ceka centralu a divizi 12, predstavuje vyznamny
milnik v Zivoté na$i spole¢nosti, v jehoZ nezbytnost,
Gginnost a prospésnost pevné véFim. Cim vice z vés
bude toto presvédéeni sdilet, tim lepSiho vysledku
se podafi dosdhnout. Dékuji proto vSem, kdo tyto
zmény pfijmou s vstficnosti a pochopenim.

Ing. Ondrej Fuchs
generalni Feditel
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PET OTAZEK PRO...

MARTINA VLKA, vedouciho
provozu inZenyrskych siti divize 4

\.

Divize 4 poskytuje ucelené sluzby a produkty
v oblasti TZB — technického zafizeni budov. Za
posledni tii roky ale ziskava stale vice zakazek
v oblasti realizace inZenyrskych siti. Nejvice
rekonstruuje kanalizacni a vodovodni Fady.
Vedoucim provozu inZenyrskych siti je od polovi-
ny roku 2011 Martin Vik.

Podafrilo se vam ziskat vjznamné zakazky. Co stoji
za témito aspéchy?

Hlavnim dlvodem jsou nejlep$i cenové nabidky.
Za uUspéchem ale stoji také dobra znalost trhu
a realnych schopnosti naSeho provozu a financ-
nich moZnosti investora. Samoziejmé svou roli
sehrélo i $tésti. Hned v nékolika vybérovych fize-
nich jsme nabidli cenu jen o par setin procen-
ta niz8i nez konkurence. Funguje to i obrécené.
V jinych vybérovych fizenich jsme skongili na tés-
ném druhém misté. Pfi dneSni konkurenci se kazda
Rikate dobra znalost trhu... Jak dlouho se v tomto
stavebnim odvétvi pohybujete?

Vice nei tficet let nepretrZité. Pracoval jsem pre-
devSim na riiznych stavbhach inZenyrskych siti
v Praze a Stfedoceském kraji. Proto znam velice
dobfe pfedni zadavatele staveb v tomto segmentu.
Za ta léta a bezpocet zrealizovanych staveb zndm
jejich podminky i moZnosti. Na druhou stranu je
dobré umét odhadnout moznd realizacni rizika
v mistnich podminkach a zohlednit je v cenové
nabidce. Nékolikrat jsme nabidli vy$Si cenu, pro-
toZe jsme do ni zahrnuli rizné rizikové faktory.
Vefejnou soutéZ jsme nevyhrali. Ale vitéz s niZsi
cenou nakonec odepisoval ztratu. Toto jsem mél
na mysli, kdyZ jsem zmifoval dobrou znalost trhu.
Povedlo se vam provoz inzenyrskych siti vytah-
nout z éervenych éisel. Jaké jsou vyhledy?
Situace na stavebnim trhu neni rliZova. Presto
jsem rad, Ze jsme jiZ loni dosahli solidniho vysled-
ku ve srovnani s rokem predeslym, byt jsme stéle
byli v tésné ztraté. Jiz ted mohu fici, Ze letoSni rok
pro nas bude ziskovy, a to pfiblizné mezi dvéma
aZ tfemi procenty ze splnéného rocniho obratu.
Vzhledem k tomu, jak nizkd je ted poptavka, nema
cenu si do dalSiho roku davat nesplnitelné cile.
Chceme proto dosahnout stejnych ¢isel jako letos.
JiZ jsme doséhli zhruba poloviny planovaného ro¢-
niho obratu. Pokud plan nakonec pfekrocime, bude
to signal, Ze jsme na dobré cesté k prosperité.
Hlavni pili¥ vasich zakazek tvofi rekonstrukce ka-
nalizaénich a vodovodnich fadi. Je to amysiné?
Zamérné to neni. Vic je to dano aktudlni poptavkou.
Kanaliza¢ni a vodovodni fady maiji z inZenyrskych
siti nejvétsi zastoupeni. Jejich Zivotnost je totiz
dost omezend. Napfiklad v Praze jsou fady dédvno
za prahem své Zivotnosti. K rekonstrukcim se proto
pfistupuje ¢astéji a ve vétSim rozsahu. Pfikladem
miZe byt rozsahla rekonstrukce paterni kanalizace
pod celou Nadrazni ulici na prazském Smichové,
na které pracujeme jiz druhym rokem. Ostatni
inZenyrské sité nemaji zdaleka takové zastoupeni,
pfevazné se jednd pouze o zfizeni pfipojek.

Nyni pracujete také na modernizaci dalnice D1.
Je pro vas prace mimo Prahu spi$ vyjimkou?
dobfe zvaZujeme, co je pro nas rentabilni. V pfipa-
dé kanalizace na D1 se jedné o zakéazku velkého
rozsahu. Mohli jsme na ni vy€lenit specialni tym.
Tim samoziejmé nechci Fici, Ze za hranice Prahy €i
Stfedoceského kraje neptjdeme. Usilujeme tieba
o zakéazky na Slovensku. Opirdme se o zkuSenosti,
nabidku kompletniho servisu — napfiklad zpraco-
vani projektové dokumentace ¢&i predrealizaéni
prizkum. A v neposledni fadé samoziejmé na
vysokou kvalitu praci, které provadime.

ZPRAVODAJ

www.subterra.cz

Stanice Veleslavin vyrostla za ¢tyri mésice. Pripravuje se montaz technologii

Betonaiské prace na vystavbé hloubeného objek-
tu stanice Veleslavin pokra€uji rychlym tempem.
Stavbafri divize 2, ktera je jejim zhotovitelem, pra-
cuji v dvousménném provozu sedm dni v tydnu. Za
pouhé tfi mésice postavili Zelezobetonovy skelet
budouciho technologického centra stanice.

Vestibul stanice a jeji technické zdzemi vznika ve
vice neZ dvacet metrl hluboké oteviené jamé.
Jama nejprve slouZila jako soucést zafizeni stave-
nisté k vybudovani raZzené €asti stanice.

PFipravné prace pred vystavbou nosnych kon-
strukci stani€ni ¢asti hloubeného objektu zahajila
divize 2 jiZz na konci ledna tohoto roku. ,Nejprve
jsme zhotovili pfechodové prstence mezi tunely
razenymi stroji TBM a hloubenym objektem budou-
ci stanice (foto 1). Nasledovalo provedeni izolace
pod zakladovou deskou vestibulu stanice, betonaz

zékladové desky a betonaz svislych stén v prostoru
pod nastupis$tém,” popisuje zacatek praci na stani-
ci Veleslavin vedouci projektu Petr Bican z divize 2.
V bfeznu jesté v soubéhu s dokonéovacimi prace-
mi na definitivnim osténi razené ¢asti stanice, které
realizovala divize 1, zahajila divize 2 vystavbu Zele-
zobetonové konstrukce technologického centra,
které tvofi vyznamnou ¢ést hloubeného objektu.

Stanice se nakonec ztrati pod zemi

Hlavni vystavba nosnych konstrukci v hloubené
jameé bezprostfedné navazala na dokonéené beto-
naze nosnych konstrukci v tunelové ¢asti na konci
kvétna. Vrchol betonéfskych praci nastal od druhé
poloviny ¢ervna (foto 2). V nékteré dny se na
stavbhé zpracovalo aZz 400 m3 betonu. ,To je pro
pfedstavu vice neZ padesat mixd denné. Vzhledem
k tomu, Ze se jedna o atypické rozméry, provadi-

me veSkeré betonadZe na misté. Prefabrikovana
jsou jenom ramena schodist. Stropu posledniho
patra technologického centra se nam podafilo
dosahnout na konci ¢ervna a jen diky opravdu
maximalnimu nasazeni jsme strop hlavniho objektu
vestibulu stanice dokongili v polovingé zafi,” fika
vedouci projektu Petr Bican z divize 2. Nyni se
divize 2 soustfeduje na dokon&eni stavebni pfipra-
venosti technologického centra.

Prvni Ctyfi patra vyjma eskalator(i a spojova-
c¢i chodby budou slouZit jako technické zazemi.
Stavebné by mély byt tyto prostory pfipravené
v fijnu. ,SnaZime se po stavebni strance dokon¢it
vSechny mistnosti technologického centra, aby
mohli dalsi G€astnici stavby za¢it montovat tech-
nologie. Ve zbylych dvou patrech bude i zdzemi pro
obchodni vybavenost. To chceme stavebné pfipra-
vit do konce roku. PFisti rok bude rokem dokon¢o-
vacich praci. Vefejné ¢asti stanic dostanou finalni
podobu,” vysvétluje vedouci projektu. Koneéného
vzhledu se v roce 2014 do¢ka i povrch nad novou
stanici. Na betonovém monolitu vzniknou po jeho
zasypani nové komunikace a vefejné prostory.

Soucdsti vystavby stanice bylo vyhloubeni pfi-
blizné padesatimetrového podchodu pro chodce
pod Evropskou ulici (foto 3). ,Podchod je jiz dokon-
¢en. BEhem z&fi pro nas divize 3 dokongila prelozku
tramvajové traté do definitivni polohy,” dodava
Petr Bican. Jednotlivé vystupy ze stanice budou
situovany tak, aby umozZnily vstup na autobusovy
termindl a k tramvajovym zastavkam.

Zmeény nazvu stanic

Prazsky magistrat schvélil prejmenovani tfi

budoucich stanic metra, aby presnéji odpovi-

daly prazskému mistopisu.

¢ Stanice metra Veleslavin se bude jmenovat
Nadrazi Veleslavin podle blizkych stejno-
jmennych zastavek Zeleznice a tramvaje.

¢ Pracovni nazev stanice Motol se zméni na
Nemocnice Motol.

e Stanice Cerveny vrch se bude jmenovat
Borislavka.

Nejdelsi Zelezniéni tunely v Cesku vyrazi stroje TBM

Stavba ,Modernizace trati Rokycany-Plzeii” na
Il. tranzitnim Zelezniénim koridoru v trase Cheb—
Plzeii-Praha—Ceska Trehova—Ostrava—Mosty u Ja-
blunkova je jednou z poslednich iprav Zeleznice
mezi Prahou a Plzni. CR se k modernizaci koridoru
zavazala v ramci mezinarodnich dohod.

NejsloZitéjSi Casti stavby bude vyrazeni dvou jed-
nokolejnych tuneld délky pfiblizné 4000 metrt pod
vrchem Homolka a Chlum. Tunely se budou razit
plnoprofilovym razicim strojem TBM s priimérem
fezné hlavy téméf deset metril. Na jejich vystavhé
se bude podilet i divize 1 Subterra. TBM nejprve
vyrazi jizni tubus Ejpovického tunelu. Nésledné
bude stroj rozebran a hotovym tunelem protaZen
zpét, aby mohl za€it pracovat na severnim tubusu
(vizualizace 1).

PFipravné stavebni prace na modernizaci Gseku
mezi Rokycany a Plzni za€aly v druhé poloviné Cer-

vence leto$niho roku, kratce po podepsani smlouvy.
Stavbu méa za spole¢nost Subterra na starosti di-
vize 3. Zavazala se dokonéit modernizacitrati béhem
tfi let. ,JeSté letos musime stihnout fadu pfiprav-
nych praci pro razbu tratovych tunell a smérovou
prelozku trati. Budeme budovat dva nové zafezy na
pfeloZce trati mezi Rokycany a Plzni-Doubravkou,
kde odtézime pfiblizné 450 000 m3 materidlu. Na
zaGatku roku 2014 zaénou hlavni stavebni prace
na razbach dvou 4150 metr( dlouhych tunelli a na
jednokolejné vyluce tratového dseku Rokycany—
Ejpovice,” uvadi zbézny vycet praci vedouci projek-
tu Pavel Zelina.

Nejvic prace bude mit divize 3 na novém Zelez-
niénim spodku a svr§ku, ktery bude vybudovén
v celé délce modernizovaného Useku. Divizi 3 déle
cekd vystavba protihlukovych stén a ¢asti pozem-
nich objektd, zejména v Zeleznicni stanici Ejpovice
(vizualizace 2).

V ramci smérové prelozky se postavi nové mosty
a propustky. Na stavajici trati se zrekonstruuji.
Zbuduji se nova nastupisté s vys$si nastupni hranou
nad temenem koleje, coZ zvySi komfort pro cestujici
pfi nastupovani a vystupovani. Novad ndstupiSté
budou mit navic bezbariérovy pfistup.

Aby byla zajisténa plynulost a bezpec€nost Zelez-
niéniho provozu, bude mit nové stani¢ni a tratové
zafizeni moznost dalkového ovladani. Tomu bude
odpovidat i vystavba sdélovaciho a prenosového
zafizeni. Pfedpoklada se, Ze provoz bude fidit dis-
pecer ze stanice Rokycany (vizualizace 3). Pozdéji
bude provoz fidit centrdalni pracoviSté v Praze.

Prioritnim cilem koridorovych staveb mezi
Prahou a Plzni je zkréceni jizdni doby. Vlaky by se
mély dostat z hlavniho nadrazi v Praze na hlavni
nadraZi v Plzni a naopak za necelou hodinu. V iseku
Rokycany—Plzefi se pfedpoklada ¢asova uspora asi
deviti minut oproti stavajicimu stavu.
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Divize 4 ptisobi na celém
prodlouzeni trasy metra A

Na vystavhé nové casti metra A z Dejvic do Motola
se divize 4 podili od samého zacatku. Nejvice
prace ma kolem budované stanice Veleslavin,
jejimZ zhotovitelem je divize 2. Behem vystavby
ziskala divize 4 postupné zakazky po celé trase.

Nejvétsi podil ma na vystavbé metra provoz elek-
tro. Do vystavby je v men$i mife zapojen také
provoz zdravotné-technickych instalaci, vzducho-
techniky, technologickych celkli a inZenyrskych
siti. VétSinou se jednd o pfipojky a instalace ve
vestibulech, strojovnach €i pomocnych prosto-
rach stanic Veleslavin a Petfiny. ,Znaény podil
praci mame ve stanici Veleslavin, kam kompletné
dodévame a nésledné tam montujeme osvétleni
véetné systému jeho automatického Fizeni a roz-
vody elektroinstalace v ¢4sti ur¢ené pro obchodni
vybavenost. Na konci lofiského roku se ndm poda-
filo ziskat vyznamnou zakézku na kompletni roz-
vody nizkého napéti v technologické ¢asti stanice
Veleslavin. Také jsme vyhrali zakdzku na dodéavku
a montaZ elektroinstalace pro vodovodni €erpa-
ci stanice ve vSech Ctyfech novych zastavkach
metra a pro strojovnu VZT ve stanici Veleslavin,”
fiké vedouci provozu elektro Michal Virt.

Na celé trase z Dejvic do Motola dale provadi pro-
voz elektro kompletni osvétleni tunell véetné do-
davky ainstalace kabelovych konstrukei. Ve stanici
Petfiny rozvadi elektroinstalaci do ¢asti uréené pro
obchodni vybavenost. Do této zakazky spada pro-
pojeni novych rozvodi pro osvétleni se stavajicimi
rozvody ve stanici Dejvicka,” podotyka Michal Virt.
Divize 4 uzaviela kontrakts dodavatelem namon-
taz kabelovych konstrukci ve vS§ech novych stani-
cich — viz foto. ,Je to dal$i vyznamny Gspéch pro
nas provoz. Mohli jsme se opfit o reference, které
jsme ziskali na obdobné zakazce v tunelu Blanka.
Nyni se snaZime vyhrat zakazku na kompletni
dodéavku elektroinstalace osvétleni a systém jeho
automatického fizeni ve stanici Petfiny. Na konci
zafi jsme v této stanici dokongili montaZz osvét-
leni v energobloku. Jsme na dobré cesté ziskat
dodévku celé stanice,” dodava Michal Virt.

ZPRAVODAJ

Klementinum postupné odhaluje historické fresky

W : N \J

Druha etapa rekonstrukce praZského Klementina
zacala na podzim loiiského roku. Stavbafi divize 2
jiz opravili stfechy a dokongéili vestavbu v podkrovi
nejvétsi rekonstruované budovy, kde bude umistén
archiv. Nyni se soustieduji na dokonéeni fasad
a vnitinich prostor.

Kompletni rekonstrukce zapadniho kfidla se dotkne
aredlu podél KfiZovnické ulice a objektl kolem
Studentského nadvori. V prvni fazi stavbafi opravuji
nejvétsi budovu. Oprava stfechy, podkrovni depozi-
tar a rekonstrukce Gtvrtého patra je jiz dokoncena.
Prace se nyni presouvaji o patro niZe. ,Prace se
nam ovSem neplanované protahuji. Pfi opravach
podlah jsme narazili na dfevomorku. To znamena
vyménit vSechny napadené dfevéné konstrukce.
To by takovy problém nebyl. JenZe pfi vyklizeni
mezipodlahového prostoru jsme narazili na praskla
tahla, kterd k sobé stahuji obvodové stény budovy.
Nad rdmec poZadovanych praci provadime jejich
vyménu a to ndm znemozfiuje urychlit opravy fasad,
do kterych jsou tahla kotvena,” popisuje soucasny
stav vedouci projektu Pavel Horak z divize 2.
restauratorstvi a repase. Nékteré plvodni prvky,
jako dvere, okna, parketové podlahy nebo kachlova
kamna je nutné zachovat. NejdlleZitéjSimi jsou
malbové fresky na sténach a stropech. ,Nékteré
ze stovek pivodnich fresek jiz témér zmizely. Pro
restauratory je velkou vyzvou vratit jim plvodni
vzhled. Mohu fici, Ze diléi spéchy jsou jiZ patrné,”
podotykéa Pavel Horak.

Vitavsky bieh vydal svédectvi
Rusno je také na Studentském nadvofi, kde bylo
nutné provést kanalizaéni vykop. ,, TéméF celé léto
tam strévili archeologové. V mistech vykopd objevili
kosterni pozlistatky z 9. stoleti. Samotné je to pre-
kvapilo. Bylo to poprvé, kdy nasli pohfbené kosterni
poziistatky tak blizko Vitavy,” tlumoci objev archeo-
logl vedouci projektu Pavel Hordk z divize 2.
Archeologové se do Klementina vrati zase na jafe.
V Kfizovnické ulici zabird celou $ifi chodniku
zébor pro leSeni. ,Souvisi to s rekonstrukci fasady
v celé délce budovy Klementina, ktera pfiléha pravé
ke KfiZovnické ulici. Zacali jsme letos v €ervnu
a radi bychom leSeni demontovali do konce fijna,”
tkoll této casti rekonstrukce. Kromé nové fasady
dostane budova nové okna. Budou sméfovat pravé
do KfiZovnické ulice a budové dodaji historicky
vzhled.

0 Klementinu a rekonstrukci

¢ Klementinum, byvala jezuitskd kolej, je jednim
z nejvétsich stavebnich komplexd v Evropé,
zabira plochu dvou hektart.

e \lystavba v historickém centru Prahy byla
dokoncena roku 1726.

¢ Kompletni rekonstrukce je rozplanovana do
Ctyr etap.

¢ Naklady na celou rekonstrukci se odhaduji na
1,9 miliardy korun.

* Rekonstrukce potrva nejméné do roku 2018.

Unikatni oprava stroje ISEKI pod fekou

Razba 178 metrii dlouhého useku kanalizacniho
shérace strojem ISEKI pod Fekou Uslavou v Plzni
nékolikrat provérila schopnosti divizi 1 a 12. Tvirci
schopnosti technikii pfi feSeni nenadélé situa-
ce prekvapili i generalniho feditele ISEKI Paula
Wilkinsona.

0d po&atku stavby Uslavského kanaliza&niho shéra-
ge byl priichod pod Uslavou vniman jako nejriziko-
véjSi a nejtézsi z celého projektu. Svoji délkou totiz
atakuje hranici moZnosti nasazeni stroje. V pfipadé
poruchy by navic bylo velmi sloZité stroj vyprostit.
Poslednim rizikovym faktorem byla nepredvidatelna
geologie. Vrasky na cele délal technikiim zejména
vystupujici skalni masiv.

Razba prvnich dvaceti metrii probihala dle pred-
pokladi. Pak zaslechl anglicky operator neobvyklé
zvuky z prostoru rozpojovaci hlavy a na jeho dopo-

ruéeni byl stroj obnaZen a poté vytazen. Nasledné
bylo zji$téno, Ze doSlo k ulomeni ramene rozpojovaci
hlavy (fote 1). Stroj byl odeslan na opravu do Anglie.
Vizhledem ke zji$téné pficiné ulomeni bylo pro tento
Usek rozhodnuto o osazeni stroje hlavou vhodnou
pro pouZiti do vysSich pevnosti hornin (foto 2).

Po vyraZeni dalSich pfiblizné dvaceti metrd nové
upravenym strojem doSlo k dal$i nepredvidatelné
udalosti. VyraZeny tunel véetné stroje nahle zatopila
voda, ktera tam vnikla ze staveniSté jiné firmy. Ta
realizovala stavbu, jeZ byla pfimo napojena na tUsek
razeny pod fekou. Elektronickd, elektrickd a dalSi
zafizeni byla zaplavena bahnem a vodou. Stroj se
v tu chvili nachdazel uprostred Sirky Feky.

Japonsky vyrobce stroje a anglicky operator
navrhovali stroj vyprostit, coZ by znamenalo hloubit
uprostied feky. Odvazny navrh pracovnikl divize
1 a divize 12 na opravu stroje, zevniti pfiblizné

Ctyficet metrd dlouhého potrubi o priméru jeden
metr, nakonec zvitézil (fote 3). Pfitom nejtéZzsi dil pro
demontaZ, transport a zpétnou montaz vazi 750 kilo-
gramd. Pro pracovniky obou zii¢astnénych divizi to
znamenalo vymyslet, konstruovat a vyrabét unikatni
pripravky a zaji$tovat specialni zafizeni — napfiklad
speciélni pojizdny vozik na vytaZeni motoru z roury.

Sled udalosti pokracoval. Hned na samém zacat-
ku unikdtni opravy uvnitf potrubi zaséhla stavbu
povoderi. Rychla reakce technik( ale zabranila dal-
§im Skodam. V¢Eas se jim podafilo zatésnit potrubi.

Stroj se s obrovskym nasazenim vSech techniki
podafilo pod fekou demontovat, opravit a béhem
dalSich patnécti dnl dsek dorazit. Techniky nakonec
potésSilo i vyjadreni respektu a ocenéni celé akce
z (st generdélniho Feditele ISEKI Paula Wilkinsona,
které je jen doloZenim dovednosti a zruénosti nasich
pracovnikd.

www.subterra.cz

Vrcholné obdobi projektu
zeleznice Crossrail v Londyné

Zahajenim raZeb tuneld prvnim razicim strojem na
zapadnim portalu tunelové €asti stavby v €ervnu
loiiského roku bylo soucasné zahajeno vrchol-
né obdobi stavebnich praci na aktualné nejvét-
Sim evropském méstském Zeleznicnim projektu
Crossrail v Londyné.

0d poloviny roku 2012 bylo postupné nasazeno na
provadeéni razeb tratovych tunell v centralni ¢asti
mésta dalSich Sest razicich strojt. Letos v fijnu ma
byt dokonceno pres 18 kilometrli razeb a pane-
lovych konstrukci z celkové délky 42,5 kilometru
tratovych tunell. Od poloviny leto$niho roku roste
mésicné délka provedenych tunelil o vice neZ dva
kilometry. Razba tunelli zahajena prvnim razicim
strojem v lofiském Cervnu na dseku 6,4 kilometru
ze zépadniho portdlu stejné jako razba prvniho
raziciho stroje na Gseku 2,6 kilometru podchodu
trasy pod TemZi ma byt ukonéena do konce roku.

Také vystavba razenych a hloubenych stanic
v centralni ¢asti stavby je ve vrcholném obdobi pro-
vadeéni razeb a stavebnich konstrukci. Dokladem je
pfipojeny snimek z ¢ervna leto$niho roku, ktery
dokumentuje dokoncené razby kaverny Stepney
Green v misté odbocky z hlavni tunelové trasy na
trasu do oblasti Docklands. Kaverna pfipravend pro
vstup dvou razicich strojii ma uctyhodné rozméry
— délka 50 m, Sirka 13,4 m a vyska 16,6 m. Prostor
kaverny je doposud nejvétSim podzemnim pro-
storem zabezpe€enym stfikanym dratkobetonem.

Razby tunel( a vystavby stanic hlavnitunelové ¢asti
projektu Crossrail v centralni ¢asti Londyna budou
postupné ukoncovany v zavéru tohoto a v pri-
béhu pristiho roku, v terminech o nékolik mésict
kratSich oproti pdvodnimu planu. Jii Smolik

Stavbari odkryli ve staré sklarské
huti technologicky skvost

Béhem rekonstrukce Sazavské huti se stavhaiiim
divize 2 podafilo odkryt mimofadny objev. Pod
cihlovou podlahou narazili na pivodni technolo-
gické kanaly, které slouzily pro pfivod vzduchu
k pecim a zaroveii pro odvod spalin.

Podle tamniho historika se jedna o propracovany
systém rlizného vétrani. ,Byli jsme informovani,
Ze by pod podlahou mohlo néco takového byt.
Nikdo v§ak nevédél, kde jsou a jak by mély vypa-
dat. Nakonec byl projekt na Zadost pamatkari
dodatec¢né upraven tak, Ze jsme kanély nechali
¢astecné odkryté jako soucast expozice a ostatni
jsme zdokumentovali a €4st z nich vyuZili pro pfi-
rozené provétravani podlah,” popisuje objeveny
kanalizaéni systém vedouci projektu.

Soucasti rekonstrukce huti byly také nové
rozvody TZB, a to v nejmodernéjSim provedeni.
Napfiklad hlavnim zdrojem tepla je ekonomicky
vyhodné tepelné cerpadlo, které vyuZije teplotu
z nitra zemé pomoci dvaadvaceti hlubinnych vrtd.

| pfes to, Ze se jednalo o naroény projekt, poda-
filo se divizi 2 dilo dokongit v terminu. Kolaudace
probéhla dle planu v poloviné srpna. Objekt by mél
byt otevien verejnosti na zacatku pfistiho roku.
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Konference o bezvykopovych
technologiich zamirila do Plzné

Ve dnech 16. az 18. zafi se konala narodni kon-
ference o bezvykopovych technologiich NO DIG.
Jeji osmnacty rocnik hostila Plzei. Subterra ani
letos nechybéla mezi hlavnimi sponzory.

Letodni konference byla zaméfena zejména na
pitnou vodu, a to jak na realizace a rekonstruk-
ce vodovodnich Fadd, tak i na ochranu zdroji
pitné vody — napfiklad zkvalitnénim celkového
odkanalizovéni. Mezi takové projekty patfi i razba
Uslavského kanalizaéniho shérace, ktery dokon-
¢uje divize 1 v Plzni. Pro spoleénost Subterra je
potéSujici, Ze na stavbu zaznéla pochvalna slova.

Mezi dalSi zajimavé pfispévky konference pat-
fily referaty z razby drenazni Stoly ve vodnim dile
Sance, vypusti z nadrze Jordén, ale také z mikro-
tunelovani ve VarSavé ¢i v Sao Paulu.

V rdmci konference probéhl seminaf o bezpec-
nosti a ochrané podzemnich vedeni, ktery porada
italska asociace. Ceskou stranu letos poZéadala
o spolupréaci. Italové si pochvalovali kvalitu a pfi-
pravenost nasSich odbornikli, takZe Ize doufat,
Ze zminény seminaf pfispéje k celoevropskému
feSeni problémU s nepfesnymi Gdaji o podzemnich
sitich, které sami na nasSich stavbach zazivame.

V pfistim roce by se méla narodni konference
NO DIG konat v Litomysli.

Karel Franczyk

ZRCADLO

FOTOREPORTAZ

Zahajeni rekonstrukce trati Vsetin—Horni Lidec

Ve étvrtek 26. zafi byla v pozarni zbrojnici v Horni
Lidci slavnostné zahajena rekonstrukce koleje
€. 1 v km 34,120-35,300 trati Vsetin—Horni Lide¢.
Rekonstrukce pfiblizné 1200 metri dlouhé trati by
méla byt dokencena na konci listopadu.

Slavnostniho aktu, jehoZ vyvrcholenim bylo
symbolické poklepani na kolejnici, se zd¢astnili
zastupci investora, mistni samospravy a zhotovi-
telé —zleva Petr Korenek, 2. mistostarosta Vsetina,
Vaclav John, feditel Stavebni spravy vychod,
SZDC, Josef Tkadlec, starosta Horni Lidée, Petr
Mikulasek, vedouci projektu z divize 3 spoleénosti
Subterra, Martin Mraz ze spoleénosti SUDOP
Brno a Ladislav Jirkli ze spolecnosti Elektrizace
zeleznic Praha (foto 1).

Vaclav John ze SZDC (foto 2) pfipomnél, Ze tato
trat méla velky dopravni vyznam pro spojeni se
Slovenskem jiz v historii.

Vedouci projektu Petr Mikulasek (foto 3) z divi-
ze 3 Subterra pfitomné ubezpedil, Ze rekonstrukci
provede v nejlepSi mozné kvalité, stejné jako tomu
bylo u mnoha podobnych projekti. ,V celé délce
stavby nahradime plvodni prazce betonovymi,
vyménime kolejnice za bezstykové a provedeme
sanace Zelezniéniho spodku véetné jeho odvod-
néni. V Gseku se nachézeji také dva ocelové
mosty, které kompletné opravime,” popsal rozsah
praci Petr Mikulasek.

NavrZené technické feSeni vyhledové umozni
zvySeni tratové rychlosti v tomto Useku aZ na 95
umozni zfizeni bezstykové koleje.

Stavba byla navrZzena ke spolufinancovani
z Fondu soudrZnosti EU prostfednictvim Operac-
niho programu Doprava na programové obdobi
2007-2013. Financovani z narodnich zdroji zajisti
Stétni fond dopravni infrastruktury.

Kahan Cup 2013: nadvlada divize 2 pokracuje

Ve étvrtek 5. zafi se na hfisti FSC Libu$ v Praze 4
uskuteénil sedmy rocnik firemniho fothalového
turnaje, ktery se kona pod zastitou generalniho
feditele. Letos se utkalo Sest tymi sloZenych
z amatérskych fotbalisti divizi a centraly spolec-
nosti Subterra.

Turnaj slavnostné zahéjil ekonomicky Feditel Pavel
Zykan. Na fotbalisty ¢ekalo dobfe pfipravené spor-
tovni prostiedi a krasné slunecné pocasi s pfijem-
nou teplotou (fote 1). Kvalita jednotlivych tymi
byla za poslednich Sest ro¢nik( jiz dobfe znama,
proto zfejmé ani letos nedoSlo k Zadnému velkému
pfekvapeni. Role favorita na celkové vitézstvi byla
pfitknuta divizi 2. A ta ji jen potvrdila. Zvitézila
i posedmé (foto 2). Druhé aZ paté misto zlstalo
ve srovnani s lofiskym ro€nikem naprosto stejné.
Divize 3, kterd se minuly rok do turnaje nezapsala,
skoncila na Sestém misté. | tak je to pro ni malé
vitézstvi. UZ jen to, Ze se vlibec zUcastnila. Divize 3
totiz sidli aZ v TiSnové.

Zavérecéného vyhlasovani vysledkd se zdcastnil
také generalni feditel Ondrej Fuchs, ktery za asis-
tence Pavla Zykana predal ceny vitézim. Pohar
prevzal kapitan divize 2 Petr Novak (foto 3).

Sportovni odpoledne bylo jednou z méala nefor-
malnich prileZitosti k setkanim koleg( napfic¢ celou
na$i firmou.

Kahan Cup — koneéné poradi

1. misto: divize 2
2. misto: divize 12
3. misto: divize 1
4. misto: divize 4
5. misto: centrala
6. misto: divize 3

www.subterra.cz

GRATULUJEME

kolegim, ktefi slavili, slavi nebo v nej-
blizSi dobé budou slavit Zivotni €éi pra-
covni vyroéi. Prejeme jim mnoho zdravi,
stésti, spokojenosti a pracovnich ispéchii
a dékujeme za obétavou praci pro naSi
spoleénost.

ZIVOTNI JUBILEA

50 let
Feifer Ladislav 24.10.
55 let
Bernhard Bohumil 12.11.
60 let
Pesek Jiri 30. 10.
Brichacek Josef 14.11.
Brunhofer Lubo$ 30. 11.
65 let
Lukes Jaroslav 6. 11.
Potuzak Miroslav 1. 11.

PRACOVNI JUBILEA

10 let
Bican Petr, Ing. 1.10.
Hofava Jifi 1.10.
Virt Michal 1.10.
Novak Ladislav, Ing. 23.10.
20 let
Rataj Véaclav 4.10.
25 let
Masa Milan 1.11.
35 let
Pesek Jifi 25.10.
Kotyza Zdenék 6. 11.
40 let
Bina Miroslav 7.11.

Zavod dracich lodi opét ovladla Subterra

Letos podevaté privital botel Racek zavodniky
firemni regaty dracich lodi. Posadka Subterra jiz
potieti v fadé dokazala vybojovat prvenstvi.

Osmndcti¢lennou posadku tymu Subterra tvorili
zévodnici sloZeni z centraly, divizi 1, 2,4 a 12. Oproti
obvyklym rivaltim: organizatorovi akce spolecnosti
Team Spirit, stavebnim spoleénostem Prominecon
a Trigema, farmaceutické spolecnosti Abbott se

V sobotu 24. srpna se konal ve Zdaru nad Sazavou
Pilman triatlon. Mezi 252 pfihlaSenymi jednotliv-
ci se objevilo také osm Stafet. Tym spolecnosti
Subterra ve sloZzeni Markéta Vlkova, Petr Mares,
Radim KFiz a Toma$ Lehrl skon€il na krdsném
4, misté s ¢asem 5 hodin a 1 minuta. ,Na pfisti
rok se uz tésime a radi bychom nés cas vylepsili
vyrazné pod 5 hodin,” fikd sebevédomé Markéta
Vlkova.

Pilman triatlon je poloviéni Iron man v kopcovi-
tém terénu. Mezi soutéZni discipliny patfi plavani
(1,9 km), jizda na kole (93 km) a béh (21 km).

musel tym Subterra postavit i stavebni spole¢nosti
Hochtief, ktera se zavod( (castnila poprvé.

Zavod se jel na 200 metrd dlouhé trati pred
Zlutymi ldznémi a botelem Racek. Spoleénym nepfi-
telem vSech posadek se tentokrat stalo pocasi.
Jelo se za témér nepretrzitého desté, okolni teplota
byla jen 12 °C. Uznani proto patii v§em Gcastnikim
a podékovani organizatoriim a sponzortim akce. Za

rok se téSime na vidénou. Lenka Kobiénova

e

-

FORD CZECHMAN TOUR
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