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REKONSTRUKCE TRATI
BUDAPEST-KELENFOLD-TARNOK

Florentinum je zkolaudované. Otevie se na jare
Dvacet mésicl trvala stavba rozsahlé kancelar-
ské budovy v centru Prahy. Zacala loni v bfeznu,
kolaudaci prosla v poloviné fijna. Na vystavbé se
vyznamnou mérou podilela také divize 4, ktera
realizovala technické zafizeni budov.

LT

Olomoucka Galerie Santovka je oteviena

Ve ctvrtek 17. fijna bylo slavnostné otevieno
nejvétsi obchodni centrum v Olomouckém kraji
a zéaroven jedno z deseti nejvétSich obchodnich
center v Cesku. Na vystavbé obfiho projektu se
podilela dodavkou vzduchotechniky také divize 4.

Optimalizace trati u Ceského Tésina skonéila
Priblizné po Etyrech letech kon¢i optimalizace vice
nez 11 km dlouhého Gseku trati v siti TEN-T mezi
Bystfici nad OI3i a Ceskym Tésinem. Subterra se
na stavbé podilela jako ¢len sdruzeni. Slavnostni
ukonéeni se uskutecnilo 18. prosince.

Mezi Vsetinem a Horni Lidci po nové koleji

V pondéli 16. prosince byla slavnostné ukoncena
rekonstrukce koleje €. 1 v km 34,120-35,300 na trati
Vsetin—Horni Lide€. Divize 3 v celé délce stavby
provedla pfedev§im vyménu prazci a kolejnic.
Vlysledkem rekonstrukce je snizeni nakladi na
(drzbu Zelezni¢ni traté a zvySeni bezpe€nosti.

ZPRAVODAJ

SUBTERRA A.S., CLEN DDM GROUP

www.subterra.cz

TUNEL BANCAREVO NA DALNICI E80,
USEK PROSEK-CRVENA REKA

— mam EE

Zahranicni aktivity vyrazne doplnuji
vyrobni program spolecnosti
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Nové cislo Zpravodaje je zvlastni tim, Ze je z pre-
vazné céasti vénovano ptsobeni nasi spolecnosti
v zahraniéi. Je tomu tak proto, Ze se jedna a v nej-
blizSich letech i bude jednat o vyznamnou cast
nasi produkce, ktera si zasluhuje komplexni

pojednani.

VZdyt jen letos budou objemy realizované v zahra-
ni¢i tvofit pfiblizné jednu Etvrtinu naSeho celkoveé-
ho obratu a pro pfisti rok zde pocitdme s vykony
pfinejmensim na stejné Grovni. Pro pfehlednost
jsme zvolili rozélenéni podle jednotlivych zemi
a v nich ,Zivych” projektd. ,Zivymi” se rozumi
stavby v realizaci a zakazky, kde jsme uspéli

ve vybérovém Fizeni. V zahrani¢i podnikdme pro-
stfednictvim organiza€nich sloZzek — informace
o nich najdete u jednotlivych zemi.

Davodem, proc se nase pozornost obraci timto
smérem, je skutec¢nost, Ze tuzemské stavebnictvi
se potykd s dlouhodobym propadem a nedostat-
kem zakazek, zejména infrastrukturalnich.

Historie naseho plisobeni v zahranici se zacala
psat jiz v devadesatych letech minulého stoleti;
v Némecku jejich poc¢atkem provedla Subterra
stavbu dalniéniho tunelu Lowenhertz Annweiler,
jejich koncem pak stavbu Zelezniéniho tunelu
Niederhausen na trase Frankfurt—Kolin. Razbou
nikovych tunell jako doprovodnych ¢éasti hlav-

Obchodni strategie v zahranici

Spoleénost Subterra ma v realizaci stavebnich
praci v zahranici tradici, kterou doklada vycet
dokoncenych projekti. V minulosti se vSak jednalo
o ojedinélé dopliiovani vyrobniho programu, vylué-
né v segmentu podzemnich staveb.

Evropska integrace a pfiliv penéz z evropskych
fond( otevrely ¢eskym stavebnim firmam mnohem
vetSi mozZnosti uchazet se o zakazky na evropském
trhu. Zéaroveri také ale oteviela dvefe do Ceské
republiky velkym, ¢asto nadndrodnim stavebnim
korporacim. ZvySend konkurence na naSem sta-
vebnim trhu je$té vice prohloubila problémy doma-
cich firem s pfichodem dodnes trvajici recese ve
stavebnictvi. Jestlize dfive byla icast naSi spole¢-
nosti na zahraniénich projektech otazkou urgité
prestize, tak v dnesni dobé se jedna o nutnost, bez
niz by nebylo mozné zachovat kvalifikované tymy
nasich pracovnik{ zejména v nosnych segmentech
podzemnich a Zelezni€nich staveb.

NaSe aktivity v zahraniCni se Fidi pravidly pro
zahraniéni podnikani Skupiny Metrostav, které

koordinuje a kontroluje Utvar zahraniéniho pod-
nikani na prezidiu Skupiny, a to od faze prvotniho
zpracovani obchodnich pfileZitosti dané lokality,
pres pfipravu strategie pro danou zemi, aZ po poda-
ni nabidky. Nezbytnym predpokladem pdsobeni na
zahrani€nich stavebnich trzich je provadéni aktiv-
niho marketingu, stanoveni zplisobu organiza¢niho
zajiSténi ve vybranych zemich, zajiSténi d(cetné
finan€ni pfipravy, definovani personélnich, technic-
kych, legislativnich a technologickych potfeb.

Subterra v zahranici ¢asto kooperuje s doméacimi
firmami. Spolupréce s mistnim partnerem pfinasi
rychlejSi orientaci v dané zemi, znalost legislati-
vy, portfolia dodavatell a poskytnuti zazemi. Nasi
pfidanou hodnotou je referenéni potencial, zvlad-
nutd technologie a ekonomické stabilita. Ve je
vSak nutné provadét s maximalni obezietnosti. Bez
dlikladného provéreni obchodniho partnera nelze
Cinit spolecné zavazky.

Vlyjma zemi citovanych v tomto specialnim vydani
sméfujinase aktivityido Svédska, kdeje velky poten-
cial zejména tunelovych a Zelezni€nich zakazek.

nich tunelt Eurwang a Irlahiill jsme se podileli
i na vystavhé stfedni ¢asti trasy vysokorychlost-
ni Zeleznice Ingolstadt-Norimberk. V devadesa-
tych letech stavéla Subterra také ve Spanélsku.
Jednalo se napfiklad o pfevedeni vodotece pobliz
mésta Meirama nebo o razbu odvodriovaciho
tunelu u Corto Cortéz. V jiné zemi jizni Evropy,
v Chorvatsku, jsme v minulém desetileti stavéli
dva délniéni tunely: Plasina na trase Zahfeb-Split
a Tuhobi¢ na trase Zahfeb—Rijeka. Zde jsme nyni
ziskali dvé menSi zakazky na Zeleznici a pfedpokla-
dame, Ze se na tomto trhu v budoucnu prosadime
jesté vyraznéji. Na realizaci tunelovych staveb
navazeme v pfistim roce i v Némecku, a to rekon-
strukci Zelezniéniho tunelu Alter Kaiser Wilhelm
u mésta Cochem.

Vlyznamnou kapitolou je Madarsko, kde nasi
nosnou zakazkou je nyni Rekonstrukce tratového
Useku Budapest-Kelenfold—Tarnok. K této stav-
bé letos pfibyla zakdzka na vystavbu osmnécti
silnicnich mostl prfes a na dalnici M43 a velmi
pravdépodobné pfibude i zakédzka na modernizaci
Zelezni¢niho uzlu Székesfehérvar.

JZivou" stavbou v realizaci je rovné? projekt
v Srbsku — vystavba tunelu Bancarevo na dalnici
E80, jejiz vyvoj ndam déava poznat vSechna Uskali
podnikéni v této zemi. K&z bychom dokazali byt na
Bancarevu stejné (spésni, jako byli Berdych se
Stépankem v Bélehradg!

Uplatnéni na zahranic¢nich trzich je jednim z cil
na$i pfitomnost v zemich, kde jiz podnikdme, pfi-
padné vstoupit na nové trhy tak, abychom mobhli
optimalné vyuzivat naSe kapacity, zejména vnitro-
podnikové nosné technologie. Jako kazdy projekt
md i kazda zemé sva specifika, jejichZ poznani je
nutné vénovat naleZitou pozornost. Prace v zahra-
ni¢i klade zvySené naroky i na personél, a to nejen
pokud jde o jazykovou vybavenost. Na takovou
praci musime byt dobfe pfipraveni, jen tak budeme
zvladat askali zahranicénich projektd, s nimiz se
doma nesetkadvame. Nejsme v§ak jedinou stavebni
firmou, kterd se na tuto cestu vydala. SnaZzme se
proto spoleéné o to, abychom si na ni poéinali co
nejlépe.

Ing. Ondrej Fuchs,
generalni feditel

Podnikani v zahranici neni jednoduché a témér
vidy ptinasi vyssi rizika ne? v CR. Nasim spoleénym
dlouhodobym (kolem je tato rizika minimalizovat
a ziskat dostatek zahrani¢nich zkuSenosti a novych
referenci. Ing. Jifi Tesar, obchodni Feditel

Prehled dokoncenych zahraniénich zakazek:

Tunely pro dopravu v dole, Figaredo, Spanélsko 19901997
Prevedeni vodotece, Meirama, Spanélsko 1991-1992
Odvodriovaci tunel, Coto Cortéz, Spanélsko 1992-1997
Silnicni tunel Annweiler, Némecko 1993

Kolektory, Bratislava, Slovensko 1992-1994
Viystavba bytd, Stuttgart a Mnichov, Némecko ~ 1992-1994
Zeleznitni tunel Niederhausen, Némecko 1999-2000

Zelezniéni tunel, Ingolstadt-Niirnberg, Némecko 1999-2000

Silniéni tunel Plasina, Chorvatsko 2002-2004
Silnicni tunel Tuhobi¢, Chorvatsko 2006-2007
Prlizkumna Stola tunelu Polana, Slovensko 2006-2007
Rekonstrukce Zeleznice Piestany, Slovensko  2006-2009
Rekonstrukce teplarny, Bratislava, Slovensko  2010-2012

Rek. inj. clony hraze PVE Cierny Vah, Slovensko 2011
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MADARSKO [

Organizacni slozka

Subterra a.s., Magyarorszagi Fioktelep
Zalozeno: 20. 11. 2006
Vedouci organizaé€ni slozky: Tibor Trnovszky

Organizacni slozka v Madarsku byla zfize-
na s ohledem na mozné uplatnéni v Zelez-
niénim stavitelstvi, ve vystavhé pozemnich
komunikaci a mostl. StéZejnim Gspéchem
bylo ziskani zakazky na rekonstrukci vice
nez sedmnact kilometrt dlouhého Useku trati
mezi Budapesti a Tarnokem. V uplynulych
mésicich se podafilo zasmluvnit dal$i zakazky
na Zeleznici a jednu na vystavbu dalni¢nich
mostd.

Ukolem organizaéni slozky je zajistovat
legislativni poZadavky, podminky pro BOZP,
PO a ZP, provadét marketingovou &innost
a pribézné sledovat ekonomické vysledky
projektd.

Za poslednimésice se nam podarilo uspét
v soutéZich na realizaci nékolika zajimavych
projektii. PovaZuji to za velky tispech, protoZe
zahraniéni stavebni firmy maji v Madarsku
jen malé Sance na uspéch.
Tibor Trnovszky.

Vystavba mostii na dalnici
M43 Mako—Rumunsko

V Madarsku se divizi 3 podafilo ziskat podil na
vystavbé osmnéacti mosti a nadjezddl na délnici
M43 v Gseku Maké—hranice Madarsko/Rumunsko.
Jedna se o subdodavku pro hlavniho dodavatele
stavhy, spole€nost Duna Aszfalt Kft.

Z celkového mnoZstvi osmndcti mostnich objek-
tl je Sest nadjezdil a dvandct podjezdu s kfizenim
silnic nizSich tfid, potokl a ekoduktd. Délky rozpéti
mostt se pohybuji od 6 do 24 metr(.

Zakladni informace o stavhé:

Nazev stavby: Vystavba most(i na dalnici M43
Mako-st. hr. Madarsko—Rumunsko
Investor: Narodni Infrastrukturalni Fond (NIF)
Zhotovitel: Sdruzeni DSD (Domper Kft.,
Doprastav RBR Kft., Subterra a.s.
Termin realizace: 01/2013-09/2014

SRBSKO

Organizacni slozka

Subterra a.s., Ogranak Beograd
Zalozeno: 28. 12. 2011
Vedouci organizacni slozky: Radek Blasko

V soucasné dobé predevsim zastresuje realiza-
ci tunelu Bancarevo. Vzhledem k pokracujicim
investicim do infrastruktury v Srbsku narista
pomérné slusny potencial k ziskani dalSich sta-
vebnich zakazek. Pfipadné uspéchy na realiza-
ci dal$ich zakéazek jsou v§ak kvili velice nizkym
cenam konkurence znaéné limitované.

Pro nés je v tuto chvili nejdileZitéjsi tispés-
né zrealizovat projekt Bancarevo, kde se cenou
rovname s konkurenci. Pak Ize hodnotit dalsi
obchodni aktivity.

Radek Blasko.

SPECIALNI VYDANI - ZAHRANICI

www.subterra.cz

Rekonstrukce Zelezni€ni trati Budapest-Kelenfold —Tarnok

Rekonstrukce traté Budapest-Kelenfold—Tarnok je sou¢asti modernizace celé trati Budapest-
Kelenfold—Székesfehérvar. Cilem rekonstrukce je zdvoukolejnéni celého dseku a dprava Zeleznicniho
spodku pro dosaZeni tratové rychlosti 160 km/h.

Pro docileni téchto parametrt bylo tfeba na deva-
tenacti kilometrech traté rozsifit nasep, provést
nové konstrukéni vrstvy Zelezni¢niho spodku, nové
odvodnéni, kompletni elektrifikaci celého Gseku

véetné sekéniho déalkového ovladani, kompletni
spodni stavbu pro stavajici i nové vybudované za-
bezpecovaci zafizeni, rekonstruovat umélé objekty
a zajistit protihlukovou ochranu okolni obytné zony.

Rekonstrukci trati zahdjilo v zafi roku 2011 SdruZeni
firem Doprastav, Subterra a madarské EuroAszfalt
Epitd és Szolgaltat6 (zkratka DSE). V prvni fazi byly
provedeny rekonstrukce stanic Kelenfdld a Tarnok,
tedy koncové body stavby. DalSi stéZejni ¢ast praci
zacala v zafi 2012 velkou vylukou, kterd trvala aZ
do ¢ervna 2013. Stavajici provoz byl pfeveden na
vedlejSi trat. V rdmci této vyluky byl rozsifen nasep
zemniho télesa a ndasledné byly v celém useku
poloZeny dvoje koleje. V poloviné zafi byl obnoven
provoz na celé modernizované trati.

.DodrZet nékolik specialnich poZadavkd investora.
Bylo to napriklad zajisténi pyrotechnickych kontrol
s ohledem na vyskyt leteckych pum z Il. svétové
vélky. BEhem nich jsme nasli pét stale funkcnich
bomb. Vzhledem k tomu, Ze rekonstruovand trat
je hlavnim spojenim mezi Budapesti a Balatonem,
museli jsme vystavbu prerusit béhem letni turis-
tické sezony. | z téchto diivodu bylo dilezZité dodr-
Zet planovany harmonogram vystavby,” odpovida
Gergely Bolcskei, vedouci projektu z divize 3.

Zakladni informace o stavhbé:

Nazev stavby: Rekonstrukce trati Budapest-
Kelenfdld—Tarnok
Investor: Nemzeti Infrastruktiira FejlesztG ( NIF)
Zhotovitel: Konsorcium DSE (Doprastav, a.s.,
Subterra a.s., EuroAszfalt Epit6 és
Szolgaltato Kft.)
Termin realizace: 09/2011-12/2013

Modernizace Zeleznicniho uzlu v Székesfehérvaru

Zakladni informace o stavheé:

Nazev stavby: Székesfehérvar, modernizace Zelez-
ni¢niho uzlu
Lokalita: Székesfehérvar, Zupa Fejér
Investor: Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt.
Zhotovitel: SDD Konzorcium
Domper Kft. — vedouci sdruZeni
Subterra — ¢len sdruZeni
Panon-Doprastav Kft. — ¢len sdruzeni
Termin realizace: 2013-2016

SdruZeni zhotovitelti SDD Konzorcium, kam patfi i spolecnost Subterra, provede v nasledujicich tfech
letech kompletni modernizaci jednoho z nejvyznamnéjSich Zelezniénich uzli v Madarsku, ve stanici
Székesfehérvar. Obfi rozsah stavby je rozdélen do jednasedesati stavebnich postupd. Prvni vyluka ve

stanici zacne podle pfedpokladu v bfeznu pfistiho roku.

Modernizace stanice se dotkne Zelezni¢niho svrs-
ku, spodku, odvodnéni trati, nastupist, trakéni-
ho vedeni, zabezpe€ovaciho zafizeni, ale i stfedni
¢asti vypravni budovy. Délka modernizovaného
kolejisté je priblizné 2500 metrt a Cita dvaadvacet
koleji. Jejich celkovd délka dosahuje vice neZ
25 kilometrd. V ramci trati bude vyménéno také
osmdesat vyhybek. Nové protihlukové stény podél

stanice jsou navrZeny o celkové ploSe 10 tisic Ctve-
reénich metrd.

Co je na této stavhé nejdiileZitéjsi?

LJednoznacné pripravit a dodrZet plan vyluk na
mimorddné frekventovanych tratich. Budeme hrat
o minuty i miliony v podobé sankci,” odpovida
Gergely Bolcskei, vedouci projektu z divize 3.

Rekonstrukce mostu Erd

Rekonstrukce Zelezniéniho mostu v obci Erd, leZici
jihozépadné od Budapesti, izce souvisela s rekon-
strukci celé trati mezi BudapeSti a Tarnokem.
Oprava mostu byla ze stavby vyélenéna a zadava-
tel na tento projekt vypsal samostatné vybérové
fizeni, ve kterém uspélo sdruZeni Doprastav Kft.
a Subterra a.s.

Zakladni informace o stavhé:

Nazev stavhy: Rekonstrukce Zelezniéniho mostu Erd
— trat Budapest-Kelenféld-Tarnok

Lokalita: Obec Erd

Investor: Nemzeti Infrastruktdra Fejleszt6 Zrt.

Zhotovitel: Doprastav Kft. a Subterra a.s.

Termin realizace: 03/2013-07/2013

Tunel Bancarevo na dalnici E80, isek Prosek—Crvena Reka

Tunel Bancarevo je soucasti projektu vystavhy
srbské dalnice E80 v iiseku Prosek—Crvena Reka
pobliz mésta NiS. Tunel tvofi dva tubusy o celko-
vé délce 750 metri, z nichZ je 610 metrii raZenych
podle zasad NRTM.

Stavebni prace divize 1 zahdjila loni na jafe zho-
tovenim pfistupovych cest. Po vybudovani zafizeni
stavenis§té za€ali stavbafi hloubit vychodni portal.
V Fijnu téhoZ roku dosahli na pravé tunelové roufe
Grovné pocvy razeného tunelu a zacali s vlastni
razbou tunelu. Razbu levého tunelu zah4jili v polo-
viné zafi tohoto roku. Na zdpadnim portalu byly
prace zahdjeny letos v ¢ervnu.

V soucasné dobé je vyraZzeno na pravém tune-
lu 530 metri a do prorazky zbyva necelych 100
metri. Na levém tunelu je vyraZzeno 110 metri
v kaloté a 40 metril opéfi. Razba probiha v néro¢-
nych geologickych podminkach, které vyZaduji
priibézna technicka a organizacni opatfeni umoz-
nujici jeji realizaci.

Vypofddat se s mimorddné Spatnym geologic-
kym prostredim, ve kterém dochazi k nadlimit-

nim poklesim. Musime stanovit efektivni opatreni
v pripadé dalsiho néristu poklesd. DileZité pro
nds bude také zajistit pravidelné dodavky betonu
—na mistni betonarné dochazi obcas k vypadkum.
To miiZe byt zasadni pri definitivni betonaZi tunelu,
kdy bude treba na zabetonovani doddvat nepretr-
Zité 100 m3 betonu,“ odpovida Radek Blasko, ktery
je zaroven vedoucim projektu z divize 1.

Zakladni informace o stavbeé:

Nazev stavby: Vystavba délnice E80, Gsek Prosek—
Crvena Reka,
LOT 3 - Tunel Bancarevo

Lokalita: Nis (obec Ravni Do)

Investor: Koridori Srbije d.o.o.

Zhotovitel: Subterra a.s.

Termin realizace: 03/2012-03/2014
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NEMECKO N

Organizacni slozka

Subterra a.s., Niederlassung Miinchen
ZaloZeno: 8. 7. 2013
Vedouci organizaéni slozky: Robert Dostal

Organizaéni slozka v Némecku byla zfizena pri-
marné pro realizaci projektu Erneuerung Alter
Kaiser Wilhelm Tunnel. Nyni je jeji €innost
spojena s realizaci projektu a s vyhledavanim
novych moZnosti. Cilem slozky v Némecku
je prosadit se na trhu podzemnich staveb.
Vlyznam zakazek v Némecku je dan také krat-
kou dojezdovou vzdalenosti. Garantované
vy$Si mistni mzdy vytvéreji prostor pro levnéjsi
uplatnéni tuzemskych délnickych kapacit.

Némecko planuje v pristich letech rozsahlé
investice do infrastruktury, vcetné tunelovych
staveb. Nase Sance na tspéch a permanentni
participaci v téchto projektech je vysoka.
Navic je pro nds vyhodou nedostatek mistnich
razicskych kapacit. Vyhodou je samoziejmé
i pravni stabilita a predvidatelnost a bezpec-
nost mistniho podnikatelského prostredi.

Robert Dostal.

CHORVATSKO

Organizacni sloZka

Podruznica Subterra Zagreb
ZaloZeno: ¢ervenec 2002
Vedouci organizacni slozky: Alen Novosad

Dlvodem pro zaloZeni organizacni slozky
v Chorvatsku v poloviné roku 2002 bylo uzavie-
ni kontraktu na vystavu Tunelu Plasina s inves-
torem Hrvatske autoceste d.o.0. Tunel byl
v roce 2006 prohlasen jednim z nejbezpecénéj-
Sich tunelil v Evropé v ramci projektu EuroTAP.

Na spésny prvni projekt v Chorvatsku nava-
zala Subterra razbou Tunelu Tuhobi¢ na délnici
ze Zahrebu do Rijeky v letech 2006 aZ 2008.

Dnes je tikolem organizaéni slozky provadét
prlizkum trhu, identifikovat a sledovat ptipadné
budouci zakazky, zjiStovat a pfedéavat informa-
ce o tamnim legislativnim a podnikatelském
prostiedi. V dobé realizace konkrétnich zaka-
zek organizacni slozka navic poskytuje podpo-
ru a zazemi realizacnimu tymu.

Se vstupem Chorvatské republiky do
Evropské unie 1. 7. 2013 se Chorvatsku ote-
viraji velké moZnosti pro financovani velkych
infrastrukturnich projektd.

V budoucim desetileti Ize v Chorvatsku
ocekdvat obrovské investice do Zelezni¢ni
a komundlni infrastruktury, predevsim diky
dotacim z fondi EU. Na$im dkolem je nyni
zaujmout nejlepsi moZné pozice na star-
tovni c¢are intenzivniho investi¢niho obdobi
v Chorvatsku.

Alen Novosad.

Oprava Zeleznic

.

Predmétem projektu je prestavba stavajiciho his-
torického dvojkolejného tunelu z roku 1879 na
jednokolejny. Délka tunelu je 4025 metrii. Hlavnim
diivodem je, aby tunel spliioval sou¢asné poza-
davky na technicky stav a bezpecnost.

Divize 1 Subterra béhem rekonstrukce zejmé-
na odstrani stavajici vystrojeni tunelu (kole-
je, praZce, Stérk a technické vybaveni tunelu),
provede profilaci stavajici obezdivky, prohloubi
tunel v oblasti dna o pfiblizné 1,3 metru, dorazi
osm propojek do nového paralelné vybudované-

SPECIALNI VYDANI - ZAHRANICI

niho tunelu Alter Kaiser-Wilhelm

ho tunelu a zhotovi definitivni obezdivky z vodo-
nepropustného betonu.

V soucasné dobé probiha v ramci pfipravy stav-
by projektovani realizaéni dokumentace, technicka
pfiprava projektu a vystavba zafizeni stavenisté.

Zahajeni hlavnich stavebnich praci je vdzano na
termin uvedeni do provozu nového tunelu. Podle
pfedpokladu by méli stavbafi zagit v lednu.

Zhotovit dila pro ndarocného investora v souladu
s jeho poZadavky na kvalitu a Ihitu vystavby, bez-
chybné spinéni'vsech legislativnich povinnosti zho-
tovitele ve spojitosti s provddénim praci na tzemi
SRN a v neposledni fade splnéni predpokladané-
ho hospodarského vysledku projektu,” odpovida
vedouci projektu Jifi Patzak z divize 1.

Zakladni informace o stavhe:

Nazev stavby: Erneuerung Alter Kaiser Tunnel, VP07
Lokalita: Rheinland - Pfalz, Némecko

Investor: Deutsche Bahn AG

Zhotovitel: Subterra a.s.

Termin realizace: 01/2014-10/2015

V ramci praci v Zelezniéni zastavce Buzin divize 3 ve sdruZeni s mistni firmou provadi sanaci trati
a vystavbu nové zastavky. Ve mésté Buzin vznikne nové nastupisté, podchod, ktery bude koncipovan jiz
pro dvoukolejnou trat, parkovisté s prijezdovymi komunikacemi a kanalizace deStove vody.

Na 300 metrti dlouhém Useku trati je dokoncena instalace mostniho provizoria v misté budovaného
podchodu, vyména Zelezni€¢niho spodku a svrSku. Nové jsou poloZené betonové praZce a je provedena
smérova a vySkova Uprava koleje. Prace pokracuji na vystavhé podchodu a nastupisté nové stanice.

Zakladni informace o stavbé:

Nazev stavby: Vystavba Zelezni¢ni zastavky Buzin

Lokalita: Zahreb

Investor: HZ INFRASTRUKTURA d.o.0.

Zhotovitel: Sdruzeni ,,CORPORATION BUZIN*
(Duro Dakovic Holding d.d., vedouci
Gcastnik sdruzZeni a Subterra a.s.

Termin realizace: 09/2013-06/2014

Kvalitni strojni vybavenost pro prace na
Zeleznici umoziiuje spolecnosti Subterra usi-
lovat o spoluii€ast na zakazkach v zahranici.
V Polsku divize 3 takto uplatiiuje svou nejno-
véjSi mechanizaci pro pokladku Zeleznicniho
svrsku.

V lofiském roce se divize 3 svymi stroji podile-
la na rekonstrukci trati v mezistanié¢nim dseku
Chojna—Godkéw a ve stanici Godkdw. Ke sne-
seni kolejovych poli na Gseku dlouhém 6750
metr{i nasadila zdvihaci zafizeni PKP 25/20i. Po
pfipraveni konstrukénich vrstev Zelezni¢niho
spodku firmou Schweerbau GmbH & Co. KG
byly za pomoci mechanizace Robel PA 1-20 ES
zahéajeny prace na zfizeni noveé koleje v celko-
vé délce 5674 metrd.

Po (ispé$né spolupréci v roce 2012 s firmou
Schweerbau GmbH & Co., byla v roce 2013
divize 3 opét pozddana o podani nabidek.
LPrvni Gspéch jsme zaznamenali hned na
zacatku roku 2013, kdy jsme nasli uplatnéni
pro naSe stroje na stavhé Zst. Police—Police
Chemia,” fiké Petr Cmiel z divize 3, ktery mé
stavby v Polsku na starost. Ukolem stavbaf
bylo sneseni a poloZeni nového kolejového
svr§ku na trati €. 431. Na sneseni a poloZeni
nového Zelezni€niho svrsku v celkové délce
3434 metrl byla pouZita Zeleznic¢ni mechani-
zace PKP 25/20i.

V Cervenci se Subterra Gcastnila ze svého
pohledu na dosud nejvétSi stavbé v Polsku.
Jednalo se o rekonstrukci 12 600 metrd trati
v mezistaniénim seku trati Stétin-Podjuchy-

www.subterra.cz

BeMo Tunnelling GmbH
Materska spolecnost Me-
trostav podnikla koncem
letoSniho cervence akvizi- m
ci ve formé nakupu jedné
z dcefinych spoleénosti
BoMo Tunnahing

zkrachovalé rakouskeé firmy
Alpine Bau GmbH, ktera naleZela koncernu
FCC Construccion S.A.

Nakupem némecko-rakouské tunelarské spo-
le¢nosti BeMo Tunnelling je reédlnost prosaze-
ni se na trhu v Némécku vyrazné vyssi. Firma
ma v némecky mluvicich zemich padesatileté
zkuSenosti, dostatek schopnych, zkuSenych
a kvalifikovanych technikd a déInika.

Spolupréce s firmou BeMo Tunnelling je
soucasti dlouhodobé zahrani¢ni strategie
divize 1 spolecnosti Subterra. Jejim hlavnim
cilem je oboustranné vyuziti zkuSenosti, kte-
rych mliZe vyuZit pro dlouhodobé plisobeni na
némeckém a rakouském trhu. Ty jako jedny
z mala zaznamenavaji nardst investic i s vyu-
Zitim statnich programi pro rozvoj dopravni
infrastruktury.

Rekonstrukce mostu Vrhovsko

Zelezniéni most Vrbovsko se nachazi v km 554,623
traté M 202 Zagreb—Karlovac—Rijeka. Most pfe-
vadi Zeleznicni trat pfes feku Dobru a konéi pred
tunelem, ktery vede do stanice Vrbovsko. V rdmci
praci bude provedena vyména Zelezobetonovych
nosnikli s kamennymi opérami. Rozpéti mostu je
23,68 metru.

ProtoZe byl zjiStén rozpor mezi projektem a sku-
te€nosti, v tuto chvili investor feSi novy projekt.
Préce budou pokracovat velmi pravdépodobné az
pristi rok. Dokonceni realizace, které bylo plivod-
né planovano na duben 2014, bude posunuto.

Zakladni informace o stavbé:

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu Vrbovsko v km
554,623 trati M202 Zagreb—Rijeka

Lokalita: Karlovac

Investor: HZ INFRASTRUKTURA d.o.0.

Zhotovitel: Sdruzeni ,,CORPORATION BUZIN*
(Duro Dakovic Holding d.d., vedouci
Gcastnik sdruzeni a Subterra a.s.

Doba realizace: 6 mésicli

Daleszewo, 7st. Daleszewo a mezistani¢nim
Gseku Daleszewo—Gryfino na Zelezniéni trati
€. 273. Na pokladku divize 3 nasadila Robel
PA1-20ES. Jesté pied ukonéenim této zakazky
byla Subterra oslovena k dalSi spolupréci.
Jednalo se o nasledujici tratovy Usek Gryfino—
Dolna Odra a Zst. Gryfino. Ve stanici Gryfino
divize 3 snesla staré koleje v délce 3640 metrd.

VSechny letosni prace v Polsku jsme
ukoncili v poloviné Fijna. V pristim roce
budeme usilovat o dalsi spolupraci s firmou
Schweerbau GmbH & Co. na pokracovani
rekonstrukce trati ¢. 273. Dobrym znamenim
pro dalsi uplatnéni strojii v Polsku je také
poptavka jinych stavebnich firem.

Petr Cmiel.
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Modernizace trati mezi Rokycany a Plzni zacala

+

Symbolickym poklepanim na kolejnici byla v patek 15. listopadu pobliZ Ejpovic u Plzné slavnostné zahajena modernizace drahy na tretim

v

Zelezniénim koridoru mezi Rokycany a Plzni. Hlavnim cilem dprav je dosahnout na trati vysSi rychlosti a zkratit tak jizdni dobu.

Slavnostniho zahajeni stavby se navzdory nevlidnému poéasi zGiéastnilo pfibliz-
né sto hostl. Mezi nimi byli zastupci spolecnosti Metrostav a Subterra, které
stavbu realizuji. Mezi fe¢niky byli déle zastupci Statniho fondu dopravni infra-
struktury, Spravy Zeleznic¢ni dopravni cesty a mistnich samosprav. Spole¢nost
Subterra zastupoval obchodni feditel Jifi TesaF — prvni zprava.

.Po dokonceni stavby dojde pfedevsim ke zkraceni jizdni doby vlakd. Nasim
cilem je dosdhnout jizdni doby pod 1 hodinu mezi Prahou a Plzni. V samotném
Gseku Rokycany—Plzen predpokladame ¢asovou dsporu pro rychlikové a spés-
né spoje asi 9 minut,” fekl na Gvod ndméstek generalniho feditele pro moder-
nizaci drahy ze Spravy Zeleznicni a dopravni cesty Mojmir Nejezchleb (foto 1).

Modernizace Gseku Plzefi—-Rokycany véetné prelozky a nového nejdelSiho
tunelu v Cesku bude hrazena ze Statniho fondu dopravni infrastruktury s pii-

Nova trat bude oproti dnesni zajizdce pres Chrast o Sest kilometrl kratsi.
V nové trase povede mezi Ejpovicemi a plzefiskymi KySicemi, kde pod vrchy
Homolka a Chlum vzniknou dva 4,15 kilometru dlouhé tunely. Jeden pro kazdy
smér. ,VyuZijeme na této stavhé cerstvé nabité zkuSenosti z vystavby prodlou-
Zené trasy metra z Dejvic do Motola, kde jsme pouZili pfi razbé tunell tech-
nologii TBM. | kdyZ na rozdil od metra, kde byl profil raziciho $titu Sest metrd,
zde nasadime $tit s profilem deset metr(,” popsal na zavér proslovil jménem
zhotoviteld stéZejni praci na stavbé generdlni feditel Metrostavu Pavel Pilat
(foto 2).

Oficialné stavba zacala naslednym poklepem kladivky vSech feénikd na
kolejnici. Na trati se ale jeSté pracovat nezacne. Protahl se totiZ archeologicky
priizkum. Nalezy jsou vétsi, neZ se predpokladalo. Prostor stavby by archeolo-

spénim Evropské unie.

Tunely Dobrovského
ceskou stavbou roku 2013

Do finale 21. roéniku soutéZe se probojovalo 16
staveb. Jednou z péti Staveb roku se stala
Silnice 1/42 Brno, VMO Dobrovského B, na jejiz
realizaci se podilela Subterra vystavbou jedno-
ho tubusu Krélovopolského tunelu. ,Mozna to
bude znit jako fraze, ale titul Stavbha roku za
realizaci tunelu mé jen utvrzuje v mém presvéd-
c¢eni, Ze umime délat velké véci. Ocenéni patfi
celému projektovému tymu,” reagoval na vysle-
dek soutéZe vyrobni naméstek divize 1 Josef
Baca, ktery podstatnou ¢éast stavby fidil.

Mezi findlovymi stavbami se ocitla také
Podzamecka zahrada v Kroméfizi, kde divi-
ze 2 Subterra postavila soubor hospodarskych
staveb. Zvlastni cenu Ministerstva priimyslu
a obchodu ziskala stavba ,Neutralizacni
a dekontaminaéni stanice NDS 10 ve Strazi pod
Ralskem®, na niZ se dodavkou technologii podi-
lela divize 3.

gové méli uvolnit na zaéatku pristiho roku.

Na trati Zbiroh—Rokycany az stosedesatkou

Ve ctvrtek 24. fijna byla v Zelezniéni zastavce
Karez slavnostné ukoncena modernizace dalSi
¢asti 3. koridoru mezi Zbhirohem a Rokycany. Na
vice neZ jednadvacetikilometrovém iiseku mohou
nyni jezdit vlaky s naklapécimi soupravami rych-
losti az 160 km/h.

Cely tratovy Usek je z pfevazné ¢asti optimalizovan
na rychlost 120 km/h pro klasické soupravy a na 160
km/h pro soupravy s naklapéci technikou. K vét§im
smérovym posuntm koleji doslo v obloucich mezi
stanici Kafizek a zastdvkou Myto a dale v jednotli-
vych obloucich v Gseku Holoubkov—Rokycany.

V rdmci rozséhlych dprav byla zruSena stéva-
jici stanice Zbiroh a jako stanice pro cestujici ji
nahradila nové zastdvka Kafez. ,Pro obec Karez
je modernizace této ¢4sti trati nesmirné pfinosna,
protoZe zde vznikla zcela nova Zelezni€ni zastavka,
a to pfimo v centru obce. Navic v rdmci stavby
vznikla i navazujici dopravni obsluZnost ve smys-
lu autobusové dopravy. Jsem také presvédéen
o tom, Ze stejnojmenna zastavka zviditelni nasi

obec,” fekl ve svém proslovu starosta obce Kafez
Véclav Krofta.

Modernizace trati mezi Zbirohem a Rokycany
je patou stavbou na 3. Zelezniénim koridoru. Tremi
stavbami byla realizovana modernizace mezi Plzni
a Chebem, nasledovala modernizace tratového
Useku mezi Berounem a Zbirohem.

Zhotovitelem bylo SdruZeni Skanska —Eurovia CS
— Subterra s vedoucim sdruZeni firmou Skanska.
,Chtél bych podékovat predevsim koleglim ze sdru-
Zeni za skvéle provedenou stavbu. Myslim, Ze jsme
odvedli kvalitni praci na profesiondlni drovni, coz
Ize vidét napfiklad zde v nové zastdvce Karez.
Za celé sdruZzeni dékuji také zadavateli stavby
za vytvoreni podminek k jeji realizaci. Pokud by
nefungovala spoluprdce mezi zhotovitelem a zada-
vatelem, tézko Ize dosahovat kladnych vysledkd,”
poukézal na dobrou spolupréaci vSech Gcastniki
stavby Jindfich Topol ze spole€nosti Skanska.

Vlyvrcholenim akce bylo odhaleni pamétni desky
nesouci zakladni informace o stavbé pod lavkou
nad Zelezni¢ni trati v zastavce Kafez.

www.subterra.cz

GRATULUJEME

kolegim, ktefi slavili, slavi nebo v nej-
blizSi dobé budou slavit Zivotni €éi pra-
covni vyroéi. Prejeme jim mnoho zdravi,
stésti, spokojenosti a pracovnich ispéchii
a dékujeme za obétavou praci pro naSi
spoleénost.

ZIVOTNI JUBILEA
50 let
Trojak Pavol 20. 1.
55 let
Mikulec Klement 20. 12.
Ctibor Pavel, Ing. 9.1.
Kucera Martin 18. 1.
60 let
Linhart Rudolf 2.1.
PRACOVNI JUBILEA
10 let
Hofman Filip 3.12.
Jankulik Stépan 6. 1.
Mikulec Lukas 6. 1.
15 let
Pfeffer Tomas 4.1
Krampera Jaroslav 5.1
Macecek Tomas 15.1
20 let

Paulicek Josef, Ing.
Ressl Jaroslav, Ing.

—_
—_

25 let
Prochézka Bedfrich 21.12.
35 let
Kublent Petr, st. 2.1.

Konference Zeleznice 2013

Subterra se jiz ponékolik4té v fadé stala general-
nim partnerem konference Zeleznice. Na setkéni
investorti a odbornikd spojenych s vystavbou
Zeleznic predstavil aktudlni projekt v Madarsku
projektovy vedouci Gergely Bdlcskei z divize 3.

Osmnacty roénik konference se uskutecnil
ve Ctvrtek 21. listopadu tradicné v kongreso-
vém centru Zizkovského hotelu OlSanka. Zastupci
investora — Ministerstvo dopravy CR, Spréva
7elezniéni dopravni cesty (SZDC) a Ceské dréhy
— seznamili ucastniky konference napfiklad
s hlavnimi prioritami v Zelezni¢ni dopravé pro
nadchazejici obdobi. Naméstek GR pro moder-
nizaci drahy SZDC, s.0., Mojmir Nejezchleb pak
predstavil modernizaci Zelezniéni sité u néas ve
stfednédobém vyhledu. Se stavem Zelezni€niho
sektoru pfed zahdajenim nového programové-
ho obdobi 2014-2020 pfitomné seznamil Fedi-
tel oboru strategie Ministerstva dopravy Ceské
republiky Ludék Sosna.

Na Gvodni prednasky zastupc investort nava-
zali se svymi prispévky také zhotovitelé a projek-
tanti. Gergely Bélcskei jako prvni popsal moder-
nizaci vice nez sedmnéact kilometrli dlouhého
Useku na madarskeé Zelezni¢ni trati mezi stanice-
mi Budapest-Kelenfdld a Tarnok. Mezi prezento-
vanymi projekty byla také modernizace trati
Votice—-BeneSov u Prahy, na které se vyznamnou
mérou podilela Subterra — vyrazila v§echny ¢tyfi
tunely v trase smérovych preloZek.
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