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STRIKANA HYDROIZOLACE
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Pét otazek pro... Miroslava Kadlece, nového fedi-
tele divize 3 spoletnosti Subterra. Pfedev$im chce
udrzet divizi v dobré kondici — str. 2

Nejvétsi dopravni stavby v Praze vrcholi a Subterra
je utoho. Na stavbach obou prazskych tuneli
se podili divize 4 — str. 2

Efektivni vyuZiti volnych kapacit v zimnim obdobi.
Na stavbé Odkanalizovani Orlové se ticastni
tfi divize — str. 3

Fotoreportaze — Ctvrtd Programové konferen-
ce spolecnosti Subterra, Krkono$ské 70, jedna-
tficata Ucast naSich zavodnikl — str. 4

Moderni trat mezi Zbirohem a Rokycany
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AKTUALITY

Nové sidlo Povodi Vitavy je pred dokonéenim

Tri nové, moderni administrativni a skladové budo-
vy statniho podniku Povodi Vltavy postavila v uply-
nulych mésicich divize 2 ve strmém svahu pod
prazskym Petfinem. Objekty stoji jen par metr
od stavajiciho sidla podniku. V soucasné chvili
stavbarim chybi dokoncit zejména fasady budov
a okolni prostranstvi.

TZB v novém pavilonu IKEM provede divize 4
Prazsky Institut klinické a experimentalni mediciny
(IKEM) se rozr(ista o novy pavilon nazvany Elipsa.
Divize 4 se stala subdodavatelem technologické
Casti pro divizi 9 Metrostav, generalniho dodava-
tele stavby. V pavilonu budou védecka pracovisté
a laboratore.

Podzemni garaZe k rekonstruovanému domu
Divize 2 zahéjila na zacatku roku rozsahlé upra-
vy bytového domu v Korunni ulici na praZskych
Vinohradech. Hlavni ¢ast stavby tvofi budovani
novych podzemnich garazi, které budou umistény
ve vnitrobloku.

Posledni ¢tyfi roky se Subterra icastnila moder-
nizace dvoukolejné Zeleznicni trati mezi Zbirohem
a Rokycany v Plzeiiském kraji. Na moderni trati

mohou vlaky jezdit vysSi rychlosti.

Optimalizace trati Zbiroh—Rokycany zacala v lété
roku 2009. Vedoucim ¢lenem pracovniho sdruZeni
byla firma Skanska a spolu s divizi 3 Subterra se
projektu Gcastnila také spoleénost Eurovia. Cilem
stavebnich Gprav bylo pfedev§im zvySeni trato-
vé rychlosti, modernizace a peronizace ndstupist
a modernizace zabezpecovaci a sdélovaci tech-
niky. Cely dsek byl obnoven tak, aby odpovidal
evropskému standardu.

Stavebni i projekéni Cinnost divize 3
V prvni fazi stavby doslo k rekonstrukci Zelezniéni
stanice Rokycany. Prestavély se liché skupiny kole-
ji, zrenovoval se Zelezniéni spodek, oba podchody,
mosty, protihlukové zdi a zabezpecovaci zafizeni.
Na to plynule navézala vyluka sudé skupiny koleji,
kterou provadéla Subterra. ,Vlastnimi silami se
nam podafilo opravit Zelezni¢ni spodek a svrSek.
NejsloZitéjsi bylo koordinovat velké mnoZstvi profe-
si. Rozsah praci v rdmci daného stavebniho postu-
pu byl obrovsky,” vzpomina na zacatek stavby
vedouci projektu Petr MikulaSek z divize 3.
Néasledné se opravovaly tratové koleje v Gseku
Rokycany—Holoubkov a renovovala zastavka Svoj-
kovice. V roce 2010 zacaly prace ve stanici Ho-
loubkov. V prvni etapé se stejné jako v Rokycanech
nejprve prestavéla lichd skupina a Subterra
nasledné zrekonstruovala sudou skupinu kole-
ji. .l tady jsme vlastnimi kapacitami provadéli
prace na Zelezniénim spodku, svrsku, kanaliza-
ci a protihlukovych sténach. Formou inZenyrské
¢innosti jsme se podileli i na vybudovani nového
nastupisté u koleje ¢.1,” podotyka Petr Mikulasek.

PFiblizné v poloviné stavby se prace presunuly
na tratovy Gsek Holoubkov—Kafizek, kde divize 3
vytrhala a demontovala svrSek prvni tratové koleje.
Po dokonceni praci na tratovém uUseku stavba-
fi zrenovovali i samotnou stanici Kafizek. ,V&tsi
cast roku 2011 jsme budovali protihlukové stény
v Holoubkové a okoli. Nejprve jsme se museli vypo-
fadat s nekvalitni projektovou dokumentaci, kterou
jsme po konzultacich s investorem pfipravili téméf
celou znova,” uvadi Petr MikulaSek.

Prvni nasazeni stroje Robel

V lofiském roce stavba vstoupila do zavére¢né
faze. Mezi stanicemi Kafizek a Zbiroh se obnovily
tratové koleje a zbudovala nova zastavka Kafizek
véetné pfilehlé infrastruktury. Divize 3 v tomto
Gseku vyménila svrsky v prvni tratové koleji. ,, Uplné
poprvé jsme zde vyuZili novy stroj Robel ke kladeni
prazc(. Dnes je jiZz soucasti nasi drazni mechani-
zace a patfi k osvédéenym strojim pro oddéle-
nou pokladku,” chvali stroj Petr MikulaSek. Robel
je opakované nasazovan na vSech stavbach jak
v Cesku, tak v zahrani¢i.  Dokonéeni na strané 2
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SLOVO GENERALNIHO REDITELE

Vézeni spolupracovnici,

i kdyzZ €as jiz ukrojil celé jedno Ctvrtleti z roku letoSniho,
vratim se jeSté nékolika slovy k roku loiskému. Vysled-
ky auditu potvrdily, Ze plan byl spinén v obou hlavnich
ukazatelich. Celkové vykony dosahly 4,049 miliardy K¢,
splnén byl planovany hospodérsky vysledek. Tfi po
sobé Gspésné roky jsou jisté diivodem k pochvalnému
uznani, rozhodné vak ne k mylnému sebeuspokojeni.
Pfi podrobnéjSim pohledu na oba ukazatele zjistime, Ze
jejich hodnoty maji v tomto obdobi klesajici tendenci,
byt ne nijak dramaticky. Sta¢i se také podivat na ¢is-
la loriského roku po jednotlivych divizich: u nékterych
vysledkil hospodareni je zde vidét zdporné znaménko.
Jde o néco, co jiz do budoucna nechceme a nesmime
pripustit.Znamena to nemit ztratové projekty a co nejlé-
pe pracovat s vyrobnim programem, jehoZ struktura se
méni. | to potvrzuji Eisla vypovidajici o vyvoji v zastou-
peni jednotlivych stavebnich segmenti. Zatimco podil
pozemnich staveb a TZB stoupa, u podzemnich staveb
—naSeho ,rodinného stfibra” — je tomu naopak. Dob-
rou zpravou je, Ze nas vyrobni program je diverzifikovan
a na stabilnim vyvoji celé firmy se tak mohou v ¢ase
podilet rizné divize s riiznym zamérenim. Trh se nepfi-
zplisobi ndm, my se naopak musime pfizpGsobit jemu.

Z celkového objemu stavebnich praci v roce 2012
byl nejvétSi objem realizovéan tradi¢né v Praze, kde
nejvyznamné;jsi stavbou byla stanice metra Velesla-
vin. Dal$imi vyznamnymi regiony z tohoto pohledu
byly kraj StfedoCesky s modernizaci tratového Gseku
Votice—BeneSov a jeho ¢tyfmi tunely a kraj Morav-
skoslezsky s rekonstrukci Jablunkovskych tunelt.
Vroce 2012 jsme se z(¢astnili vice nez 200 vybérovych
fizeni a uspéli v pétatficeti z nich. Nejvyznamngj$im
Gspéchem bylo vitézstvi v tendru na rekonstrukei Ze-
lezniniho tunelu Alter Kaiser Wilhelm v Némecku.
Zajimavym (dajem je, Ze hodnota nabidek podanych
v zahranici tvofila vice neZ polovinu z celkového fi-
nancéniho objemu vSech nabidek. Zahranici zdstane
— v souladu s na$i strategii — i nadale mistem naseho
plisobeni a predmétem naseho zajmu. Vzhledem k vy-
voji na tuzemském stavebnim trhu chapeme zahranici
jako nezbytné doplnéni naseho vyrobniho programu,
i pfes vSechny sloZitosti a rizika, ktera s sebou projekty
v ciziné prinaseji. Musime se co nejrychleji naugit, jak
nejlépe se s nimi vyporadavat: je to ,,conditio sine qua
non” neboli ,podminka, bez které nelze”.

Letos nas kromé obvyklé prace ¢ekd vyznamna
zména, a tou je stéhovani do objektu v Kozeluzské. PFi-
pravy probihaji podle harmonogramu, a i kdyZ se konec
roku miize nékomu zdat jesté daleko, Cas bézi...

Jsem si plné védom sloZitosti obdobi, ve kterém se
nachazime, a obtiznosti dkoll, které jsou pred nami.
Zkusme k nim pfistoupit s co nejvétsi osobni odpo-
védnosti a smyslem pro spolupraci. NepfipouStéjme si
Lblbou néladu”, mysleme tvofivé a pozitivné.

V$em preji hodné Gspéchd v préci, tak aby vam
pfinaSela pocit naplnéni a uspokojeni. A samoziejmé
i $tésti a spokojenost ve vasem soukromi.

Ing. Ondrej Fuchs
generalni feditel
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PTAME SE...

MIROSLAVA KADLECE,
reditele divize 3

0d 1. ledna tohoto roku zastava funkci feditele
divize 3 zkuSeny manaZer Miroslav Kadlec. Do
spolecnosti Subterra nastoupil pred osmi lety
a béhem své kariéry lispéSné zrealizoval nékolik
velkych vyznamnych projektii v Zelezniénim stavi-
telstvi. Jeho hlavnim kratkodobym cilem je udrzet
divizi 3 v dobré kondici.

Z pozice vedouciho projektu jste preSel rovnou na
post feditele divize. Je to vyhoda, ¢i nevyhoda?
Pfedtim jsem také chvili zastaval funkci naméstka
feditele divize. Prostfedi v Zelezni¢nim stavitel-
stvi je mi dobfe zndmé na vSech drovnich; at jde
0 obchod, pfipravu, realizaci nebo predani dila.
KdyZ mi bylo nabidnuto Fizeni divize, obrétil jsem se
na odstupujiciho feditele Antonina Formanka, se
kterym se velmi dobfe zndme. A jelikoz je zkuSeny
a ma cuch na lidi, tak pfedpokladam, Ze kdyz mi
tento krok odsouhlasil, mél pro to dévod.

Co od sebe oéekavate a co od vas ocekava vedeni
spolecnosti?

Pro mé je vedeni divize rozhodné bfimé zodpovéd-
nosti a zavazek vici vSem lidem, ktefi tam pracuji
a které velmi dobfe zndm. Divizi jsem prevzal ve
velmi dobré kondici, ale v nelehkém obdobi. Mym
hlavnim dkolem je nejen zajistit stavajici prosperi-
tu, ale hlavné vyhlizet smérem do budoucna. Vite,
pamatuji si na slova prvniho feditele nové vzniklé
divize 3 Ivana Sedlacka, ktery vzdycky tvrdil, Ze
blahobyt (nejen ve stavebnictvi) pfichazi v sedmi-
letych cyklech. Rikal: ,Sedm let tuénych, sedm let
hubenych.” Tuénd Iéta jsou za ndmi a je na nds, jak
se vyporadame s ndasledujicim obdobim.

Vedeni spole€nosti ode mé ocekava naplnéni
letoSniho planu. V sou¢asné chvili mame zasmluv-
néno 56 % planovaného ro¢niho objemu. To neni
na zacatku roku dplné Spatné, ale soucasny vyvoj
ve stavebnictvi neni zrovna riiZovy.

Jakym smérem se budete ubirat pfi hledani
novych pfileZitosti?

Nyni se G¢astnime vybérovych Fizeni na nékolik
velkych koridorovych staveb. Byli jsme Gspésni,
ale tvrdit v tuto chvili, Ze jsme néco vyhréli a bude-
me to realizovat, je pfedéasné. Konkurenéni boj je
tvrdy a tlak na sniZzeni ceny enormni. O vysledcich
se Casto rozhoduje aZ po odvolénich. | tak se mame
¢im chlubit; spolu s Metrostavem jsme ziskali
zakazku na rekonstrukci trati v Praze mezi Buben¢i
a HoleSovicemi. Viyrobni program se samoziejmé
snaZime doplnit i menSimi zakdzkami. Intenzivné
hleddme a Ucastnime se vybérovych fizeni na
drobné;Si opravy Zelezni€nich a tramvajovych trati.
Do naSeho portfolia spadaiji tfeba také ekologické
stavby. V tomto segmentu je ale situace sloZita
a nelze na tom stavét plan.

Zminil jste tlak na sniZovani cen zakazek. Kde
vidite prostor ke sniZeni cen?

Pfedev§im jsme dobfe organizovani. Madme navic
dlouholeté zkuSenosti a vlastnime kvalitni strojni
aspekty, které ndm dévaji naskok pred konkurenci.
Jsem osobné rad, Ze jsme v posledni dobé neza-
spali a nakoupili opravdu Spi¢kové stroje. Pravé
v technice vidim nasi velkou vyhodu a zplsob, jak
nabidnout nizsi cenu. Navic svou techniku umime
nabidnout k pronadjmu i s obsluhou, napfiklad jako
ted v Polsku, kde bychom se mohli dale uplatnit.
Ktera ze staveb ve vas zanechala vzpominky?
Kazda, na které jsem se za svoji profesni kariéru
podilel. Nyni bych si ale pfal, aby se tak krdsna
a velkd stavha, jako byla modernizace trati Votice—
BeneSov, mimochodem velice pozitivné hodno-
cend odbornou vefejnosti, stala leto$ni dopravni
stavbou roku v Ceské republice.

ZPRAVODAJ

Nova sluzebna prazské mestskeé policie

Na konci loiiského roku predala divize 2 méstskeé
éasti Praha 1 zrekonstruované prostory pro novou
sluZebnu méstské policie. Ta zaéne od jara fungo-
vat v misté, kde sidlil po revoluci jeden z prvnich
nezavislych rockovych klubi Bunkr.

Dvoupatrové prostory v Lodecké ulici u Petrského
namésti v Praze 1 zacala divize 2 rekonstruovat
v dubnu lofiského roku. Kolaudace objektu probéh-
la posledni Gnorovy den. Policie bude mit novou
sluzebnu v prostorach byvalé kavéarny klubu Bunkr.
V suterénu je nyni velkd télocvicna a socialni zaze-
mi. Suterénni prostory budou slouZit i verejnosti.
Méstskd policie planuje otevfit rlizné kurzy sebe-
obrany a pofadat akce pro seniory a déti.

Béhem kompletni rekonstrukce prostor byva-
Iého klubu stavbafi sanovali a staticky zajistovali
zachované konstrukce. Nasledné podle projektové
dokumentace upravili dispozi€ni feSeni prvniho
podlazi a suterénu. Vzhledem k (plné prestavhé
prostor bylo potfeba nové rozvést inZzenyrské site.
.0proti béZnym zvyklostem jsme provedli také
rozvody pro kamerovy systém. Ten si ale z bezpe¢-
nostnich divodl bude policie instalovat sama,”
doplfiuje rozsah praci vyrobni naméstek divize 2
Jan Sunka.

Zrekonstruované prostory poslouzi také ke krat-
kodobému umisténi aZ padeséti lidi v pfipadé nut-
nosti evakuace béhem poZaru nebo jinych mimo-
fadnych udalosti.

www.subterra.cz

Galerie Santovka
posouva hranice moznosti

Jedno z nejvétSich obchodnich center v Cesku
vyriista na misté byvalé tovarny Milo v Olomouci.
Divize 4 Subterra se na obfim projektu podili
dodavkou vzduchotechniky.

S vystavbou galerie zacala divize 1 spolec¢nosti
Metrostav na jafe lofiského roku. Moderni budo-
va obchodniho centra ma nepravidelny tvar
a jeho pldorys méfi Gctyhodnych 230x 170 metrd.
Komplex bude mit jedno podzemni podlazi s vlo-
Zenym mezaninem a tfi podlaZi nadzemni. Vyzvou
pro stavbare je pfedevsim rekordné kratky termin.
Stavbu museji dokon¢it za pouhych 19 mésicd.

Divize 4 spole¢nosti Subterra se do vystavhy
zapojila loni v poloviné prosince, kdy jiz bylo mozné
zaéit rozvadét vzduchotechniku. , Galerie Santovka
je skute¢né monstrdzni projekt. Jen pro predstavu
uvedu, Ze celkem budeme rozvadét kolem 10,5 km
hranatého a 4,5 km kulatého potrubi pro vzducho-
techniku a odvody tepla a koufe,” fikd vedouci
projektu vzduchotechniky Karel Kopecky z divize 4.

Vzduchotechnické jednotky montéfiosadi obvyk-
lym zpiisobem, a to na stfeSe galerie. Celkem jich
bude jednactyficet. ,Ne vSechny jsou ale urcené
k rozvodu €erstvého vzduchu do prostor centra.
Neékolik z nich bude odvadét teplo a kouf v pfipadé
pozaru. Proto podle projektu do potrubi umistime
klapky odvodu tepla a koufe. Ty umoZziiuji odvadét
teplo a zplodiny hofeni z poZarnich dseki,” upfes-
fiuje systém vzduchotechniky vedouci projektu.
0 rozsahu vzduchotechniky vypovida také 1600
koncovych distribu¢nich prvki v riizném proveden.

Galerie Santovka nabidne 46 tisic m? plochy
s pfiblizné 180 obchodnimi jednotkami a tisic par-
kovacich mist. | pfesto, Ze je to ve vSech ohle-
dech mimoradna stavba, tak se zatim stavbaiiim
dafi postupovat podle smluvniho harmonogramu.
Galerie ma byt hotova letos na podzim, aby ji vefej-
nost mohla za¢it uZivat jeSté pfed Vanocemi. Divize
4 svou Cast stavby dokon€i na konci €ervence.

Na stavbach prazskych tuneli se podili divize 4

V soucasnosti vrcholi v Praze dvé nejvétsi tunelové
stavhy: tunel Blanka a prodlouzeni trasy metra A.
Na obou projektech se podili divize 4 Subterra.
Dodava pfislusné technologicke zafizeni.

Divize 4 buduje v celém tunelovém komplexu
Blanka (fote 1) predevsim tunelovy poZarni vodo-
vod a odvodnéni. To se tykd jak odvedeni vody
z tunelu, tak pfipadného dniku nebezpecénych latek
pfes zachytné jimky. ,Déa se tedy fici, Ze znacnou
¢ast odvodnéni predstavuji pre€erpavaci stanice,”
podotyka technicky ndméstek divize 4 Vit Strejéek.
Na dvou koncovych objektech pred Strahovskym
tunelem realizuje divize 4 také odvétrani tunell
a pomocnych prostor. Provoz elektro v poslednim
Gseku Myslbekova—Strahovsky tunel navic zajistu-
je tunelové osvétleni a rozvod silové elektfiny.

Ucast vétSiny divizi ve Veleslaviné

Na vystavhé nové ¢asti metra A z Dejvic do Motola
se divize 4 podili uZ od samého zacatku, zejména
kolem budované stanice Veleslavin (foto 2). Jejim

zhotovitelem je divize 2 Subterra. Provoz elektro
divize 4 tam nejprve proved| kabelové pfelozky roz-
vodt, které zasahovaly do stavebni jamy stanice.

Provoz elektro ale ziskal v ramci celé stavebni
¢asti nového Useku metra A i dalSi zakazky. Jedna
se napfiklad o pfipojky, osvétleni ¢i konstrukce
pro kabely. Znaény podil téchto praci se ode-
hrava ve stanici Veleslavin. Za divizi 4 se praci
Gcastni také provoz zdravotné-technickych insta-
laci a provozy vzduchotechniky a inZenyrskych
siti. VétSinou se jednad o pfipojky a instalace ve
vestibulech ¢i pomocnych prostorach. ,Nyni jesté
jedndme o dodévkach kompletniho osvétleni sta-
nic Veleslavin a Petfiny,” dodava Vit Strejcek.

Loni v prosinci divize 4 uzavfela smlouvu o dilo
s firmou Skanska na subdodavku technologic-
ké casti iseku metra. Jednd se o samostatnou
zakazku v rémci celého projektu vystavby metra.
Znacnou ¢ast praci tvofi silnoproudé rozvody, déle
vzduchotechnika ¢i zdravotné technické instalace.
Préace je rozloZzena na vSechny budované stanice,
nejvétsi objem pfipada na Veleslavin.

Moderni trat mezi Zbirohem
a Rokycany

Dokonéeni ze strany 1
Letos se pomalu dokonéuji zbylé drobnéjsi préace.
Nejvétsi pozornost vénuje sdruZzeni zhotovitell
dokonceni a kompletaci dokladové ¢asti a posu-
zovani interoperability, schopnosti riiznych systé-
ml vzajemné spolupracovat. Slavnostni ukonceni
stavby probéhne v kvétnu. ,Jednalo se o technicky
velmi zajimavy projekt. Bezpochyby prokazal, Ze
patfime ke $pi¢kam ve svém oboru a naSe uroven
v oblasti Zelezni€niho stavitelstvi je velmi vysoka.
Jsem rad, Ze jsem mohl stat u samotného zrodu
stavhby, projit vSemi fazemi a dotdhnout dilo ke zdar-
nému konci. Na tuto stavbu bude nas realizaéni tym
vzpominat jen v dobrém a téSi nas, Ze vysledek nasi
prace bude dobfe slouzit i budoucim generacim,”
dodava Petr Mikulasek.

Investorem stavby je Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty. Na financovéni stavby se podili Evropska
unie v ramci Operacniho programu doprava.

Optimalizace trati Zbiroh—Rokycany

« Usek je zoptimalizovdn na maximalni rych-
lost 130 km/h pro klasické soupravy a 160
km/h pro soupravy s naklapéci technikou.

¢ Celkem bylo poloZeno vice nez 41 kilometrii
nového Zelezniéniho svrsku tvaru UIC 60.

¢ Stavba je soucasti lll. ndrodniho tranzitniho
Zelezni¢niho koridoru.

¢ QOptimalizovany dvoukolejny Gsek v délce
21,2 km je soucasti trati Praha—Plzer.

¢ Stavha navazovala na soubézné probihajici
stavbu Beroun—Zbiroh a skon¢ila na hranici
pfipravovaného projektu Rokycany—Plzen.
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Alternativni reSeni: Stfikana hydroizolace ve stanici Veleslavin

oy
o

RaZena trojlodni stanice metra Veleslavin je
v ramci prazské podzemky specificka jednak
zptisobem razby a jednak pouZitim hydroizolac-
niho systému. Zhotovitel s projektantem v priibé-
hu razby navrhli pouzit stfikanou izolaci na bazi
polymercementu. V Ceské republice jde v tomto
rozsahu pouziti o zcela novou zkuSenost.

Stanice metra Veleslavin se stavi postupné po
jednotlivych diléich profilech — levy a pravy tunel,
stfedni lod. Etapové napojeni stfedni lodi na bo€ni

tunely v§ak bylo z pohledu prechodi hydroizolace
problematické. Uzavieny systém z konvenéni fo-
liové izolace, ktery byl pdvodné navrZen, pfedsta-
voval rizikové propojeni izolace vSech vyrubd. ,Ve
chvili, kdy byly bo¢nimi tunely protahovany stroje
TBM, jsme méli pomérné dost Casu a mohli jsme
vymyslet a vyzkousSet alternativni Feseni. Provedli
jsme proto nékolik zkouSek aplikace stfikanych
hydroizolaénich membran pfimo v tunelech. Na
zékladé vysledkl jsme pro mistni podminky vybrali
Masterseal® 345 vyrobce BASF" popisuje vyvoj

zmény hydroizolaéniho systému vedouci projektu
Jan Panu$ka z divize 1. Zména nesméla prekrocit
odbytovou ¢astku stanovenou pro feseni klasicky-
mi féliovymi izolacemi.

Stfikana hydroizolace tvofi mezilehlou membra-
nu mezi primarnim a definitivnim osténim. V ramci
stanice se jedna o uzavieny systém bez odvodnéni.

Prvni vrstva upozorni na mozny problém
Rozhodujici etapou celého procesu je pfiprava
povrchu primarniho osténi. ,Abychom dosahli pfi-
jatelné spotfeby materialu hydroizolace a vyhnuli
se nespojitostem v izolaci, museli jsme primarni
osténi zhavit vSech dér, hrubych vyénélkd, ostrych
hran a lokalné vylepSit hrubou strukturu podkladu,”
upozoriiuje vedouci projektu.

Izolace se aplikuje nastfikem ve tfech vrstvach.
(foto 1). Prvni je nejtenci a slouZi jako penetracni
a signalni vrstva. Ta upozorni na pfipadné prisaky.
.Nasledné se nastfikaly dvé nosné vrstvy o tloust-
ce 1-2 mm v dostate¢ném ¢asovém odstupu
z dlvodu zréni a vytvrdnuti. Pro snadnou kontrolu
jsme u jednotlivych vrstev volili rizné barevné
odstiny,” popisuje pracovni postup Jan Panuska.

Pouziti se musi dobre zvazit

Aplikace hydroizolaéni membréany v boénich tune-
lech stanice Veleslavin ukazuje, jak vyuZit inova-
tivni technologii izolovéni v podzemnich stavbach
s komplikovanou geometrii a jak vyfeSit etapové
spoje izolace (foto 2). Pfi zvaZovani této technolo-
gie v podzemnich dilech je ovSem nutné posoudit
ovliviiujici faktory a postupy vystavby jim pfizpliso-
bit. Realizovany systém zaruc¢uje dobré vodotésné
vlastnosti a zabrafiuje migraci vody v prostoru pro
izolaci mezi obéma obezdivkami. To je nespornou
vyhodou oproti klasickym féliovym izolacim.

Postup aplikace stiikané izolace

 Priprava podkladu tlakovou vodou.

e Zamezeni aktivnich prisakd vody z podkladu.

¢ Nastrik penetracni signalni vrstvy izolace.

e Qprava mist s aktivnimi priisaky signalizova-
nymi penetracni vrstvou.

¢ Rucni nastfik dvou nosnych vrstev izolace
1-2 mm silnych, barevné odliSenych.

¢ Provedeni jednotlivych detaill dilatacnich
a pracovnich spar.

www.subterra.cz

Razhy stanice Veleslavin
skoncily

Ve ¢ctvrtek 14. biezna divize 1 oficialné ukonéila
razbhy trojlodni stanice Veleslavin. V dalsi fazi
provede definitivni osténi stfedniho staniéniho
tunelu a divize 2, jakoZto zhotovitel stanice, zacne
s realizaci hloubeného objektu a vestibulu.

Bocni staniéni tunely zacala divize 1 razit v srpnu
2011, jejich razba byla dokonena 21. prosince
2011. Plocha jednoho bo¢niho vyrubu je 71 m2
a délka 100 metrti. Razby obou stani¢nich tuneld
skongily kruhovymi profily, odkud déle novou trasu
razily stroje TBM. Od ledna 2012 do kvétna 2012 byly
prace na razené ¢asti stanice pferuSeny, aby mohl
byt prostor stanice vyuZit jako zasobovaci trasa
pro stroje TBM. Nésledné divize 1 zahdjila realizaci
definitivnich osténi bocnich tuneld.

Razba stfedniho mezilehlého profilu o ploSe vyru-
bu 43 m2 za€ala na konci fijna 2012 ihned po dokon-
¢eni osténi bocnich tunell. , Pfi razbé tohoto profilu
jsme Caste¢né ubourdvali primarni osténi bocnich
tunelG a napojovali primarni obezdivku stfedniho
profilu,” vysvétluje sloZity postup propojovéni lodi
zévodni dila Miroslav Chyba z divize 1. Razba stfed-
ni lodi a tak i celé stanice skon¢ila 14. bfezna 2013.

Pfi razbach bylo vytéZzeno 19000 m3 horniny.
Tunely byly propojeny do trojlodniho tvaru a vznikl
tak prostor o Sifce 22,34 a vySce 10,25 metru.

Stanici Veleslavin razila divize 1 ve sloZitych
inZenyrsko-geologickych podminkach. ,Problémy
plisobilo nizké horninové nadloZi, nepfiznivy sklon
vrstev horniny do vyrubu, nizka kvalita masivu a hla-
dina podzemni vody nad drovni vyrubu. Navic jsme
razili pod frekventovanou Evropskou ulici s provo-
zem tramvaji,” podotykd Miroslav Chyba.

Dale bude divize 2 Subterra pokragovat s prace-
mi na hloubeném objektu a vestibulu stanice.

Odkanalizovani Orloveé se acastni tri divize

Jeden z nejvétSich vodohospodarskych projektii
v Moravskoslezském kraji pokracuje podle planu.
Stavbafi divize 2 dokonéuji polovinu kanalizace
v okrajovych éastech Orlové. Pomahaji jim divize
1 a divize 12.

Stavbafi museji odkanalizovat pfiblizné 690 nemo-
vitosti a vyhloubit zhruba 22 kilometri kanaliza-
ce. K odkanalizovani dochazi v oblastech Orlova-
Poruba, Zimny Ddl a Lazy a v lokalité u nemocnice.
Ve se musi stihnout do poloviny roku 2014, coz
stanovuji podminky pro €erpani dotaci z evrop-
skych fondd, o které Orlova poZadala.

Metan a smog zpomaluji denni vykony
Stavbu divize 2 sice oficidlné zahdjila na jare lori-
ského roku, hloubit se ale zacalo az v za¥i 2012.
~Hodné ¢asu jsme stravili s dokumentaci pro pro-
vadéni stavby a s prlizkumem podloZi, jestli tam
neni vybusny metan. Oblast je zna¢né poddolovana
a jeho vyskyt je pravdépodobny. To také metan-
screening prokazal, a to ve vybusné koncentraci na
tfech Usecich kanalizace, kde jsme pfijali patfi¢na
opatfeni,” fikd vedouci projektu Tomas Rys z divize 2.
Denni postupy na stavhé se mohou v zimnim
obdobi znacné liSit. Na Orlovou se jiz nékolikrat
vztahoval stav regulace ovzdusi. ,V praxi to zna-

menalo, Ze jsme nemohli pouZivat nékladni auta na
dovoz zasypovych materiali. Stavebni prace jsme
proto museli aZ do odvolani prakticky prerusit,”
doddvéa Tomas Rys.

Efektivni vyuziti volnych kapacit

Hlavni fady i pfipojky vedou pod zemi v hloubce
od 2 do 5,5 metru. Pravé na téchto hlavnich ¢as-
tech stavby se podileji ostatni divize spolecnosti
Subterra. ,Ugast ostatnich divizi na stavhé mé
nékolik ddvodl. Jednak jsme se zavazali, Ze stavbu
provedeme ze 70 % vlastnimi kapacitami, a pak je
v zajmu firmy vytiZit volné stroje a pracovniky. Divize
12 dodala mechanizaci pro hloubeni kanalizacnich
tras a divize 1 jejich obsluhu. Zvlast v zimnim obdobi
se v ramci firmy jednd o maximalné efektivni Fese-
ni,” zdlivodriuje nasazeni nékolika divizi vyrobni
naméstek divize 2 Jan Sunka.

Stavebni prace na stokach kanalizace a kanalizac-
nich odboéeni by mély podle vedouciho projektu
skon€it v Fijnu 2013. Po dokonéeni kanalizace se
osadi jedenact ¢erpacich stanic a zbuduji se nové
povrchy komunikaci v délce téméF 16 kilometrd.
Zakazka zahrnuje i vypracovéani dokumentace sku-
te¢ného provedeni stavby, véetné geodetického
zaméreni dokonceného dila.

Rychla Zzelezni¢ni spojeni mozna i pres nase uzemi

Rychlé Zeleznice jsou efektivnim feSenim osobni
i nakladni dopravy na delSi vzdalenosti od 300 do
1000 kilometri. Na evropském tzemi se zacaly
vyuzivat nejprve ve Francii a Italii, a to jiZz na
prelomu 70. a 80. let minulého stoleti. Dnes jich
je v celé Evropé asi 10000 km a pfipravuje se
i Ceska republika.

Nejrychleji se tento druh dopravy rozvinul ve
Spanélsku. Prvni trasa Madrid—Sevilla byla uve-
dena do provozu roku 1992 a od té doby se délka
rychlych trati rozrostla na vic nez 2000 kilometrd.
Do roku 2015 Spanélé planuiji zprovoznit dalsich
1000 km vysokorychlostnich Zeleznic, které jsou jiz
Castecné rozestavény. Ani zbytek Evropy za timto
trendem nezaostava a predpoklada se, Ze do roku
2030 se az ztrojnasobi délka vysokorychlostnich
tras.

Evropska sit vysokorychlostni Zeleznice
V roce 2014 planuje Némecko zprovoznit vysoko-
rychlostni Zeleznici v tseku Mnichov—Berlin. O tfi
roky pozdéji by méla zaéit fungovat nova rychla
Zeleznice na trase Pafiz—Bratislava. Jiz dnes se
na trase buduji tunely na francouzském useku
Patiz—Strasburk a v némecké &asti Stuttgart—
Ulm. RakuSané nedavno zacali razit tunel Koralm
a letos by méla zacit vystavba Zelezni¢niho tune-
lu Semmering jako soucast pfipravované vyso-
korychlostni trasy z VarSavy a Skandindvie na
Balkan. Na zminénych budovanych tratich by se
mélo jezdit rychlosti vice nez 200 km/h.

V prvni poloviné leto$niho roku planuje Evropsky
parlament schvalit vybrané budované Gseky rych-
lych Zeleznic do sité TEN-T. Provoz na nich by
mél zacit nejpozdéji v roce 2030. Celd evropska
sit vysokorychlostni Zeleznice ma byt dokoncena
v roce 2050. Na Gzemi Ceské republiky by do sité
TEN-T mohly byt zafazeny Gseky Praha—Litoméfice,

Praha—BenesSov, Brno-Vranovice a Brno—Pferov
(viz schéma). Usiluje o to ceské Ministerstvo
dopravy v ramci planu rozvoje do roku 2030. Vy-
stavbou zminénych dseki se CR zaéne pfipojovat
k celoevropské siti rychlych Zeleznic. Soucasné
se tim vyreSi problémy s nedostate¢nou kapacitou
Felezniéni sité uvnitt CR. To se tyka hlavné Prahy
a Brna a bude nezbytné upravit prijezd Zeleznice
obéma mésty. Ceska sit rychlych viak(i bude vyuzi-
véana pro osobni i nékladni dopravu, jako je tomu
naptiklad ve Svycarsku.

Podil éeské firmy na vystavhé

Na stavbé vysokorychlostni Zeleznice se hned
v nékolika statech Evropy podilela Subterra. Na
zacatku nového tisicileti byla dodavatelem kla-
sickych raZeb tunell v Némecku. V obdobi 2003-
2008 se ucastnila vystavby dlouhych tunelovych
tseki budovanych s pouzitim TBM ve Spanélsku.
Trasa Frankfurt—Kolin méfi celkem 250 km, z toho
50 km trati prochazi tunely. Jednim z nich je
Niederhausen. Cast tunelu razil zavod Ti$nov spo-
le¢nosti Subterra v naroénych geologickych pod-
minkach. Na uvedené vysokorychlostni trase se
jiz desatym rokem prepravuji cestujici z Kolina
na letisté ve Frankfurtu. Cesta jim zabere necelou
hodinu. Intervaly jednotlivych vlakd obvykle nepre-
sahuji 20 minut.
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Ctvrta Programova konference spolecnosti Subter

ZRCADLO

FOTOREPORTAZ

V patek 1. brezna 2013 se v Narodni technicke
knihovné arealu CVUT konala Strategickéa konfe-
rence skupiny Metrostav. Na ni navazala i spolec-
nost Subterra a 21. bfezna 2013 usporadala v poradi
étvrtou Programovou konferenci v Konferencénim
centru City v Praze 4.

Ihned po zahédjeni nasi konference pronesl svij
projev Ondrej Fuchs, generélni feditel spole¢nosti
Subterra (hlavni foto). Ve své prezentaci infor-
moval o vykonech a hospodafiskych vysledcich
Skupiny Metrostav, predstavil strategii spole¢nosti

Symbolickym poklepanim na
kolejnici zacala oprava trati

Ve Ctvrtek 28. Gnora byla slavnostné zahéajena
rekonstrukce 4,5 kilometru dlouhého Gseku dvou-
kolejné traté mezi prazskymi Castmi Bubenec
a HoleSovice. Zhotovitelem je sdruZeni firem
Metrostav a Subterra.

Slavnostniho aktu se ztcastnili (zleva nahoie):
obchodni feditel Subterra Jifi Tesarf, generalni fe-
ditel Metrostavu Pavel Pilat, tajemnik SFDI Ivo
Vykydal a néméstek pro modernizaci SZDC Petr
Slegr. , Tato trat je dileZita nejen pro tranzitni a dal-
kovou, ale zejména pro pfiméstskou dopravu,”
upozornil v proslovu Petr Slegr (foto dole).

Subterra na obdobi 2013-2016 a zminil i stéhovani
do spole¢ného sidla Skupiny Metrostav. Odborni
feditelé pak dostali prostor prezentovat ekono-
mické vysledky, dlleZité oblasti realizace zakazek,
obchodni informace a persondlni vyvoj. Jednotlivi
predstavitelé divizi prezentovali vyznamné projekty,
zmény a planovany rozvoj svych divizi.

Zavér konference patfil ocenéni zaméstnanct ve
vybranych kategoriich. Osobnosti roku 2012 se stal
Jan Vintera, ktery prevzal plaketu z rukou general-
niho Feditele, pod jehoZ Usek jako expert pro pod-
zemni ¢innost v soucasnosti patfi (foto 1). Ocenéni

ziskal za dlouhodobé vynikajici vysledky, trvalé
pracovni nasazeni, za nadstandardni praci na likvi-
dacimimoradné udalosti pfirazbé tunelu Jablunkov.
Sviij podil na ocenéni méla také resortni medaile
Jifiho Agricoly, kterou Jan Vintera obdrZel na konci
roku 2012 (o tomto ocenénijsme informovali v minu-
Iém Cisle naseho Zpravodaje). Vedoucim projektu
2012 byl vyhlaSen Bronislav Lunga z divize 2, a to za
Gspésné zvladnuti naroc¢nych projektd v Dolni
oblasti Vitkovice (foto 2). Tim Subterra také ziskala
dobré jméno u vyznamného architekta Josefa

Pleskota. Jana Hlavenkova

KrkonoSska 70, jednatficata acast naSich zavodnikii

V sobotu 2. biezna startoval 58. roénik nejstarSiho
lyzarského zavodu u nas, KrkonoSské sedmdesat-
ky. Subterra se ic¢astnila pojednatficaté, letos se
startovnim cislem 157. Na padesatikilometrovou
trat odstartovala hlidka muzii , Subterra A.”

Soutd? ,K70” je otevfenym zavodem. Ugastnit se
mohou jak profesionalni lyZafi, tak party lidi, ktefi
zavod jezdi rekreacné i pFes tficet let.

Prvni lyzafsky zavod v okoli Spindlerova Miyna
se béZel roku 1955. Od roku 1964 mohly startovat
i Zeny v péticlennych hlidkach.

V roce 1992 se zmensil pocet Gcastniki v hlidce
z deseti na pét a soutéZit nové mohli i veterani nad
50 let. VSech pét ¢lent hlidky ale musi dobéhnout
do cile spole¢né. Na nynéjSi podobu se trasa zmé-
nila v roce 2002. Start i cil je v arealu Svaty Petr
ve Spindlerové Miyné. Traté Zen a veteran(i méi
shodné 23 km.

Subterra se poprvé zl(castnila zdvodu v roce
1982, tehdy jako Vystavba doli uranového priimys-
lu. V ro€nicich 1984-87 jsme stavéli dvé deseti-
¢lenné hlidky muZzd a jednu hlidku Zen. V posled-
nich péti ro¢nicich firmu reprezentuje vzdy jedna
skupina veterand (23 km) a jedna skupina muzi na
kratsi trase 50 km.

NejlepSiho umisténi Subterra doséhla v roce
2000. Letos se naSi béZci (zleva nahofe): Martin
Kulhanek, Vlastimil Koleckar, Petr Micunek, Martin
Pospisil a Ludvik Sumbera umistili na 11. mists.
V obou pfipadech se jedna o umisténi ve stfedu
zavodniho pole v dané kategorii. V silné konkurenci
profesiondlnich klub a vysokych skol je to ale
Gspéch.

Smyslem tohoto zavodu pro nés neni vyhrét, ale
z(cCastnit se. Zavodni hlidky jsou sestavovany sou-
¢asnymi i vyslouZilymi zaméstnanci z rliznych kout
republiky. Organizaci a financovani zajistuje odbo-
rové organizace Subterra Praha. Josef Mafik

1

www.subterra.cz

GRATULUJEME

kolegim, ktefi slavili, slavi nebo v nej-
blizsi dobé budou slavit Zivotni Ci pra-
covni vyroéi. Pfejeme jim mnoho zdravi,
stésti, spokojenosti a pracovnich ispéchii
a dékujeme za obétavou praci pro naSi
spoleénost.

ZIVOTNI JUBILEA

50 let
Sebek Karel 27. 4
Hlavacek Jan, Ing. 6.5
Trnovszky Tibor, Ing. 25.5
55 let
Smucr Stanislav 2.4.
Traznik Jifi 4.4,
Stumpf Jaroslav 11. 4.
60 let
Stolba Milo$ 3.4.
Rosenberg Ludék 4.5,
65 let
Zoudlik Jaroslav 24. 4.
75 let
Smolik Jifi, Ing. 17. 4.

PRACOVNI JUBILEA

10 let

Fojtik Josef 1.4.
Novy Jifi, Ing. 1. 4.
Valek Martin 1.4.
Kropackova Martina 14. 4.
Skalicka Jana 5.5.
15 let

Slivon Jaroslav 2.4.
Bartor Pavel 9.4.
20 let

Vogner Jifi, Ing. 19. 4.
25 let

Burian Jifi 3.5.
Galarova Marie 24. 5.
35 let

Sokol Jifi 1. 4.
40 let

Panek Miroslav 4.4,
Séuéinsky Eduard 4.4,
Lopata Jaroslav 2.5.
Kos Pavel 31.5.

Jarni prazdniny na horach

LetoSni zima pfichystala mrazivé a nadherné pro-
slunéné pocasi. To vydrZelo i po celou dobu letos-
niho lyZafského vycviku pro déti nasich zamést-
nancl. Pobyt ve Vysokém nad Jizerou porada
kaZzdoro€né v dobé jarnich prazdnin nase odboro-
va organizace.

Autobus plny nedockavych malych lyZaf( dora-
zil do hor v sobotu 4. Ginora. Vedeni vycviku se ujala
sehrana sestava ¢tyr instruktort. Byla to nadherna
pohadkové zima. Snih byl letos vynikajici a déti se
na ném opravdu vyFadily. Komu nestacilo lyZovani,
mohl si vyzkouSet tfeba jizdu na snowboardu.

Tyden plny snéhovych radovanek wvyvrcholil
zdvodem ve slalomu. S jarnimi prazdninami na
horéch se déti tradi¢né rozloucily ve€ernim karne-
valem a diskotékou. Petr Rogek
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