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PRCICKE NAMESTI
S NOVYM POVRCHEM

Pét otazek pro... marketingového specialistu na
zahrani¢i Miroslava Rypacka, jenz se zGCastnil
tunelarskeho kongresu v Helsinkach — str. 2

AKTUALITY

DRUHY TOMICKY TUNEL DOSTAVA TVAR
Posledni razeny tunel na trati Votice—BeneSov byl
prorazen v kaloté jiZ 7. dubna a nyni se pracovni
tym Jakuba Némecka z divize 1 soustfedi na dobi-
rani jadra. Razi¢tim trvalo vyrazit horninovy masiv
necelé dva mésice.

TECHNICKA REKULTIVACE SKONCILA

V dubnu dokonéila divize 3 se svymi partnery ve
sdruZeni technickou ¢ast rekultivace XlI. etapy
Podkru§nohorské vysypky. Jedna se o Gzemi
dotéené tézbou hnédého uhli v lokalité spolec-
nosti Sokolovska uhelna a.s.

DALSICH PETADVACET MiST PRO PREDSKOLAKY
Divize 2 dokongila v poloviné kvétna rekonstrukci
druhého objektu materské Skoly v ulici U Zasobni
zahrady v Praze 3. 0d nového $kolniho roku tak ve
Skolce pfibude dalSich pétadvacet mist.

REKONSTRUKCE SiDLA STREDOCESKE GALERIE
Divize 4 zahdjila na konci dubna technicky na-
rocnou zakadzku v Uzkych uli€kach staré Prahy.
V ramci rekonstrukce historického objektu pat-
ficimu StfedoCeské galerii provede kompletni
rozvody Ustfedniho topeni a vzduchotechniky.

ZPRAVODAJ

SUBTERRA A.S., CLEN DDM GROUP

Divize 3 spolecnosti Subterra spolu s partnery
ze ,SdruZeni SRB” uvedla 16. kvétna do provozu
Silnici 1/11 v Hradku — str. 2
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OPRAVA MADARSKEHO KORIDORU

Na programové konferenci byl vyhlaSen osob-
nosti uplynulého roku Josef Caletka. Vice v rub-
rice Setkani s osobnosti — str. 3

Subterra uspéla jako ¢len sdruZeni ,,DSE Konzorcium” ve vybérovém fizeni na rekonstruk-
ci trati Budapest-Kelenfdld—Tarnok. Stavba zahrnuje kompletni rekonstrukei priblizné
dvaadvaceti kilometrii Zelezniéni trati pobliZ Budapesti.

DSE Konzorcium (sloZzené z firem Doprastav a.s.
— vedouci G€astnik sdruZeni, Subterra a.s.
a EuroAszfalt Epitd és Szolgaltaté Kft.) podepsalo
s investorem Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd
smlouvu o dilo 11. dubna 2011. Celkové hodnota
zakazky je bezmala 31 miliard forintl (asi 2,75
miliardy korun).

Pfedmétem rekonstrukce je ¢ast patého trans-
evropského koridoru mezi stanicemi Budapest-
Kelenféld a Tarnok véetné. Koridor déle pokra-
Cuje pres Székesfehérvar a Gyékényes az do
Zahtebu.

Rekonstrukce trati Budape§t—Székesfehérvar
se bude skladdat ze tfi ¢asti: Pfestavba traté
Budapest-Kelenfold—Tarnok, Prestavbha traté
Tarnok—Székesfehérvar (predpokladané ukon-
¢eni koncem roku 2012) a Kompletni rekon-
strukce zahezpedovaciho zafizeni na celé trati
Budapest-Kelenfdld—Székesfehérvar (nyni v rea-
lizaci, pfedpokladané ukonéeni je koncem roku
2013).

Zadavatele stavby Nemzeti Infrastruktdra
Fejleszté, jehoZ stoprocentnim vlastnikem je

madarsky stat, spravuje ministerstvo rozvo-
je. Nemzeti Infrastruktira Fejleszté plsobi
v Madarsku jako investor projektli rozvoje infra-
struktury (délnice, silnice a Zeleznice) spolufinan-
cované Evropskou unii. Zakazka bude spolufinan-
covéna z prostfedkt Evropské unie (85% EU, 15%
MR). Realizace a podminky smlouvy se budou
fidit cervenou knihou FIDIC.

V ramci rekonstrukce dvaadvaceti kilometr(
Zelezni¢ni trati bude na devatenacti kilomet-
rech provedeno tzv. zdvoukolejnéni. Zakézka déle
zahrnuje vystavbu a rekonstrukci zabezpeco-
vaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni, trakéniho
vedeni, tfindcti mostd, dvanacti podchodl pro
pési, pfiblizné dvou kilometrd gabionovych zdi
a sedmndcti kilometrd protihlukovych stén. Na
Zelezni€nim spodku bude v délce 2,64 km pouZi-
ta sanacni technologie bez sneseni kolejového
svrku. Vlastni stavebni prace zahéji 5. zafi toho-
to roku rekonstrukce vyhybek v Zelezniéni stanici
Budapes§t-Kelenfdld a pfipravné prace v Zeleznic-
ni stanici Tarnok. Dokon¢eni stavby je planovano
na konec roku 2013.  pokracovani na strané 3

CENTRUM TECHNICKEHO VZDELAVANI SE OTEVIRA

Na konci kvétna bylo v Ostrové na Karlovarsku
otevieno z€asti zrekonstruované a zEasti nové
dostavéné Centrum technického vzdélavani — CTV.
Stavbu, jejimZ investorem je Karlovarsky kraj a jez
je spolufinancovana z prostfedk( Evropské unie,
realizovalo sdruzeni firem Metrostav, Baustav
a Tima KV. Na vystavhé se také podilela spolec-
nost Subterra, jejiz divize 4 tam provedla kompletni
elektrotechnické instalace.

.Pri pFipravé projektu jsme byli pfekvapeni, jaké
moderni technologie jsou v ném navrZeny. Protoze
se jednd o Skolu s technickym zaméfenim, byl
kladen diiraz pravé na to, aby se Zaci setkali s tim
nejlepSim, co je v dnesni dobé k mani,” popisuje
Petr Smazik, vedouci projektu z divize 4.

Soucésti dodéavky divize 4 byly moderni slabo-
proudé technologie — elektricky poZarni systém
(EPZ), elektricky zabezpecovaci systém (EZS) a pfi-
stupovy a kamerovy systém s mozZnosti ovladani
z jakéhokoli mista na svété pres internetové roz-
hrani.

.Nejzajimavé;jSi soucdsti nasi dodavky ale byly
silnoproudé rozvody. Oproti klasickym rozvodim
jsme pouZili systém inteligentni elektroinstalace
Inels, ktery umoZziiuje témér jakykoli koncovy prvek
napéjeny elektfinou ovladat z jednoho mista pomo-
ci pocitace. Na chodbé tak tfeba viibec nenajdete
vypinacée apod.” vysvétluje pouZiti modernich
technologii ve Skole pro 700 zaki Petr Smazik.

www.subterra.cz

PRIPRAVY PRED RAZBOU
STANICE VELESLAVIN

FotoreportaZe — Prazské jaro 2011, ISEKI razilo
v Pardubicich, Kahan Cup 2011, Veletrini setkani
s obchodnimi partnery — str. 4

Vézeni spolupracovnici,

jsem si védom, Ze k pfipominani riiznych vyro-
¢i je tfeba pfistupovat — vzhledem k neddvné
minulosti nasi zemé — velmi citlivé. Pfesto bych
se rad o jednom zminil. Je jim dnes uz dvaceti-
letd spoluprace s mezindrodnim hudebnim fes-
tivalem PraZské jaro — v nedéli 22. kvétna jsme
ji tradi¢né potvrdili partnerskym koncertem. Pfi
této pfileZitosti se vZdy mluvi o tradici. Napada
mé vSak i jiny Ghel pohledu. Pohledu obsahuji-
ciho odpovéd na otazku, co méa stavebni firma
spoleéného s hudebnim festivalem. Za spolec-
ného jmenovatele miZeme povaZovat napfiklad
skutecnost, Ze se podobné jako €initelé festiva-
lu a jimi pozvani umélci snaZime svou Cinnosti
vytvaret podminky pro harmonicky Zivot, byt na
opacném polu jeho potieb. Kultivované prostre-
di totiz napoméaha lidem, ktefi se v ném pohybuji,
lépe usporadat svij vnéjsi Zivot, stejné jako
hudba napomdahd uspofadani toho vnitfniho.
A préavé v tom je moZno vidét paralelu mezi kon-
certy, které pfinasi festival, a stavbami kultivuji-
cimi vnéjsi prostredi, které vytvari Subterra.

Takovymi stavbami v pravém slova smyslu
jsou napt. rekonstrukce industridlnich pamatek.
MiZeme byt pravem spokojeni s tim, Ze takovéto
projekty jsou jiz také soucésti nasi Cinnosti. Nase
divize 2 pfed kratkou dobou zahdjila rekonstruk-
ci pamatkové chranéné vysoké pece v aredlu
Vitkovickych Zelezaren; povede po ni nau€na
stezka zamérend na popis vyroby Zeleza. Tato
vysoka pec s titulem Evropské kulturni dédictvi
je symbolem industridlnich paméatek Ostravy. Do
konceptu Nové Vitkovice patfi i objekt VI. ener-
getické ustfedny, ktery byl pouzivan k zasobo-
véani peci ohrfatym vzduchem. Stévajici budovu
pfeméni naSe spole¢nost na , Svét techniky”,
ktery bude navstévnikiim slouZit jako muzeum.
Zrestaurovana historickd dmychadla zde budou
hlavnim exponatem.

Ve Vitkovicich oZivujeme jednu z dominant
mésta, v Pardubicich naopak pracujeme pod
méstskym povrchem. Jsem rad, Ze Subterra zde
miZe znovu osvédcit své dovednosti v fizeném
mikrotunelovani se strojem ISEKI. Jde o opravu
kanalizace, pfi niz nebylo mozné vytizenou ulici
rozkopat a provést opravu v otevieném vykopu.
| v tomto pfipadé se odkaz na kultivovanost
vnéjSiho prostiedi pfimo nabizi.

K mySlence lepSiho uspofadani vnéjsiho Zivo-
ta z Gvodu se ted vratim v souvislosti s Zelezni¢-
nimi koridory. Jednu takovouto velkou stavbu
mame pfed sebou, druhou dokoncujeme.

Ta prvni je v zahraniéi; dspéchu jsme se
po viceleté snaze dockali v Madarsku, kde
DSE Konzorcium, jehoZ je Subterra ¢lenem,
ziskalo zakéazku na rekonstrukci tratového tseku
Budapest-Kelenfold-Tarnok. Stavba bude zaha-
jena v zafi a jeji dokonceni je planovano na
konec roku 2013.

Ta druh4, kde jsme naopak v zavérecné fazi, je
rekonstrukce tratového useku Votice—BeneSov.
Vlyznam ma pro nas hlavné ¢tyfmi tunely, jichZ je
Subterra zhotovitelem.

Tuto stavbu jsem v pili kvétna osobné navsti-
vil. Bylo zfejmé, Ze se stavénim si nasi pracov-
nici poradili velmi dobfe a zaslouZi si po této
strance uznani. Pfal bych si jen, abychom si
umeéli stejné dobfe pocinat i pfi nakladovém
planovani a zahrali pak na naSich stavbach —
podobné jako festivalovi interpreti — virtuézni
party.

Ing. Ondrej Fuchs,
generalni reditel
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PET OTAZEK PRO...

MIROSLAVA RYPACKA,
marketingového specialistu
na zahranici

Miroslav Rypacek nastoupil ke spoleénosti
Subterra v srpnu loriského roku. Nejprve pdsobil
v divizi 1, kde mél za dkol dokoncit stavhu SOKP
513, tunel Cholupice—Komorany. Vzhledem ke
svym zahraniénim zku$enostem a jazykové vyba-
venosti preSel brzy do Gseku obchodniho Feditele
v centréle spolecnosti. Dnes koordinuje zahranic¢-
ni aktivity ve spolecnosti Subterra a komunikuje
i s partnery ve Skupiné Metrostav. Byl také vybran
do tymu, ktery se z(€astnil mezinarodniho tunelaf-
ského kongresu v Helsinkdch — WTC 2011.

V éem spociva prace marketingového specialisty
pro zahranic¢i?

Predevs$im jde o ziskavani informaci ze zahranic-
nich trhG. Mym hlavnim tkolem je peclivé sledovat
vybrané oblasti v dosahu nasi mozZné plsobnosti
a vyhledavat informace o pracovnich pfileZitos-
tech pro na$i firmu. V soucasné dobé hledame
zejmeéna zakazky v podzemi pro divizi 1 a na Zelez-
nici pro divizi 3 a zarover se podilime na pfipravé
zahranicni strategie v rdmci Skupiny Metrostav.
Na konci kvétna jste se zii¢astnil tunelarského
kongresu v Helsinkach... Co bylo vasim cilem?
NaSim prvofadym cilem bylo zjistit, jaké techno-
logie a v jakém rozsahu se dnes pouZzivaji ve svété
pfi realizaci podzemnich dél. Do Helsinek byla
vyslédna skupina pracovnikd spole¢nosti Subterra,
Metrostav a Doprastav. Celkové se konference
zlicastnilo pfiblizné 1200 hostd, pficemZ nejvétsi
zastoupeni méla Cina a Rusko. Pravé tam nyni
nastdva obrovsky rozvoj podzemniho stavitelstvi,
zvlasté pouZivani technologie razicich stiti TBM
(tunnel boring machine).

Co bylo podle vas nejzajimavéjsi éasti kongresu?
Pokud budeme hovofit v souvislosti s moznostmi
domdciho trhu, tak to byla uloZisté jaderného
odpadu. Ceské republika je v této otazce zatim
velmi pozadu, i kdyZ podle smérnic Evropské unie
budeme muset v blizké budoucnosti ukladdat vyho-
fely jaderny odpad na nasem (zemi. Stejné tak,
jako to jiz délaji nebo budou muset délat vSechny
Clenské staty EU. Velkym pfinosem pro nas byly
piispévky Svédi a Find, ktefi s vystavbou GloZisté
maji obrovské zkuSenosti a od roku 2018 by je jiz
méli zaCit pouzivat. Chceme byt, a ted hovofim
jménem celé Skupiny, pfipraveni nabidnout statu
pomoc pfi FeSeni této problematické otazky.

A pokud nebudeme hovofit v souvislosti s moz-
nostmi domdciho trhu?

Myslim, Ze za pozornost staly predevS§im bloky
o razbach TBM. V porovnani s novym prazskym
Stitem TBM o priiméru 6,5 metru si jen tézko nékdo
dovede predstavit, Ze napfiklad v Ciné se dnes
pouZivaji razici Stity o prdméru az 15,4 metru. Mé
osobné dale hodné zaujaly pasaZe, kdy inZenyfi
feSili, co délat s vybusnymi a jedovatymi plyny,
velkymi pfitoky vody anebo jak zamezit nadmérné
lepivosti zeminy na hlaveé raziciho §titu. Zrovna to je
problém, se kterym se v tuto chvili potykaji stavbafi
pfi razbach prodlouZeni trasy A prazského metra.
Soucasti kaZdého tunelarského kongresu je
exkurze do podzemi v daném staté. Ziiéastnili
jste se?

Samoziejmé! A zvlast proto, Ze jsme byli pozvani
na stavbu helsinského metra, kterou z¢asti stavi
Metrostav. Vzhledem k obrovské pevnosti a obrus-
nosti horniny, kterd se nachazi napfi¢ celou
Skandinavii, bylo zajimavé porovnat ¢eské a finské
zkuSenosti. Nejen co se tyce metody razeb, ale
i vyuZivani hydroizolaci, ¢asovych postupti a nasa-
zeni pracovnikd. Pravé vzhledem k vysoké pevnos-
ti finské Zuly je preferovdna metoda tzv. Drill &
Blast (vrtej a stfilej) a stroje TBM se témér nepo-
uZivaji.

ZPRAVODAJ

w

PRCICKE NAMESTi S NOVYM POVRCHEM

Slavny pochod Praha—Préice, kterého se Gcast-
ni az 15000 chodcl, byl letos zavrSen na nové
zrekonstruovaném Vitkové ndmésti v Préici. Divi-
ze 2 stihla podle planu dokongit prvni etapu, jejimz
cilem bylo do zahéjeni pochodu opravit povr-
chy celé vychodni ¢asti Vitkova namésti, véetné
plvodni dlazby s fragmentem historické cesty.

.Dokonéenou prvni etapu jsme predali méstu
Sedlec-Préice v poloviné kvétna, coZ bylo o mésic
pozdéji, nez jsme pocitali. Zhruba mésiéni skluz
nastal kvtli rozsdhlému archeologickému pri-
zkumu, ktery probihal na vétSiné ndmésti po dobu
osmi tydn(. | pfesto se nam podafilo dokon¢it dilo
vCas, tedy pfed pochodem, ktery se letos usku-
tecnil 21. kvétna,” konstatuje s ulevou vedouci
projektu Tomas$ Hadacek z divize 2.

Nejnarocnéjsi ¢asti projektu bylo prvotni roz-
vrzeni vySek a sklonl jednotlivych ploch, pro-
toZe nameésti je zasazeno do svazitého terénu.

Pfevazina Cast povrchi je navic sloZena z velko-
formatovych Zulovych desek kladenych do roviny,
pfipadné jednosmérného svahu. ,Nebylo Gplné
jednoduché tento poZadavek vyfesit a stalo nés
to hodné Usili. Ale soudé podle reakci mistnich
obéand spolu se starostkou mésta Sedlec-Préice
Miroslavou Jefabkovou, se nam podafilo naplnit
ocekavani,” fikd Tomas Hadacek.

Veskeré prace na opravé historického Vitkova
namésti byly pod dozorem jak méstského Gfadu,
tak odboru pamatkové péce. Investor nakonec
uvital i spolupraci se spole¢nosti Subterra pfi
dotvareni findlni podoby ndmésti. Ta spocivala
pfedev§im v ndvrhu kamenné mozaiky a ¢lenéni
deskovych ploch. ,V Préici jsme si udélali velmi
dobrou povést, proto se G€astnime vybérového
fizeni i na Il. etapu, béhem které bude zrekon-
struovana zapadni ¢ast Vitkova namésti,” dodava
Tom4s Hadacek.

SILNICE 1/11 V HRADKU JE V PROVOZU

V pondéli 16. kvétna 2011 byla uvedena do provozu
silnice I/11 Hradek-priitah, na jejiZ vystavhé se podi-
lela divize 3 spole¢nosti Subterra v rdmci sdruzeni
SRB (Subterra a.s. — vedouci G&astnik, OHLZS, a.s.,
a Eiffage Construction Ceska republika, s.r.0.).

Realizace stavby priitahu Hradkem, jehoZ délka je
2817 metr(i, byla zahajena v roce 2008 v koordinaci
se stavbou ,Optimalizace trati st. hr. SR—Bystfice
nad OI$i”. Obé stavby jsou soucasti dileZitych
dopravnich tras, a proto byly pfipraveny a realizo-
vany ve spoleéném terminu.

V prvni etapé byla v rdmci stavby pritahu
Hradkem preloZzena Obsluznd komunikace vychod,
ktera zajistuje zakladni dopravni obsluznost prileh-
lych objektd. Po jejim preloZeni byla v ramci stavby
.Optimalizace trati st. hr. SR-Bystfice nad OISi"
dokonéena prelozka koleje €islo 1 a 2 koridorové
trati. Posun koleji umoznil na plivodnim Zelezni¢nim
télese vybudovat novou komunikaci 1/11 v navrho-
vych parametrech $ifky 11,5 metru.

Soudasti optimalizace trati bylo i vybudovani
dvou protihlukovych stén v celkové délce pfiblizné
6000 metrd. Protihlukové stény ,seviely” novou trat
i komunikaci do spole¢ného koridoru a ochrani tak
obyvatele obce Hradek od hluku z Zelezni¢ni i sil-
nicni dopravy. Oddéleni téchto dvou druhi dopravy
zajiStuje v celé délce soubéhu silnice a Zeleznice
souvislé betonové svodidlo. Pro bezproblémovy
pfistup mistnich obyvatel na obé strany dopravni
tepny byly vybudovény dva podchody a dva podjez-
dy. Soucasti obou staveb je také osm propustkd a tfi
mostni objekty.

Po pfevedeni provozu na novou komunikaci bude
stévajici silnice 1/11 kompletné prebudovana na
ObsluZnou komunikaci zapad. Ta zajisti lepSi pFistup
obcanli ke svym nemovitostem a zarover zlepsi
pfistupnost k zastdvkdam hromadné dopravy.

Stavba silnice /11 pritah Hradkem, bude dokon-
¢ena vcetné vSech souvisejicich objekti v listopadu

tohoto roku. Radim Wrana

www.subterra.cz

BUDOVA URC JOSEF
PROSLA REKONSTRUKCI

Stavebni fakulta CVUT otevfela v poloving roku
2007 nové podzemni vyukové stredisko Josef (UEF
Josef) v bezprostiedni blizkosti Slapské prehrady
pobliz obce Celina. Hlavnim objektem pracovisté
je prlizkumna $tola Josef, kde mohou studenti
zkoumat horninové prostredi. Vedle $toly naleZi
k aredlu i plvodni administrativni objekt (URC
Josef), ktery divize 2 ve velmi kratkém terminu
zrekonstruovala v moderni objekt s kancelaremi,
laboratofemi a zkuSebnami.

.S rekonstrukci jsme zacali v zafi lofiského
roku s tim, Ze hlavnim poZadavkem investora bylo
dokondit dilo béhem nasledujicich osmi mésict.
Jednalo se o zcela vyslouZily objekt, ktery jsme
nejprve museli co nejrychleji uzavfit pfed pficho-
dem zimy,” vzpomina na zahdjeni praci vedouci
projektu Tomas Hadacek z divize 2.

Objekt se sklada z pfizemniho zdéného patra
a ze dvou nadzemnich pater sestavenych z paneli
DP-68, ve kterych jakykoliv dispozi¢ni zédsah zna-
menal sloZitou statickou stabilizaci. Ocelové nos-
niky, které tvofi stropni konstrukci, navic museli
stavbafi kvili postupujici korozi nejprve kompletné
opiskovat, coz znamenalo, Ze dil¢i termin dokon-
¢eni stfe$niho plasté a oken byl velice napnuty.
Pracovnimu tymu Tom&Se Hadacka se podafilo
budovu uzavfit véas. Béhem zimy proto mohli
pokracovat v rezimu ,nonstop” s navazujicimi
pracemi. Zrekonstruovana budova byla nakonec
pfedana ve smluveném terminu investorovi.

DalSi stavebni prace spocivaly jak v samotné
URC Josef, tak v jejim napojeni na inZenyrské sité.
Soucasti projektu bylo také vybudovani vefejného
osveétleni podél pfijezdové komunikace a oploceni
celého arealu aZ k portaldm Stoly Josef.

~Rekonstrukce se dotkla od stfechy doll tGplné
v§eho. Jednalo se o objekt, ktery byl totalné zde-
vastovany a desitky let chatral. Plivodni zlistala jen
nosna konstrukce,” struéné popisuje rekonstrukci
Tomés Hadacek.

KARLOVARSKA KV ARENA
OPET POD PROUDEM

KV Arena je od roku 2009 kulturni a sportovni
pychou Karlovych Vari. Prvni velké predstaveni
se v KV Arené uskutecnilo v zafi loriského roku,
kdy hostila MS v baskethale Zen. Této vyznamné
sportovni akci v8ak predchazel poZéar v garaZich
pod tréninkovou halou, ktery vyfadil z provozu
elektrické napéajeni vétSiny technologii. ProtoZe
dodavatelem TZB celé KV Areny byla divize 4
Subterra, byla povérena problém co nejrychleji
vyresit. ,,PoZar zcela ponicil hlavni napéjeci pfi-
vody, a to jen pér dni pfed za¢atkem mistrovstvi
svéta v basketbale Zen. V tu chvili rozhodné nebyl
¢as na to, abychom mohli provést generalni opra-
vu. Méli jsme vlastné jen par hodin, abychom
vymysleli a sestavili ndhradni napajeni. Nakonec
nikdo nepoznal, Ze budova funguje na provizorni
privod energie,” chvali sviij pracovni tym vedouci
projektu Petr Smazik.

Vice neZ mésic trvajici generalni oprava vyhore-
|é kabelaZe nakonec byla zahéjena aZ na zacatku
bfezna tohoto roku, kdy karlovarsky hokejovy tym
ukonéil sezonu.
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RIZENE MIKROTUNELOVANI

ISEKI RAZILO V PARDUBICICH

Subterra slavnostné zahajila v pondéli18. dubna
za tcasti pardubickych zastupitell a zastupci
spolecnosti Vodovody a kanalizace Pardubice
na strané investora opravu kanalizace fizenym
mikrotunelovanim strojem ISEKI.

Pracovni tym divize 1 vedeny Karlem Krato-
chvilem mél za ukol nahradit témér 150 metr(
dlouhy kanaliza¢ni fad pod ulici Kapitdna
BartoSe. Metoda mikrotulenovéni, se kterou
mda Subterra bohaté zkuSenosti, byla zvolena
s ohledem na rychlost a bezpecnost realizace
a zejména minimalizaci jejiho vlivu na povr-
chu. Na vytizené ulici nebylo moZné provést
opravu v otevieném vykopu. Pomoci Fizeného
mikrotunelovani, provddéného 4—4,5 metru pod
Grovni terénu, bylo uloZeno kameninové potrubi
prdméru 1000 milimetrd.

.Hned od zacatku jsme zavedli nepfetrzité
smény. ProtoZe kaZdy novy rozjezd znamena
vysokou z4téZ raziciho Stitu, chtéli jsme docilit
kontinualniho priibéhu protlacovani a samozrej-
mé také podstatného zkraceni terminu potfeb-
ného k proraZeni trasy,” fika k priibéhu stavby
Karel Kratochvil.

Razbu tym divize 1 provadél v mistech, kde
hrozila dvé hlavni rizika. Jednak se stavba
nachazi pobliz aredlu chemicky Paramo, ktera
byla béhem druhé svétové valky castym cilem
bombardovani. Proto byl jeSté prfed zahdje-
nim vykopovych praci na startovaci a cilové
Sachté proveden podrobny pyrotechnicky pri-
zkum. Projektanti méli diivod se domnivat, Ze se
v kanaliza¢ni trase mliZe nachéazet nevybuchla
munice. ,To se nastésti doplriujicim prizkumem
nepotvrdilo a razba mohla byt zahajena v termi-
nu,” ujistuje Karel Kratochvil.

Druhy problém, ktery razice znepokojoval
od samého zacatku, byl prostor byvalé terénni
nerovnosti, jeZ byla v dobé ob¢anské vystavhy
zavezena. Navézku totiZ tvofily nesourodé mate-
rialy. ,Narazili jsme na Zelezo, kameny i dfevo.
Pravé drevo predstavuje kvili jeho pruznosti
velky problém, protoZe stroj jej nerozdrti, ale
tlaci pred sebou,” vysvétluje vedouci projektu.

Nakonec to vypadalo, Ze mikrotunelovaci
stroj zastavi poslednich patnact metri pred
cilem obfi balvan. ,Byli jsme jiZ v podstaté pfi-
praveni zahdjit ruéni protirazbu a stroj vyprostit.
Posledni pokus o pfekonéni pfekazky ale byl
Uspésny a kdmen se nam podafilo vytlagit do
strany,” dodéava Karel Kratochvil.

Do cilové Sachty se nakonec diky Usili celého
realizacniho tymu podafilo protlacit stroj ISEKI
jiz za deset dni, coZ Ize podle vedouciho projek-
tu v podminkdch této stavby povazovat za
Uspéch.

AUTOLEKARNICKY

PRO CHARITU

Subterra podpofila

dobrou véc.

Autolékarnicky,

které bylo nutné

k1.1.2011

vymeénit za nové,

byly roztfidény, tak

aby zdravotnicky

material mohl byt nabidnut organizaci NADEJE
v Praze 2. Tam jej vyuZije prakticky lékaf
ordinace pro bezdomovce MUDr. Setijart
Mangoenkoesoem. Nizky Subterra nabidla
Matefské Skolce Trojlistek v Bezové ulici

v Praze 4, kde je radi pfijali.  Lenka Kobianova M

\lystavba prodlouzeni metra A z Dejvic do Motola
je v pIném proudu. Kromé toho, Ze jiZ byly nasaze-
ny plnoprofilové razici stroje, které vyrazi samotné
tratové tunely metra, naplno zacaly také pfipra-
vy vSech stanic na trase. Divize 2 spole¢nosti
Subterra je pro matefskou spole¢nost Metrostav
dodavatelem raZené trojlodni stanice Veleslavin.

Stanice Veleslavin patfi mezi nejnaroc¢néj-
§i z pohledu pfiprav. Pfed zapocetim vlastnich
praci hloubeni pfijezdové rampy a jamy na (ro-
vel portdlu musely byt nejprve sloZité prelo-
Zeny inZenyrské sité. ,Stanice Veleslavin se
nachazi v mistech, kde bylo tfeba nejprve pre-
loZit celé zasobni fady. Divize 1 pro nas musela
napfiklad vyrazit hornickym zpdsobem asi 260
metrd kanalizacnich S$tol. Podotykdm, Ze jsme
velmi limitovani stisnénym prostorem kvdli pfi-
lehlé zastavhé a frekventované Evropské ulici,”
vysvétluje pfiblizné pal roku trvajici pfipravné
prace vedouci projektu Petr Bican z divize 2.

PreloZky se podafilo dokonéit na konci (nora.
Se zajiS§ténim sjizdné rampy a stavebni jamy
pomoci vrtanych pilot zacal tym Petra Bicana
uz na konci minulého roku. ,ZajiSténi po obvodu
rampy a stavebni jamy trvalo bezmala tfi mésice.
Celkem jsme museli vyvrtat 136 pilot do hloubky
skoro tficeti metrli a sedmasedmdesat zapor — to
vSe v celkové vrtné metrazi 4100 metrd. S hloube-
nim obou objektli jsme zacali na zacatku bfezna,”
bilancuje vedouci projektu.

Na zacatku kvétna jiz dostaly stavebni jdma
i rampa jasné obrysy, kdyZ se stavbariim podafrilo

ZPRAVODAJ

PRIPRAVY PRED RAZBOU STANICE VELESLAVIN

pokofit hranici patnacti vyhloubenych metril ve
stavebnijamé. Celkem se v§ak musiv jamé vyhlou-
hit Sestadvacet metr(. Sjizdna rampa bude dlouha
pfiblizné 160 metrl. ,Zemni prace planujeme
dokongéit béhem Cervence. Jdma i sjizdna rampa
je pomérné naro€na jak po strance technicke, tak
po strance vzajemné koordinace praci. Zajisténi
stén je provadéno zdporovym paZenim s vydre-
vou a pilotami véetné stiikanych betonl. Kotveni
provadime nejen vrtanymi lanovymi kotvami, ale
i rohovymi rozpérami v jamé a rozpérami na celou
Sitku v rampé. Pfevazky mezi pilotami v jdmé jsou
z velké éasti feSeny jako monolitické, véetné az
¢tyfi metry vysoké prevazky nad vychodnim por-
talem stanice. Abychom postup urychlili, nasadili
jsme na odtéZeni zeminy ze stavebni jamy mobilni
jefab, ktery bude na povrchu. Tim si nebudeme
blokovat sjizdnou rampu néakladnimi vozy a mzZe-
me tam pokracovat v jejim zaji§tovani nezédvazné
na hloubeni stavebni jamy,” popisuje postup pfi
hloubeni Petr Bican.

V momenté, kdy stavbafi vyhloubi stavebni jAmu
na Uroven Sestadvaceti metr(i, zacnou s pfipravou
portalové stény, odkud budou v srpnu zahajeny
razby trojlodni stanice podle zdsad nové rakouské
tunelovaci metody. ,Nejdfive se postupné vyrazi
bo€ni lodé stanice a po protaZeni tunelovacich
strojti a dokonceni definitiv probéhne razba stred-
ni lodé. V podminkéach prazského metra jde o uni-
kat. Doposud se na Gzemi hlavniho mésta meto-
dou NRTM nerealizovala Zadn4 trojlodni stanice,”
podotyka Petr Bican.

OPRAVA MADARSKEHO KORIDORU

BALATON SI VYZADA LETNi PAUZU
Dnesni tratova rychlost je pfevazné 120 km/h,
avSak misty je kvdli Spatnému stavu traté sni-
Zena aZz na 40 km/h. Cilem je dosadhnout rych-
losti 160 km/h a zatiZeni na jednu népravu 22,5
tuny. Pro dosaZeni téchto parametrli provede
Konzorcium DSE zdvoukolejnéni a rekonstruk-
ci Zelezniéniho spodku a svrSku stavajici trati
v tiseku Kelenfdld—Tarnok. Ve stanici Nagytétény
a Tarnok zrekonstruuje kolejisté v€etné Zeleznic-
niho spodku a vybuduje podchody a néstupisté
odpovidajici sou¢asnym normam. Déle budou
modernizovany zastdvky Budape$t—Albertfalva,
Budafok—Belvaros, Nagytétény—Erdliget a zcela
nové bude vybudovéna zastavka Névény utca,
véetné podchodu k vlakovym néstupistim.
Soucasti stavby bude i prestavba trakéniho
vedeni s vybudovanim sekéniho délkového ovla-
déni a pfestavba autobusovych zastévek ve sta-
nici Tarnok, Gardony a u zastdvky Velence. Ze

zadani investora vyplyvé i nékolik specialnich
pozadavki, které bude muset sdruzeni dodr-
zet. ,Je to napfiklad zabezpeCeni archeologic-
kého prizkumu pred zahajenim praci nebo koor-
dinace praci ve stanici Kelenfold s vystavbou
trasy metra ¢islo 4,” podotyka vedouci projektu
Gergely Bolcskei z divize 3 spoleénosti Subterra.

Vzhledem k tomu, Ze rekonstruovana trat
spojuje Budape$t s Balatonem, pFerusi rekon-
strukci nejen zimni technologickd prestavka, ale
i letni ,turisticka”. I kvili témto aspektim bude
velmi dileZité dodrZet planovany harmonogram
stavby,” upozorniuje na vyvolané prestavky v pri-
béhu stavby vedouci projektu.

Pfesto, Ze se divize 3 v prostfedi madarskych
Zeleznic a zdejSiho trhu uZ nékolik let pohybuje,
realizace takovéhoto projektu je pro ni i celou
spole¢nost vyzva. Pfejme si proto (spésné vkro-
¢eni na novy trh a dalSi dobré reference v oblasti
vystavby Zeleznic.

www.subterra.cz

SETKANI S 0SOBNOSTI

fi pfileZitosti leto$ni programové konference

spolecnosti Subterra ocenil generalni feditel

Ondrej Fusch osobnost uplynulého roku. Tou
se stal specialista Gtvaru technické pfipravy Josef
Caletka z divize 1.

Josef Caletka absolvoval v letech 1963 aZ 1967
Stfedni primyslovou $kolu hornickou v Pribrami,
odkud rovnou nastoupil k vykonu zékladni vojenské
sluzby. Po jejim ukonéeni v z4Fi 1969 zacal pracovat
v Uranovych dolech Pfibram, nejprve v dole 1-Le-
Setice. , Stejné jako kaZzdy mlady novacek, tak i ja
jsem se nejdfive zautoval v pomocném provozu.
Po kratkém zapracovéni jsem preSel rovnou jako
lamac€ na razbu pfekopu na 22. patfe,” vzpomind
na své pracovni zacatky Josef Caletka.

Netrvalo dlouho a z pozice lamace byl pfefazen
do funkce diliniho dozorce. Na této pozici setrval
az do roku 1975, kdy byl pfevelen do Uranovych
dol&i Zapadni Cechy, do dolu Okrouhl4 Radoufi
u Jindfichova Hradce. ,Byl to pro mé vyznamny
posun v kariéfe. V Okrouhlé Radouni jsem zacal
jako mistr a s postupujici praxi jsem byl pfefazo-
van do fidicich funkci na Grovni déIniho Useku,
coZ tehdy znamenalo Usekového ekonoma, inZe-
nyra Gseku a naposledy naddilniho — vedouciho
Useku,” poukazuje na vzestup své kariéry osob-
nost roku 2010. Soucasné s funkci ,naddtiniho”
fidil jako vedouci i zdvodni barnsky zachranny shor
Sachty Radouni.

Na dole Okrouhld Radouri stravil devétlet. Vroce
1984 pfijal nabidku v Praze a nastoupil do statniho
podniku VDUP - pfedchlidce soucasné spolecnos-
ti Subterra. Nejprve zacal na pozici mistra stavby
hrdlofezské Stoly. ,Mistroval jsem tam vlastné jen
necelé dva mésice a pak jsem byl jmenovan stav-
byvedoucim na stavbé Kanalizace VySehradska.
Stavajici stavbyvedouci totiz emigroval a ja byl
zrovna po ruce,” li¢i dnes ismévnou historku Josef
Caletka.

Ale ani na této stavbé nesetrval dlouho. JiZ
poc¢éatkem roku 1985 byl na kréatky ¢as ustanoven
do funkce hlavniho stavbyvedouciho stfediska
113, ktery zahrnoval stavby jako Hloubeni Sachet
6 a 7 pro UD Hamr na Jezere, stavby v Praze —
Kanaliza¢ni shéra¢ JZM |l ¢i Kanalizace Zbraslav.

V poloviné roku 1986 byl jmenovan inZenyrem
Useku 112, zabyvajicim se vystavbou prazskych
kolektorovych chodeb.

Vlyznamny milnik v kariéfe nastal kratce po
revoluci. Josef Caletka se spolu se svym pracov-
nim tymem mohl podivat také do zahraniéi. Na
zacCatku devadesatych let minulého stoleti plisobil
v blizkosti Spanélského mésta La Corufia, kde
realizoval odvodiovaci $tolu z povrchového dolu.
.Ze Spanéliska jsem se vratil v roce 1992 rovnou
na stavbu kanalizace ve Strasnicich, kde jsem
vykondval funkci mistra, a to aZ do ¢ervna 1993.
Pravé tehdy jsem na Zadost vyrobniho ndméstka
Frantiska Cizka presel pracovat do vyrobniho
Utvaru zdvodu Praha jako vyrobni inspektor. Tuto
funkci jsem vykondval az do konce roku 2004,”
vypravi Josef Caletka o svém pFesunu ze stavhy
do kancelére.

Ridici funkci si Josef Caletka vyzkousel v priibé-
hu celého roku 2005, kdyZ byl povéren jako vyrobni
nameéstek fizenim vyrobniho dseku divize 1.

0d roku 2006 piisobi v Gtvaru technické pripravy,
jejimZz dkolem je vypracovavat podklady pro vybé-
rova fizeni a souc¢asné spolupracovat se stavhami
pfi realizaci. ,Utvar spolupracuje zejména v oblasti
vypracovavani provozni dokumentace, havarijnich
pland, dopravnich fadG atp. Sou¢asné provadime
kontrolni ¢innost na stavbach divize 1,” dodava
Josef Caletka k sou¢asné néplni své prace.

Josef Caletka ma Ctyfi dcery, pfesto jesté neni
ve svych tfiaSedeséti letech dédeckem. Ve svém
volném Case se vénuje hlavné turistice — miluje
Jeseniky a Sumavu.
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ISEKI RAZILO V PARDUBICICH: 18. 4. 2011

Slavnostniho zahajeni raZeb se zicastnili zleva Jaroslav Mensik, starosta méstského obvodu Pardubice I, Martin Pliva,

feditel divize 1, Josef Fedak, feditel Vodovodii a kanalizaci Pardubice, a Pavel Jenista, feditel subdodavatelské firmy Kvis

&

Starosta prvniho pardubickéh
symbolicky pokitil stroj ISEKI

Spousténi mikrotunelovaciho stroje ISEKI o priiméru 1300
milimetrii do startovaci jamy

KAHAN CUP: 31. 5. 2011

ubilejni, 5. ro¢nik firemniho fotbalového tur-

naje, jenZ se kona pod zaStitou generalniho

feditele, se uskutecnil posledni kvétnovy den,
opét na fotbalovém hfisti FSC Libu§ v Praze 4.
Svou neporazitelnost potvrdila divize 2. K patému
vitézstvi ji vSak pomohlo i trochu Stésti, kdyZ o jejim
prvenstvi rozhodl pfi rovnosti bod aZ lepsi vzajem-
ny zapas s druhym v pofadi.

Fotbalovému odpoledni vladlo tropické pocasi,
coz bylo pro hra¢e mimofadné narocné. Turnaje se
zUcastnilo stejné jako loni Sest druZstev: centrala,
divize 1, divize 2, divize 3, divize 4 a divize 12.

~

Pred zahajenim turnaje se divakim predstavily tymy vSech
jeho icastnikii

Stavbyvedouci firmy KVIS Jan Tomasek (vpravo) vysvétlu-
je Pavlu Jenistovi, odkud bude stroj razit

Pracovni tym divize 1 usazuje stroj do pripravené rozréaz-
ky, odkud bude vyraZeno témér 150 metri

.Skokanem” tohoto ro€niku byl tym centraly,
ktery se z lofiského péatého mista vyhoupl az na
druhou pficku. Divize 12 potvrdila standardni vykon
a opét brala tfeti misto. Také divize 1 si nepolepSila
ani nepohorsila, protoZze obhdjila lofiské Ctvrté
misto. Naopak nelspéchem skon€il turnaj pro
divizi 4. Posledni dva ro¢niky dychala na paty vitézi,
letos se musela spokojit s patym mistem. Poradi
turnaje uzavrela divize 3.

Hralo se v duchu fair play. Kromé sportovnich
vykond vSichni ocenili predev§im moZnost nefor-
malniho setkani koleg( z celé firmy.

Na iivod se odehralo utkani, které nakonec rozhodlo o pora-
di na prvnich dvou mistech v celém turnaji

www.subterra.cz

GRATULUJEME

kolegiim, ktefi slavili, slavi nebo v nejbliZsi
dobé budou slavit Zivotni ¢i pracovni vyroci.
Prejeme jim mnoho zdravi, Stésti, spokoje-
nosti a pracovnich dspéchii a dékujeme za
obétavou praci pro nasi spolecnost.

ZIVOTNI JUBILEA

50 let

Franczyk Karel, Ing., Ph.D. 28.6.
Hecko Jan 13.7.
55 let

Slouka Ivo 5. 6.
Sutak Pavel 30. 6.
60 let

Polivéak Vasil 5. 6.
Kulhanek Ludvik 20. 6.
65 let

Cejka Oldfich 2.6.
Zivotni jubileum oslavi tato dama:
Katrincova Alena 21.7.

PRACOVNI JUBILEA

10 let

Bene$§ Vladislav, JUDr.
Pokorna Sona
Otcenasek Jiri
Zakravsky Ludék, Ing.
Sponar Radim, Ing.
Korbelar Kamil

15 let

Lipensky Jifi

Kacirek Josef

Holly Du$an

Srnicek Milan
Kremser Antonin 10.
20 let

Vrzal Milo§, Ing.
Hejna Milo$
Kralicek Petr
Zdrazil Pavel
25 let

Hornych Josef 2.7.
Brunhofer Lubo$ 9.7.
Zeman Zdenék 25.7.
35 let

Limon Jaroslav
Vondrkova Jitka
40 let
Lacniakova Anna 6.7.
45 let

Marcin Rudolf 1.7.
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